Anforderungen an

ein Radgesetz aus
Radentscheid-Sicht

Munchen, 17.10.19



Chronologie

- 03/ 2016: Idee Volksentscheid Fahrrad als Burgerbegehren/
BUrgerentscheid nach Bamberg zu transterieren.

- 03/ 2017 - 06/ 2017: Unterschriftensammlung (Ziel: 3.300/
Ergebnis: 9.000 = bis dahin erfolgreichstes Blrgerbegehren
Bambergs).

- 01/ 2018: Stadtrat Gbernimmt Zielforderungen = formell
maximaler Erfolg (gleichbedeutend mit erfolgreichem BE)

- Seitdem (schleppende) Umsetzung, jedoch sehr erfolgreiches
Agenda-Setting.



BAMBERG

PRO
von Michael Wehner

Bamberg und die Blechlawine

an muss kein Radfahrer sein,
um mehr Raum und mehr
Rechte fiir die Fahrradfah-
rer einzufordern, aber man darf. Das
Klischee vom Radler-Rambo und den
Gasfufi-Proleten ist iiberholt. Die
meisten von uns fahren selbstver-
standlich Auto, treten aber
auch gerne in die Pedale,
ganz besonders in Bam-
berg. Es ist ein einfaches
Rechenexempel, das uns
hilft, den Glaubenskrieg
um die Strafie zu beenden
zugunsten von mehr Ver-
nunft. Was Fakt ist: Die Au-
tos werden immer mehr und sie
werden immer wuchtiger. Doch der
Raum, den sie beanspruchen, bleibt
gleich, Bamberg mit seiner tausend-
jahrigen Altstadt bleibt die gleiche.
Wer ins Jahrbuch der Stadt schaut,
kann sich nur wundern: Die Zahl der
Kraftfahrzeuge stieg seit 2011 um
4000 an. 4000 Autos mehr, die Giber
das schmale Pflaster rumpeln, die
Stellflichen belegen, die Feinstaub er-
zeugen und Abgase! Welche Alterna-
tiven haben wir, wenn das Bevolke-
rungswachstum anhilt? Wir konnten

die Bamberger Altstadt in die Luft
sprengen, um den Verkehrsinfarkt zu
verhindern und Platz fiir neue, noch
bulligere Gelindewagen zu schaffen.
Wir kénnten aber auch dem Umwelt-
verbund mehr Platz einrdumen, wir
koénnen es attraktiver machen,
Bus zu fahren, zu Fufl zu ge-
hen und aufs Rad zu stei-
gen, wie viele es bereits
tun. Ganz ohne Schmer-
zen wird das aber nicht
gehen. Weil das, was wir
Stadt nennen, nicht belie-
big vermehrbar ist, miissen
diejenigen Fortbewegungsar-
ten begiinstigt werden, die weni-
ger Schaden verursachen, die ver-
kehrspolitisch betrachtet gewollt
sind. Umgekehrt wird es nicht ver-
meidbar sein, die derzeit noch herr-
schende Bevorzugung des Autos in
Frage zu stellen. Doch Menschen
konnen sich dndern, Verkehr hat sich
immer gedndert. Das lebendige, pul-
sierende Bamberg ist das beste Bei-
spiel dafiir, dass das Prinzip der auto-
gerechten Stadt in die Vergangenheit
weist. Auto fahren in Bamberg? Nur
wenn es sich nicht vermeiden lisst.

CONTRA
von Sebastian Martin

Das Rad allein lost nichts

amberg ist eine attraktive und
stindig wachsende Stadt, in der
Mobilitit immer wichtiger
wird. Mehr Menschen auf der Strafie,
bedeuten aber auch mehr Konflikte.
Umso entscheidender wird es in Zu-
kunft sein, gemeinsam diesen 6f-
fentlichen Raum, der nun mal
endlich ist, fiir alle gerecht
zu gestalten.
Und darin ist kein Platz
fiir ein liberzogenes
Auto-Bashing. Viele fah-
ren nicht umsonst mit
dem Auto, sind sogar dar-
auf angewiesen: Altere Men-
schen, die zum Arzt miissen, Fa-
milien mit kleinen Kindern, Men-
schen aus dem Umland, die nach
Bamberg wollen.
Die Lobbyarbeit der Radaktivisten
war notig, um zu verdeutlichen, dass
es in der Infrastruktur Bambergs ein
Ungleichgewicht zwischen Auto und
Rad gibt. Allerdings miissen die Akti-
visten nun selbst auf die Bremse tre-
ten. Denn: Zum Einen verfolgt die
Stadt mit dem Beschluss aus dem Biir-
gerbegehren bereits die geforderten
Ziele. Zum Anderen kann nicht von

jedem verlangt werden, dass er von
heute auf morgen auf sein Auto ver-
zichtet.
Alle motorisierten Fahrzeuge aus der
Innenstadt zu verbannen, ist schlicht
der falsche Weg und fithrt zu keiner
Losung. Selbst in einer verwin-
kelten Stadt wie Bamberg
muss das Auto auch weiter-
hin mitgedacht werden,
um auch den Menschen
gerecht zu werden, die
auf thr Fahrzeug ange-
wiesen sind.
Ein echter Umbau der In-
frastruktur braucht somit sei-
ne Zeit. Wer hier nur schnell aufs
Rad setzt, 16st die viel kompliziertere
Mobilititsfrage nicht. Es miissen
langfristige Losungen her, in denen
gut abgewogen sein will, ob fiir eine
verbesserte Radinfrastruktur etwa
Stellplitze fir Autos weichen miissen.
Eine einseitige Bevorzugung eines
Fortbewegungsmittels ist dagegen
nicht zielfithrend. Das herrschende
Gegeneinander im Straflenverkehr
wird ansonsten kaum abnehmen. Das
Verstindnis des Bambergers dagegen
schon.
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CHRISTIAN HADER

WAS MOGLICH IST -
DER RADENTSCHEID BAMBERG

Erfolgsgeheimnisse einer kreativen Birgerinitiative

BONUS:
20 SEITEN Zum
RADENTSCHEID
DARMSTADT




Die 10 Ziele des
Radentscheids Bamberg

FahrradstraBB3en fur mehr
Sicherheit im StraBenverkehr

Fahrradgerechte und sichere
City- und Schulwegrouten

Schutz fur Radfahrende an
vielbefahrenen Hau

Mehr Disziplin im StraBenverkehr
fur eine gegenseitige Akzeptanz

Drei Kreuzungen pro Jahr
fur alle sicherer machen

5.000 neue Fahrradparkplatze bis 2025

Grune Welle fur den Umweltverbund

Radschnellwege fur den Pendelverkehr

Mehr Effizienz und Effektivitat
bei Planung und Umsetzung

Bamberg fur mehr Radverkehr
sensibilisieren




Anforderungen ans
Radgesetz

- Polizeifahrradstaffel

- Best-Practice Losungen in Bayern etablieren

- Rad-Infrastruktur fur alle als Ziel

- Engere Verzahnung zwischen Bund, Land und Kommune

- Gutes flankierendes Campaigning (claim ,,Freie Fahrt furs

Rad“ o.a., emotionales Thema)

- Baurecht/ Baugesetzgebung mitdenken



Anforderungen ans
Radgesetz

- Radschnellwege/ Radschnellverbindungen (nicht nur

sudlich des WeiBwurstaquators) als kreuzungsfreie
Pendleralternative

- Bayerische Modellprojekte

- Unzulassige Radentscheid-Ziele s. Gutachten Stadt
Bamberg

- Verbindliche Ziele mit Zwischenzielen und Evaluierung

- Kommunalwahl nutzen/ urbane KVs mithehmen






