GRUNE BAHNSTRATEGIE
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I Damit es in Zukunft heiB3t:
_ ,,Einfach Bahnfahren”




GRUNE BAHNSTRATEGIE

Langer Erarbeitungsprozess:

e Austausch mit Bahnverbanden

e Treffen Grune Eisenbahner*innen
e Treffen BAG Mobilitat

Ergebnis war ein 24-seitiges Positionspapier.
Mitte Dezember einstimmig von Bundestagsfraktion verabschiedet.



EINFACH BAHNFAHREN

Die Bahn zum starksten Verkehrstrager machen
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STRUKTUR BAHNSEKTOR

Klare und transparente
Aufgabenverteilung im Bahnsektor



BAHNWENDE

Fiir klare Strukturen im Bahnsektor

 Starkere Orientierung am Fahrgast und den Kunden im Guterverkehr
e Klare Aufgaben fur Staat, Eisenbahninfrastrukturunternehmen und -
verkehrsunternehmen

e Transparente und faire Finanzierung der Infrastruktur

e Schaffung von fairen Wettbewerbsbedingungen, intramodal wie
intermodal

e Stopp des Dieselprivilegs, Kerosin besteuern, Strafenneubau massiv
reduzieren



BAHNWENDE

Infrastrukturgesellschaft grinden

e Grundung einer Infrastrukturgesellschaft fur die
Verbesserung der Qualitat im Netz

e Keine Gewinnpflicht fur Infrastrukturgesellschaft
e Bessere Kontrolle der Infrastrukturfinanzierung

Bundelung'von Netz,Sta'Flon Stopp Gewmpabfuhrungs- Gesellschaftsform sndern
und Service und Energie pflicht



KONZESSIONIERUNGSMODELL

Mit Konzessionen Deutschlandtakt umsetzen

Fahrplan Bestimmung Kapazitat Bundesnetz-

Deutschlandtakt und Vorgabe gesellschaft
Systemtrassen

verantwortlich
fur Infrastruktur

Bund, Lander und

Aufgabentrager Bundesweiter Vergibt priorisierte

entwickeln gemeinsam beauftragt Aufga bentréger Systemtrassen
Deutschlandtakt weiter ( an EVU mit
Konzession

kontrolliert

Vergabe von
Konzessionen

Bundestag erbringen
entscheidet uber Verkehrsleistung
Infrastrukturvorhaben
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PERSONALMANGEL

Eine starke Bahn braucht mehr Personal

Personalmangel Operativer Bereich Planung und Bau
. HP Triebfahrzeugfuhrer,
insbesondere in: Fahrdienstleiter, etc. Infrastruktur
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FAIRER WETTBEWERSB,
SCHADLICHE SUBVENTIONEN ABBAUEN

Externen Kosten im StraBBenverkehr offenlegen

e Subventionierung StrafRenverkehr
beenden

e Erhohung der LKW-Maut zur
Internalisierung der externen
Kosten

e Bessere Arbeitsbedingungen im
Lkw-Verkehr

GUTERVERKEHR

Klimaschadliche
Subventionen stoppen

_ www.bahnstrategie.matthias-gastel.de
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ZUKUNFTSFAHIGER
BETRIEB



DEUTSCHLANDTAKT GEWAHRLEISTEN

Nur mit Konzessionsmodell fahrt
auch jeder Fernverkehrszug

 Einfiihrung des Konzessionsmodells G

 Subvention von nicht rentablen (1. Yt oo
Fernverkehrsstrecken (insbesondere im FR-Netz®) oA

* Erstellung eines klaren Einstiegsplan in den 2 e

Deutschlandtakt. e Strecken durch

Konzessionen vergeben

So kann der Fernverkehr auch in den landlichen %
Raum Zuruckkehren www.bahnstrategi&matthias-gastel.de

*FR-Netz: 160 km/h und 200 km/h Linien im Deutschlandtakt
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EUROPAWEITES NACHTZUGNETZ

Europaweites Nachtzugnetz einfiihren

NACHTZUGNETZ

Abends in Hamburg einschlafen,
morgens in Rom aufwachen.

Das ist wunsere Vision fir
umweltfreundliches Reisen in
einem besseren, europaweiten
Nachtzugnetz.

www.bahnstrategie.matthias-gastel.de
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Koordinierung durch europaische
Stelle notwendig

Deutschland muss sich aktiv an den
Planung beteiligen und Unternehmen
unterstutzen

Einfuhrung von
Hochgeschwindigkeitsnachtztgen fur
langere Entfernungen




Quelle: Gutachten fir Grine Fraktion Bundestag, KCW
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FERNVERKEHR IN DIE FLACHE

Fernverkehr nicht nur
zwischen Metropolen

In jedem Oberzentrym muss

jede St :
g halten! unde ein

Fernverkehrsy,




SPNV AUSBAUEN

Zum Umsteigen braucht es einen starken SPNV
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Ausbau der Kapazitaten in Knoten und Engpassen
Ab 2025 keine Ausschreibungen mit Dieselfahrzeugen

Bei Ausschreibungen auch Qualitatsaspekte verstarkt
berucksichtigen

Personalmangel aktiv angehen
Anzahl Aufgabentrager reduzieren
Gemeinsame Fahrzeugbeschaffungen

Dafur: Erhohung der Regionalisierungsmittel



INFRASTRUKTUR



TRASSENENTGELTE SENKEN

Trassengebiihren nach Grenzkostenprinzip

 Komplexe Regulierung vereinfachen

e Bei Trassengebuhren statt Vollkosten Grenzkostenprinzip
einfuhren

e Auch Instandhaltung durch Bund unterstutzen
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LANGFRISTIGE FINANZIERUNG

Mit Finanzierungsfond dauerhaft gesichert

| Aus- und Neubau

LKW-Maut

) Erhalt und
Bundesmittel I:> Ersatzinvestition
Infrastrukturfonds
Einnahmen aus e e
Trassengebuhren I:> Digitalisierung
Kredite Innovation und



BUNDESVERKEHRSWEGEPLAN ABSCHAFFEN  ©

Der Bundesverkehrswegeplan 2030 ist ein Relikt der Vergangenheit

BVWP 2030; BMVI

23 Bundesnetzplan fiir Mobilitit




3000 KILOMETER REAKTIVIERUNG £~
Bis 2030 Strecken ziigig reaktivieren

e Schnelle Reaktivierung stillgelegter
Strecken

e Gleichzeitig Planungen entwidmeter
Strecken (mit ausreichend
Burgerbeteiligung)

SRTL

3.000 KM REAKTIVIERUNG BIS 2030

Stilllegungen stoppen,
stillgelegte und entwidmete
Strecken wieder reaktivieren

.. www.bahnstrategie.matthias-gastel.de
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ELEKTRIFIZIERUNG VORANTREIBEN
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STRECKEN UNTER DRAHT

75% des Schienennetzes
bis 2030 elektrifizieren

www.bahnstrategie.matthias-gastel.de
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DIGITALISIERUNG UMSETZEN
Schnelle Umsetzung bis 2035

 Je schneller die Umrustung erfolgt, desto starker wirken die
positiven Effekte

e Fokus zuerst auf internationale Guterverkehrsstrecken
e Umrustung nutzen, um uberall stabileren Betrieb zu ermaoglichen
e Fahrzeugumrustung fordern
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BAHNHOFE ALS VISITENKARTE &

Bahnhofe zu attraktiven
Mobilitatsstationen ausbauen

!DDDDIJHDDDD%
e Umstieg zwischen Verkehrsmitteln

erleichtern
e Sichere Fahrradabstellmoglichkeiten
e Sharingangebote

._ i € pro Jahr ‘
Dafur:250 Millionen € P % éﬁj Y/
=)
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LARMSCHUTZ

Fir eine leise und leistungsfahige Bahn

e Umsetzung leise Bremsen abschliefden
e Neue Ziele fur weitere Larmreduzierung
e Larmgrenzwerte verscharfen

e Gesamtlarmbetrachtung

e Weitere Mafinahmen vor allem durch Reduzierung der
Larmquellen

e Erhohung der Mittel zur Larmsanierung und Larmschutz
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BARRIEREFREHEIT

Eine Bahn fir alle

e Hier setzen wir vor allem auf fahrzeugseitige Losungen,
wenn es keine einheitlichen Bahnsteighohen gibt

e Regionalnetze langfristig auf einheitliche Bahnsteighohen
umrusten.

e Fur Leistungsfahigkeit wird sich Doppelstockanteil an
Fahrzeugen erhohen, dies ist bei stufenfreiem Einstieg im
Nahverkehr zu beachten.
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GUTERVERKEHR



NETZAUSBAUSTRATEGIE &

Der Guiterverkehr braucht mehr Kapazitaten

e Entmischung des Verkehrs auf den
Hauptkorridoren

e Engpasse im Guterverkehr beseitigen

e Auch Umleitungsstrecken fiir Resilienz &
im Schienennetz ausbauen und "
elektrifizieren

e Maximal 50 Kilometer zum nachsten
KV-Terminal

 Wiederaufbau von Gleisanschlussen
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INNOVATIONEN FORDERN &
Betrieb automatisieren : AL

e Schnelle Einfuhrung der digitalen
automatischen Kupplung

e Europaische Standardisierung
e Forschung und Innovationen fordern

« Damit kann auch wieder der Einzelverkehr B
wirtschaftlich konkurrenzfahig sein
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ZUSAMMENFASSUNG



- 2 WA

ZEITSTRAHL

Konzessionsmodell

Woas die nichsten 4 Jahre passieren muss [Start Betrieb FR-Linien im

/Bundesweiter —
Aufgabentriger [Start koordiniertes Nachzugnetz
aufbauen
- Einrichtung Keine Diesel-
Start Erstellung Finanzierungsfond ausschreibungen
\Bundesnetzplan } Infrastruktur im Nahverkehr
2021 2022 2023 2024 2025

Zwischenetappe:
70% Elektrifizierung

Start EinfUhrung DAK
im Guterverkehr
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NACHSTE GEPLANTEN SCHRITTE
GRUNE BANSTRATEGIE
Umsetzen! Damit es in Zukunft heiBt: |

,Einfach Bahnfahren”
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FRAGEN ODER FEEDBACK?

Mehr Infos: www.bahnstrategie.matthias-gastel.de

Fragen oder Feedback gerne an:
Matthias Gastel

TEL: 030 227 74150

MAIL: matthias.gastel@bundestag.de


https://bahnstrategie.matthias-gastel.de/

