Landkreis
Miinchen

Fortschreibung des Nahverkehrsplans
fiir den Landkreis Miinchen



Nahverkehrsplan

Fortschreibung des Nahverkehrsplans
fiir den Landkreis Miinchen






Kassel, 8. Juli 2020

Auftraggeber:
Landratsamt Miinchen

Mariahilfplatz 17, 81541 Miinchen

Bearbeitung durch
plan:mobil
Verkehrskonzepte & Mobilitatsplanung

Dipl.-Geograph Frank Biisch
Ludwig-Erhard-StraRe 8, D-34131 Kassel
Tel.: 0561/ 40 09 05 55, Fax: 0561 /7 08 41 04
info@plan-mobil.de, www.plan-mobil.de

Dipl.-Ing. Anja Witzel M.Sc., Dipl.-Geogr. Frank Biisch, Antonia Mitek M.Sc.,
Dr.-Ing. Timo Barwisch, Maik Bock M.Sc.

Kooperationspartner:
Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult

Wilhelmshoher Allee 274, D-34131 Kassel
Tel.: 0561/988349-65, Fax: 0561/988349-68
info@mathias-schmechtig.de, www.mathias-schmechtig.de

Landkreis
Miinchen


http://www.plan-mobil.de/
mailto:info@mathias-schmechtig.de
http://www.mathias-schmechtig.de/

Inhaltsverzeichnis

11
1.2
121
1.2.2
13
13.1
13.2
133
14

UBERGEORDNETE RAHMENBEDINGUNGEN

Rechtliche Vorgaben
Organisationsstruktur
Aufgabentragerschaft

Finanzielle Rahmenbedingungen
Ubergeordnete Ziele und Rahmenvorgaben
Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern
Rahmen- und Fachplane

Planungen benachbarter Aufgabentrager

Abstimmungs- und Beteiligungsverfahren

ANFORDERUNGSPROFIL FUR DIE NAHVERKEHRSPLANUNG

Leitbild zur Weiterentwicklung des 0PNV

OPNV als integraler Bestandteil des Verkehrssystems
Entwicklungen entlang von OPNV-Achsen

Steigerung der OPNV-Nachfrage

OPNV und Wirtschaftlichkeit

Umweltschutz durch OPNV

Koordinierte OPNV-Organisation

Herstellung der vollstindigen Barrierefreiheit im OPNV

Ausbau und Ertiichtigung der Infrastruktur

Beschleunigung des Busverkehrs

Qualitatsstandards fiir das Verkehrsangebot (Leistungsangebot)
Ubersicht tiber die Qualitatskriterien

Verkehrsmitteleinsatz

Betriebs- und Verkehrszeiten

Réumliche ErschlieBung (Erschlieffungsqualitat)
Bedienungshaufigkeiten (Bedienungsqualitat)

Erreichbarkeit iibergeordneter Orte (Verbindungsqualitat) und Umsteigehaufigkeit
Netz- und Fahrplangestaltung

Piinktlichkeit und Zuverlassigkeit

Fahrzeugauslastung und Besetzungsgrad

Allgemeine Standards und Ausnahmen der vollstandigen Barrierefreiheit

12

12
14
14
14
14
14
14
24
32

34

34
34
35
36
36
37
37
38
40
40
4
41
42
42
44
44
49
52
52
53
54



23.1
23.2
233
23.4
23.5
2.4

25

2.5.1
2.5.2
253
2.5.4
2.5.5
2.5.6
257
2.5.8

3.1
3.2
33
33.1
33.2
3.4
35
3.5.1
3.5.2
3.53
354
355

4.1
4.1.1
4.1.2
4.2
4.2.1

Belange der Barrierefreiheit

Haltestellen und Stationen

Fahrzeuge

Information

Betrieb

Anforderungen an die Grundséatze der Beschleunigung des Busverkehrs
Qualitative Standards fiir die Beforderungsqualitit

Qualitatsstandards Haltestellen

Qualitatsstandards Fahrzeuge

Qualitatsanforderungen Fahrpersonal

Anforderungen fiir die Beférderung von Schiilerinnen und Schiilern
Anforderungen an die Sicherheitim OPNV

Qualitdtsanforderungen Betrieb und Verkehrsdurchfiihrung
Qualitatsanforderungen Marketing, Fahrgastinformation, Vertrieb und Tarif

Qualitdtsmanagement

BESTANDSAUFNAHME RAUMSTRUKTUR

Raumstruktureller Uberblick
Bevédlkerungsentwicklung
Arbeitsplatze und Pendlerrelationen
Relationen von Pendlerinnen und Pendlern
KFZ-Bestand

Bildungseinrichtungen
Versorgungsstandorte und Freizeitziele
Krankenhduser

Seniorenheime

Verwaltungsstandorte

Einzelhandel

Naherholung, Freizeit und Tourismus

OPNV-ANALYSE

Organisationsstruktur
Aufgabentragerschaft

Miinchner Verkehrs- und Tarifverbund
OPNV-Angebot

S-Bahn

Landkreis
Miinchen

54
55

59
60

61
62
64
65
70
72
72
73
73
74
75

77

77
78
80
81
82
84
85
85
86
86
86
87

88

88
88
88
88

89



€72 | Landkreis

lj Minchen

42.2  U-Bahn 91
423  Tram 92
4.2.4,  Busverkehre 92
42.5  Weitere OPNV-Angebote 93
5 VERKEHRSNACHFRAGE 94
5.1 Allgemeine Verkehrsnachfrage 94
5.2 Nachfrage im OPNV 96
5.21  Entwicklung der Fahrgastnachfrage 2012 — 2018 98
6 STARKEN-SCHWACHEN-ANALYSE 102
6.1 ErschlieBungsqualitat 102
6.2 Bedienungsqualitat 103
6.2.1 Relationen von und zum Hauptort 104
6.22  Relationen von und zur Landeshauptstadt Miinchen 104
6.23  Sonstige relevante Relationen 105
6.3 Verbindungsqualitat 105
6.3.1 Relationen von und zum Hauptort 105
6.3.2  Relationen von und zur Landeshauptstadt Miinchen 105
6.3.3  Sonstige relevante Relationen 106
6.3.4  Anschliisse an Verkniipfungspunkten 107
6.4 Angebots- und Systemwirksamkeit 108
6.5  Transparenz und Ubersichtlichkeit des OPNV-Angebots 108
6.6 Bewertung der Verkniipfungspunkte und Haltestellen 109
6.6.1  Aufenthaltsqualitat 109
6.6.2  Fahrgastinformationen an Haltestellen 113
6.6.3  Verkniipfung mit anderen Verkehrsmitteln 13
6.7 Bewertung der Fahrzeuge 115
6.8 Barrierefreiheit 116
6.9 Storungen und Behinderungen im Busverkehr 117
6.10  Bewertung von Parallelverkehren 127
6.11  Bewertung von Fahrgastinformation, Tarif und Vertrieb 127
6.12 Betriebliche Defizite 132
6.13  Anregungen der Stadte und Gemeinden sowie weiterer Beteiligter 133

6.14  Zusammenfassende Bewertung 135



7.1

7.11
7.1.2
7.13
7.14
7.2

7.2.1
7.2.2

73

8.1
8.11
8.1.2
8.13
8.2
83
8.4
8.4.1
8.4.2
8.43
8.4.4
85
8.6
8.7

9.1
9.11
9.1.2
9.13
9.1.4
9.15
9.2

VERKEHRSPROGNOSE

Entwicklung der raumstrukturellen Rahmenbedingungen
Zukiinftige Bevolkerungsentwicklung

Entwicklung des Arbeitsmarktes

Entwicklung bei Bildungseinrichtungen

Entwicklung der Versorgungs- und Einkaufsstruktur
Entwicklung des Verkehrsverhaltens

Nationale und internationale Trends

Lokale Trends

Landkreis
Miinchen

137

137
137
140
141
143
145
145
147

Abschatzung der zukiinftigen Verkehrsentwicklung bis 2025 (ohne Beriicksichtigung

von MafRnahmen im 6ffentlichen Verkehr)

RAHMENKONZEPTION

Grundlagen und Rahmenbedingungen
SPNV-Angebot und -Infrastruktur
Tarifsystem und -angebot
Organisation und Abstimmung
Infrastruktur und Betrieb

Angebote und Produkte

Netz und Fahrplan

Hauptnetz Landkreis Miinchen
Expressbusnetz Landkreis Miinchen
Grundnetz Landkreis Miinchen
Umsteigen / Verkniipfung

Umwelt und Klimaschutz
Schnittstellen zu ergianzenden Verkehrsmitteln

Weitere Handlungsfelder

MARNAHMENKONZEPTION

MafRnahmen im Handlungsfeld Netz und Fahrplan
Expressbusnetz

Regionalnetz

Freizeitverkehr

Bedarfsverkehr: On-Demand-Verkehr und Rufbus
Nachtverkehr

Mafinahmen im Handlungsfeld Infrastruktur und Betrieb

148

151

151
151
155
156
157
158
160
160
161
162
164
165
165
166

168

168
168
194
260
263
266
272



% Landkreis
L& Miinchen
9.21  Haltestellen und Verkniipfungspunkte 273
9.2.2  Betrieb und Beschleunigung 275
9.23  Priifung zur Verlangerung / Einrichtung von Tram-, Stadtbahn-, und U-Bahnstrecken sowie

Seilbahnen 286
9.3 MafRnahmen im Handlungsfeld Barrierefreiheit 287
9.4 Maf3nahmen im Handlungsfeld intermodale Verkniipfung 292
9.5 MafRnahmen im Handlungsfeld Tarif und Vertrieb 295
9.6 Mafnahmen im Handlungsfeld Fahrgastinformation, Marketing und

Mobilitatsmanagement 296
9.7 Maf3nahmen in weiteren Handlungsfeldern 299
9.7.1 Organisation 299
9.7.2  Umwelt und Klimaschutz 299
9.73  Qualitatssicherung/Qualitditsmanagement 300
9.7.4  Sicherheit 301
10 WIRKUNG UND BEWERTUNG 302
10.1  Verkehrliche Bewertung 302
10.2  Abschatzung der Veranderungen der Fahrgastnachfrage durch die Umsetzung der

Mafnahmenkonzeption 303
103  Finanzielle Wirkungen der Mafnahmenkonzeption 304
1 UMSETZUNG NACH PRIORITATEN 308
12 LINIENBUNDELUNG 315
13 AUSBLICK 317
Hinweis:

Der Nahverkehrsplan besteht aus diesem Bericht sowie einem Karten- und einem Anlagenband.



Tabellenverzeichnis

Tabelle :
Tabelle 2:
Tabelle 3:
Tabelle 4:

Tabelle 5:

Tabelle 6:

Tabelle 7:

Tabelle 8:
Tabelle o:

Tabelle 10:

Tabelle 11:
Tabelle 12:
Tabelle 13:

Tabelle 14:

Tabelle 15:
Tabelle 16:

Tabelle 17:

Tabelle 18:

Tabelle 19:
Tabelle 20:
Tabelle 21:
Tabelle 22:
Tabelle 23:

Tabelle 24:

Tabelle 25:

Tabelle 26:
Tabelle 27:
Tabelle 28:
Tabelle 29:

‘%’5 Landkreis
] Minchen
Beschliisse seit 2014 mit Relevanz fiir die Erarbeitung des NVP 23
Definition der Verkehrszeiten 43
ErschlieBungsqualitdt — Einzugsbereiche um Haltestelle L

Bedienungsstandards — Verbindungskategorie Relationen von und zum Oberzentrum
Miinchen (Innenstadt sowie weitere relevante Ziele) 45

Bedienungsstandards — Verbindungskategorie Relationen von und zum Hauptort
(Zentrum bzw. Verkniipfungspunkt) 46

Bedienungsstandards — Verbindungskategorie sonstige relevante Relationen
(Relationen von und zu Nachbarorten im Landkreis und von und zu Zentren

aufRerhalb des Landkreises) 47
Anforderungen an die Erreichbarkeit und an die Umsteigehaufigkeit 49
Vorschlag zur Priorisierung des barrierefreien Haltestellenausbaus 57
Ubersicht Raumstruktur und zentralértliche Gliederung 77
Krankenhduser im Landkreis Miinchen 85
S-Bahnen im Landkreis Miinchen 90
Nachfragestarkste Haltestellen im Landkreis Miinchen 97
ErschlieBungsdefizite im Landkreis Miinchen 102
Reisezeitverhiltnis OV/MIV > 1,5 zwischen den Stidten/Gemeinden innerhalb des

Landkreises Miinchen 107
Beispiele fiir Haltestellenausstattungen 110
P+R- und B+R- Anlagen an S- und U-Bahn-Stationen im Landkreis Miinchen 113

Exemplarische Situationen mit Storungen und Konfliktpotenzialen fiir den Busverkehr118

Tarifvergleich fiir Fahrten zwischen dem Landkreis Miinchen und der

Landeshauptstadt Miinchen (Zentrum) 130
Uberblick Bewertung 135
Ubersicht iiber zu realisierende Einzelhandelsstandorte 143
geplante Vorhaben im Bereich Freizeit und Tourismus im Landkreis Miinchen 144
neue Produkte im Landkreis Miinchen 158
Abschatzung Kilometerleistung der Expressbuslinien (inkL der vier fiir den LK M
relevanten landesbedeutsamen Buslinien) nach Aufgabentragern in km/Jahr 304
Abschatzung Leistungsbilanz Mafnahmenkonzeption Busverkehr im

Landkreis Miinchen 305
Abschatzung Leistungsbilanz MafRnahmenkonzeption weitere Verkehrsmittel im
Landkreis Miinchen 305
Abschatzung Betriebskosten und Betriebskostenzuschuss 306
Abschatzung Investitionskosten 306
geplante Umsetzung der MaRnahmen im Handlungsfeld Netz und Fahrplan 310

Linienbiindelungskonzept 315



Landkreis
Minchen

%

Abbildungsverzeichnis

Abbildung 1: Mobilititskette im OPNV

Abbildung 2: Bausteine der Beschleunigung

Abbildung 3: Ubersicht Landesentwicklungsprogramm Bayern — Ausschnitt Region Miinchen
Abbildung 4: Entwicklung der Altersstruktur im Landkreis Miinchen (2000 -2017)

Abbildung 5: Modal Splitim Landkreis Miinchen

Abbildung 6: Vergleich Verkehrsmittelnutzung im Alltag im Landkreis Miinchen mit Deutschland
Abbildung 7: Mobilitatskennwerte im Landkreis Miinchen

Abbildung 8: Wegezweck Landkreis Miinchen in Prozent

Abbildung 9: Fahrtzweckverteilung nach Wochentagstyp

Abbildung 10: Entwicklung der Fahrgastnachfrage im Landkreis Miinchen zwischen 2012 und 2018
Abbildung 11: Nachfrageentwicklung im Gebiet Nord

Abbildung 12: Nachfrageentwicklung im Gebiet Ost

Abbildung 13: Nachfrageentwicklung im Gebiet Hachinger Tal

Abbildung 14: Nachfrageentwicklung im Gebiet Isartal

Abbildung 15: Nachfrageentwicklung im Gebiet Wiirmtal

Abbildung 16: Beispiele fiir Haltestellen mit Defiziten

Abbildung 17: Verteilung der Abgasstandards der im MVV-Regionalbus im Landkreis Miinchen
eingesetzten Fahrzeuge (Stand Juni 2020)

Abbildung 18:Neue Tarifstruktur im MVV ab dem 15.12.2019

Abbildung 19: Bevdlkerungsprognose auf Gemeindeebene 2017 - 2025

Abbildung 20: Verdnderung der Altersgruppen im Landkreis Miinchen 2017 bis 2025

Abbildung 21: Schiilerprognose Gymnasium und Realschule

Abbildung 22: Entwicklung der Fahrgastnachfrage im Landkreis Miinchen (inkl. U6)

Abbildung 23:Abschatzung der zukiinftigen Verkehrsentwicklung im Landkreis Miinchen
Abbildung 24: geplantes Liniennetz der Miinchner S-Bahn fiir den Startbetrieb 2.Stammstrecke

39
63
78
79
94
95
95
96
96
98
99

99
100

100
101
112

115
129
138
139
141
148
150
153


file://nas/planmobil/Projekte/155_LKM_NVP/Ergebnisse/Berichte/Endberichte/200604_NVP_LKM_Bericht_Synopse_final.docx%23_Toc42180820

Landkreis
Miinchen

Abkiirzungsverzeichnis

AST AnrufSammelTaxi

AT Aufgabentrager

B BundesstraRe

BayOPNVG Gesetz iiber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Bayern
BEG Bayerische Eisenbahngesellschaft mbH

Bf Bahnhof

BGG Behindertengleichstellungsgesetz

BRT Bus Rapid Transit

B-Plan Bebauungsplan

B+R Bike and Ride

DFI Dynamische Fahrgastinformation

DS Drucksache

EFH Einfamilienhaus

EG Europdische Gemeinschaft

EW Einwohner

Fa. Firma

Fe Feiertag

FGSV Forschungsgesellschaft fiir Strafden- und Verkehrswesen
Fr Freitag

GVFG Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz

HBF Hauptbahnhof

HVZ Hauptverkehrszeit

IHK Industrie- und Handelskammer

ITF Integraler Taktfahrplan

v Individualverkehr

VI Fraunhofer-Institut fiir Verkehrs- und Infrastruktursysteme
Kfz Kraftfahrzeug

K+R Kiss and Ride

LEP Landesentwicklungsprogramm

LKM Landkreis Miinchen



Landkreis
Minchen

%

LHM
LSA
MiD
MIV
Mo
MVV
NVP
NaVz
NVZ
OPNV
ov
PBefG
Pkm
Pkw
P+R
ams
RNVP
(S)

Sa

So
SPNV
Svz
TIP
TOB
TU
Txx
(V)
VRN
vu

Landeshauptstadt Miinchen
Lichtsignalanlage

Mobilitat in Deutschland
Motorisierter Individualverkehr
Montag

Miinchner Tarif- und Verkehrsverbund
Nahverkehrsplan
Nachtverkehrszeit
Normalverkehrszeit

Offentlicher Personennahverkehr
Offentlicher Verkehr
Personenbeforderungsgesetz
Personenkilometer
Personenkraftwagen

Park and Ride
Qualitdtsmanagementsystem
Regionaler Nahverkehrsplan
Verkniipfungspunk mit S-Bahn
Samstag

Sonntag
Schienenpersonennahverkehr
Schwachverkehrszeit
Technologie- und Innovationspark
Trager offentlicher Belange
Technische Universitat
xx-Minuten-Takt
Verkniipfungspunkt mit U-Bahn
Verkehrsbund Rhein-Neckar

Verkehrsunternehmen



Landkreis
Miinchen

1 Ubergeordnete Rahmenbedingungen

1.1 Rechtliche Vorgaben

Verordnung (EG) Nr. 1370/2007

Grundlegend ist die am 23.10.2007 beschlossene und seit 03.12.2009 giiltige Verordnung (EG) 1370/ 2007
des Europdischen Parlaments und des Rates liber 6ffentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und
StraRe. Sie enthélt neben beihilferechtlichen Anforderungen an die Finanzierung von Verkehrsdiensten
auch Regelungen iiber die Vergabe.

Das Bayerische Staatsministerium fiir Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und Technologie hat dazu eine
Leitlinie zur Anwendung der Verordnung (EG) Nr. 1370/ 2007 iiber 6ffentliche Personenverkehrsdienste
auf Schiene und StraRe verfasst. Diese trat am 03.12.2009 in Kraft.

Die Verordnung gilt unmittelbar und setzt sich gegen nationale Rechtsnormen durch.

Personenbeforderungsgesetz

In der zum 1. Januar 2013 in Kraft getretenen Novelle des Personenbeforderungsgesetzes (PBefG) wird in
§ 8 Abs. 3 als Zielsetzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) eine ausreichende Bedienung
der Bevolkerung mit Verkehrsleistungen definiert:

»Fir die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevolkerung mit Verkehrsleistungen im
offentlichen Personennahverkehr sind die von den Landern benannten Behorden (Aufgabentrager)
zustandig. Der Aufgabentrdger definiert dazu die Anforderungen an Umfang und Qualitédt des
Verkehrsangebotes, dessen Umweltqualitdt sowie die Vorgaben fiir die verkehrsmitteliibergreifende
Integration der Verkehrsleistungen in der Regel in einem Nahverkehrsplan. Der Nahverkehrsplan hat
die Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu
beriicksichtigen, fiir die Nutzung des offentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine
vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen. Die in Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem
Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret benannt und begriindet werden. Im Nahverkehrsplan werden
Aussagen iiber zeitliche Vorgaben und erforderliche MaRnahmen getroffen. Bei der Aufstellung des
Nahverkehrsplans sind die vorhandenen Unternehmer friihzeitig zu beteiligen; soweit vorhanden sind
Behindertenbeauftragte oder Behindertenbeirdte, Verbénde der in ihrer Mobilitat oder sensorisch
eingeschrankten Fahrgdste und Fahrgastverbande anzuhdren. lhre Interessen sind angemessen und
diskriminierungsfrei zu beriicksichtigen {...)".

Der Nahverkehrsplan dient somit als Rahmen fiir die Entwicklung des OPNV. Die Regelungen zur
Aufstellung von Nahverkehrsplinen sowie die Bestimmung der Aufgabentriger des OPNV bleiben den
Landern vorbehalten.

Gesetz iiber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Bayern (Bay OPNVG)

Das Gesetz iiber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Bayern (BayOPNVG) regelt u. a. die
Aufgabenverantwortung fiir den allgemeinen OPNV (Art. 8-14) und die Finanzierung des allgemeinen
OPNV (Art. 19-28).

12 Fortschreibung des Nahverkehrsplan des Landkreis Miinchen
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In Art. 13 werden die Aufstellung, der Prozess der Aufstellung und die Inhalte des Nahverkehrsplans
geregelt. Gemaf Art. 13 Abs. 1 des BayOPNVG kdnnen die Aufgabentriger des allgemeinen 6ffentlichen
Personennahverkehrs auf ihrem Gebiet Planungen zur Sicherung und zur Verbesserung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs unter Mitwirkung der vorhandenen Verkehrsunternehmen durchfiihren. Dabei
sind inshesondere

®m  die im Nahverkehrsraum vorhandenen Verkehrseinrichtungen zu erfassen,

®m  das kiinftig zu erwartende Verkehrsaufkommen im motorisierten Individualverkehr und im
offentlichen Personennahverkehr auf Schiene und Strafie zu prognostizieren,

m  Zielvorstellungen liber das kiinftig anzustrebende Verkehrsaufkommen im 6ffentlichen
Personennahverkehr auf Schiene und Strafie zu entwickeln und

m planerische Mafinahmen vorzusehen, die eine bestmdgliche Gestaltung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs unter Berlicksichtigung der Belange des Gesamtverkehrs zulassen.

Nach Art. 13 Abs. 2 BayOPNVG enthilt der NVP Ziele und Konzeption des allgemeinen 6ffentlichen
Personennahverkehrs und muss mit den anerkannten Grundsétzen der Nahverkehrsplanung, den
Erfordernissen der Raumordnung und Landesplanung, der Stiadtebauplanung, den Belangen des
Umweltschutzes sowie mit den Grundsatzen der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit ibereinstimmen.
Soweit erforderlich ist die Planung mit anderen Planungstragern sowie anderen Aufgabentragern des
OPNV abzustimmen. Der Nahverkehrsplan ist in regelmaRigen Zeitabstanden zu iiberpriifen und bei
Bedarf fortzuschreiben.

Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen (BGG)

Neben dem PBefG und dem OPNVG sind im BGG Aussagen zur barrierefreien Gestaltung des OPNV
festgesetzt.

Gemaf § 8 Abs. 2 des Behindertengleichstellungsgesetzes (BGG) vom 01. Mai 2002 ist die ,,Herstellung
von Barrierefreiheit in den Bereichen Bau und Verkehr” zu gewdhrleisten. Dort heifst es:

m , Sonstige bauliche oder andere Anlagen, 6ffentliche Wege, Platze und StraRRen sowie 6ffentlich
zugingliche Verkehrsanlagen und Beférderungsmittel im Offentlichen Personenverkehr sind
nach Mafgabe der einschlagigen Rechtsvorschriften des Bundes barrierefrei zu gestalten.
Weitergehende landesrechtliche Vorschriften bleiben unberiihrt.”

Barrierefreiheit wird im § 4 BGG wie folgt definiert:

m Barrierefrei sind bauliche und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, technische Gebrauchs-
gegenstdnde, Systeme der Informationsverarbeitung, akustische und visuelle Informations-
quellen und Kommunikationseinrichtungen sowie andere gestaltete Lebenshereiche, wenn sie fiir
behinderte Menschen in der allgemein {iblichen Weise, ohne besondere Erschwernis und
grundsatzlich ohne fremde Hilfe zuganglich und nutzbar sind.”

Fortschreibung Nahverkehrsplan des Landkreis Miinchen 13
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1.2 Organisationsstruktur

1.2.1 Aufgabentragerschaft

Die Aufgabentrigerschaft fiir den OPNV im Landkreis Miinchen iibernehmen gem. Art. 1 BayOPNVG

m der Freistaat Bayern fiir den S-Bahn-Verkehr (SPNV), vertreten durch die Bayerische
Eisenbahngesellschaft mbH (BEG) und

® der Landkreis Miinchen fiir den U-Bahn-, Tram- und Busverkehr (allgemeiner OPNV) innerhalb
des Landkreises.

Die S-Bahn, U-Bahn, Tram und weitgehend alle Buslinien im Landkreis Miinchen sind in den Miinchner
Verkehrs- und Tarifverbund (MVV) integriert. Der MVV ibernimmt die gebietsiibergreifende
Kooperation, die Gestaltung des Gemeinschaftstarifs, die Aufteilung der Einnahmen, die Planung und
das Vertragscontrolling im regionalen Busverkehr, die konzeptionelle Verkehrsplanung, das
Systemmarketing, die libergreifende Kundeninformation sowie die Verkehrs- und Marktforschung.

Gesellschafter im MVV sind der Freistaat Bayern, die Landeshauptstadt Miinchen sowie die acht
umliegenden Verbundlandkreise Bad Tolz-Wolfratshausen, Dachau, Ebersberg, Erding, Freising,
Fiirstenfeldbruck, Miinchen und Starnberg.

1.2.2 Finanzielle Rahmenbedingungen

Die Finanzierung des Betriebs der U-Bahn-, Tram- und Regionalbusverkehre im Bereich des Landkreises
Miinchen erfolgt durch den Landkreis.

13 Ubergeordnete Ziele und Rahmenvorgaben

1.3.1 Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern

Das Bayerische Staatsministerium fiir Wirtschaft, Verkehr und Technologie hat 1998 die , Leitlinie zur
Nahverkehrsplanung in Bayern® herausgegeben. In der Leitlinie sind die wesentlichen Planungsinhalte
dargestellt, die im Rahmen der Erstellung oder Fortschreibung eines NVP behandelt werden sollen.

1.3.2 Rahmen- und Fachpldne
In dieser Fortschreibung des Nahverkehrsplans fiir den Landkreis Miinchen werden die allgemeinen
Ziele und Grundsatze
m  des Landesentwicklungsprogramms (LEP) Bayern (Stand 2013) und
m  des Regionalplans Miinchen (Stand 2014)
als libergeordnete Rahmenplane beriicksichtigt.

Seit der Erstellung des letzten Nahverkehrsplans wurde der OPNV bzw. die Mobilitdt im Landkreis
Miinchen und seinen Stadten und Gemeinden in mehreren Untersuchungen und Konzepten untersucht.
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Deren Vorarbeiten und Ergebnisse sollen in der Fortschreibung des NVP einflieRen und beriicksichtigt
werden.

1.3.2.1 Verkehrsuntersuchung der Potentiale einer zusatzlichen

Schienenanbindung im Landkreis Miinchen (INTRAPLAN consult GmbH,
2014)

Die neu entstandenen Siedlungs- und Gewerbefldchen in den Gemeinden Neubiberg, Ottobrunn,
Hohenbrunn und Taufkirchen sind nicht direkt an das Schienennetz des 0PNV angebunden. Die
Universitat der Bundeswehr sowie der TIP (Technologie- und Innovationspark) haben sich hier
angesiedelt. Um diese Standorte besser zu bedienen, werden verschiedene Losungsansatze zur besseren
Anbindung der Standorte iiber schienengebundene OPNV-Angebote untersucht und mit der aktuellen
Situation verglichen:

S-Bahn-Abzweig Unterhaching: Neue S-Bahn-Strecke zwischen Unterhaching und dem
Gewerbegebiet Taufkirchen mit Fliigelung von der bestehenden Trasse in Unterhaching.
Einrichtung von zwei neuen S-Bahn-Stationen in Taufkirchen-Bergham und am Gewerbegehiet
Taufkirchen.

S-Bahn-Abzweig Ottobrunn: Neue S-Bahnstrecke zwischen Ottobrunn und dem Gewerbegebiet
Taufkirchen mit Fliigelung von der bestehenden Trasse in Ottobrunn. Einrichtung einer neuen S-
Bahn-Station am Gewerbegebiet Taufkirchen

Us Verlangerung ab Neuperlach bis zum Gewerbegebiet Taufkirchen mit Fiihrung der Trasse in
Ottobrunn unterhalb der Rosenheimer Landstrafie.

Verldangerung Tram 17 ab der Endhaltestelle Schwanseestrafie iiber HochédckerstraRe, S-Bahnhof
Perlach, Bundehr-Universitat, S-Bahnhof Neubiberg, Rosenheimer Landstrafie bis zum
Gewerbegebiet Taufkirchen mit Einrichtung von mehreren Haltestellen.

Neue Tram 14 ab Ostbahnhof: Einrichtung einer neuen Strafdenbahnlinie ab Ostbahnhof liber
Rosenheimer StraRe, Ottobrunner StraRe, Neuperlach Zentrum, Carl-Wery-Strafie, Neuperlach
Siid und Rosenheimer LandstraRe bis zum Gewerbegebiet Taufkirchen.

Das Gutachten schlagt jedoch keinen dieser Losungsansétze vor, da die Investitionen die erwartbare
Nachfrage iibersteigen. Die bereits bestehende Schnellbuslinie 213 erfiillt mit einer relativ geringen
Fahrtzeit und einem dichten 10-Minuten-Takt in der HVZ die Anforderungen— trotz Komforteinbufien
gegeniiber dem Schienenverkehr.

Mit Beschluss des Kreistags vom 24.07.2017 (DS 14/0735-1) wird die Anbindung durch eine Verlangerung
der U5 nochmals untersucht. Erste Ergebnisse zu einer kostengiinstigeren bautechnischen Machbarkeit
und einer Verkehrswertuntersuchung liegen vor. Die Verldangerung der U5 soll weiterverfolgt werden.
Dabei soll nach weiteren Optimierungsmoglichkeiten gesucht werden, um ein giinstiges Nutzen-Kosten-
Verhaltnis zu erreichen.
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1.3.2.2 Aktionsplan fiir die Belange von Menschen mit Behinderung
(Landratsamt Miinchen, 2015)

Der 2015 veroffentlichte Aktionsplan fiihrt Mafinahmen im Bereich Mobilitdt und Barrierefreiheit im
offentlichen Raum auf, der Menschen mit Behinderung eine selbststandige Versorgung und eine
Teilnahme am sozialen Leben erleichtern sollen. Um dies zu garantieren, sind der OPNV und dessen
Infrastruktur insbesondere unter Berlicksichtigung der Bedirfnisse von Menschen mit
Mobilitatseinschrankungen auszubauen.

B Durch Fortbildungen soll das Fahrpersonal fiir die Bedarfe von Menschen mit Behinderungen
geschult werden.

B Inden Bussen und Bahnen sollen Informationen sowohl auditiv als auch visuell Gibermittelt
werden, insbesondere fiir Situationen wie Umsteige- und Doppelhaltestellen sollen Losungen
gefunden werden.

®  Die Nutzung von Fahrkartenautomaten soll fiir Menschen mit Behinderungen maglich sein.

®  Busse sollen mit mehr als einem Rollstuhlplatz ausgestattet sein. Diese Ausriistung soll in
zukiinftigen Ausschreibungen Bedingung sein.

® OPNV-Haltestellen und ihre Zugénge sind barrierefrei zu gestalten, Umstiegsvorginge sollen
durch Leitsysteme sowie Signalisierungsmoglichkeiten fiir sehbehinderte und taube Menschen
unterstiitzt werden. Aufziige an OPNV-Haltestellen sollen einheitlich gestaltet sein, um eine
Nutzbarkeit fiir Blinde zu ermdglichen.

®  Um eineindividuelle Mobilitat zu ermoglichen, sollen neue Angebote wie biirgerschaftliche
Fahrdienste, Mobilitatsservices auf Abruf und Mobilitatshilfen gepriift und eingesetzt werden.

Der Aktionsplan zur Umsetzung der UN-Behindertenrechtskonvention fiir den Landkreis Miinchen
wurde am 14.12.2015 vom Kreistag beschlossen (DS 14/0338).

1.3.2.3 Einfiihrungskonzeption fiir innovative Antriebe fiir den Linienbusbetrieb
im Landkreis Miinchen (Fraunhofer IVI 2015)

Entsprechend des Beschlusses 13/0954 des Kreisausschusses am 24.3.2014 wurde das Fraunhofer VI
beauftragt, eine Studie zum Einsatz innovativer Antriebe zu erstellen.

Laut dieser Studie konnen Elektrobusse auf fiinf geeigneten Strecken eingesetzt werden. Seit Dezember
2019 verkehrt die MVV-Regionalbuslinie 232 (Ortsbus Unterfohring) mit batteriebetriebenen Fahrzeugen
(Beschluss 14/0466 vom 25.04.2016). Die Vertragslaufzeit fiir diese Linie lduft zehn Jahre bis 2029.

Ab 2020 sollen weitere Strecken folgen, die zuvor noch genauer gepriift werden. Diese Trassen bieten
einer Studie des Fraunhofer-Instituts fiir Verkehrs- und Infrastruktursysteme (IVI) zufolge
hervorragende Voraussetzungen fiir den Einsatz batteriebetriebener Fahrzeuge (siehe nachfolgendes
Unterkapitel).
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1.3.2.4 Linienanalyse MVV 225, 227, 261 & 290. Vertiefende Untersuchung zum
Einsatz von Batteriebussen im Landkreis Miinchen (Fraunhofer IVI, 2018)

Auf Grundlage der Untersuchung des Fraunhofer IVl aus dem Jahr 2015 wird laut Beschluss 14/0737 des
Ausschusses fiir Mobilitat und Verkehr vom 24.04.2017 ein Umsetzungskonzept fiir den Einsatz weiterer
Elektrobusse im Landkreis Miinchen erstellt.

Die MVV-Linien 225, 227, 261 und 290 werden auf ihre Eignung zur Integration von Batteriebussen im
Regelbetrieb untersucht. Hierfiir wurden Simulationen fiir einen ganztdgigen Betrieb auf energetisch
anspruchsvollen Linienwegen erstellt. Dabei sollen die Linien 225, 227 und 261 vertieft untersucht
werden.

Die Linien 225 (Taufkirchen — Potzham), 227 (Furth — Deisenhofen — Oberhaching — Furth) und 261
(Neuried — Fiirstenried) eignen sich mit ihrem aktuellen Linienverlauf und Fahrtenangebot fiir die
Einfiihrung von Elektrobussen mit Gelegenheitsladung. Aufgrund ihrer kurzen Linienwege von 4,5 bis
6,5 km pro Strecke (bzw. 245 bis 295 km pro Tag) lassen sich regelméfiige Ladungen vornehmen.

Die Linie 290 (Hochbriick — Garching-Hochbriick — Garching) mit ca. 9,4 km Streckenldnge (bzw. 300km
pro Tageseinsatz) bendétigt aufgrund ihres Linienweges und der unregelmaRigen Verteilung der
Ladephasen einen deutlich groRReren Energiespeicher als die anderen Linien. Daher ist diese Linie nur
bedingt fiir die Einfiihrung von Elektrobussen geeignet.

Wichtig fiir eine stabile Energieversorgung der Fahrzeuge ist u.a. ein einheitlicher Linienweg, der in
regelmafiigen Abstanden die Ladestationen bedient, sowie die Berlicksichtigung einer ausreichenden
Ladezeit im Fahrzeugumlauf.

Gemaf Beschliissen 14/1250 (06.05.2019) und 14/1250-1 (22.07.2019) soll fiir die Linien 225, 227, 261 und
290 die Ausschreibung eines Projektsteuerers fiir die Elektrifizierung sowie die Priifung von
Brennstoffzellentechnik durch den Projektsteuerer erfolgen.

1.3.2.5 Perspektiven im OPNV im Landkreis Miinchen. Schlussbericht (Studio |
Stadt | Region und 4architekten GbR, 2017)

Die Studie zur Entwicklung des Nahverkehrs im Landkreis Miinchen hat zum Ziel, strategische
Entwicklungsansatze fiir den Ausbau des OPNV zu definieren. Dabei wird sowohl der SPNV als auch der
straRengebundene OPNV sowie die Erginzung bestehender Infrastruktur betrachtet. Der
Abschlussbericht wurde am 22.02.2017 zur Kenntnis genommen (Beschluss 14/0662).

Die Entwicklung der Studie geht mit einer umfangreichen Offentlichkeitsbeteiligung einher, sodass
Gespriche mit OPNV-relevanten Akteuren, 6ffentlichen Online-Umfragen sowie Workshops die
analytische Grundlage fiir die Konzeptionen bilden.

Folgende Bedarfe werden fiir den Miinchner Norden aufgelistet:

m  Leistungsfahige Verbindung zwischen Garching Forschungszentrum (U6), Neufahrn, Flughafen
und Freising

m Leistungsfahige tangentiale Verbindung zwischen UnterschleifSheim, Garching und Ismaning

®m  Hohere Kapazitaten und kiirzere Reisezeiten auf der S8 zum Flughafen
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®  Kleinrdumige OV-Verbesserungen in Unter- und OberschleiRheim

Fiir die Verbindung Garching — Unterschleifsheim — OberschleiRheim wird die Einrichtung einer
Stadtbahn vorgeschlagen, die im 15-Minuten-Takt bzw. im 7,5-Minuten-Takt in der HVZ verkehrt und sich
in Unter- und OberschleiRheim mit der S-Bahn sowie in Garching mit der U-Bahn verkniipft. Durch den
Einsatz der Stadtbahn kann das parallel gefiihrte Busangebot (u.a. Linie 215, 219, 291 und 292) reduziert
oder eingestellt werden. Alternativ zum kostenintensiven Bau der Strecke wird die Einrichtung eines
Bus-Rapid-Transit-Systems mit eigenen Trassen und einer Verldngerungsoption in Richtung Ismaning
oder Dietersheim-Neufahrn vorgeschlagen. Mit Beschluss vom 12.07.2018 (D514/1053) soll auch die
Weiterfiihrung bis Feldmoching zur U-Bahn oder zu einem anderen Verkniipfungspunkt im Miinchner
Norden untersucht werden.

Um eine leistungsstarke Verbindung von Garching und dem Campus der TUM zum Flughafen zu
ermoglichen, wird die Verlangerung der U6 bis Neufahrn vorgeschlagen, wo eine Verkniipfung mit der S1
stattfinden kann. In Zusammenhang mit der Entwicklung weiterer Wohnbauflachen in Neufahrn Siid,
Dietersheim und am Campus in Garching kann iiber die Verlangerung der U6 ein zukiinftiges
Fahrgastpotential abgeschopft werden. Alternativ wird die Verlangerung der o.g. Stadtbahn bis nach
Neufahrn oder der Einsatz eines hochwertigen Busangebotes vorgeschlagen.

Aufgrund ihrer wichtigen rdumlichen und verkehrlichen Beziehungen setzt sich das Gebiet des
Miinchner Ostens neben den im Landkreis liegenden Gemeinden Aschheim, Kirchheim, Feldkirchen und
Haar auch aus der Miinchner Messestadt sowie den Gemeinden Pliening, Poing und Markt Schwaben im
Landkreis Ebersberg zusammen. Folgende Bedarfe fiir den OPNV in diesem Gebiet werden erwihnt:

m  Bessere ErschlieBung von Aschheim, Kirchheim und Pliening mit Beriicksichtigung zukiinftiger
Wohnbauflachen

B Leistungsfahige tangentiale Verbindung zwischen Haar, Feldkirchen, Aschheim und dem
Miinchner Norden

m  Verbesserte Anbindung der Messe in Richtung Miinchner Norden und Flughafen
m  Hohere Kapazitaten auf der S2 in Richtung Markt Schwaben und Erding.

Um eine leistungsfahige tangentiale Verbindung zwischen dem Miinchner Osten und dem Miinchner
Norden zu schaffen, wird die Einrichtung einer S-Bahn-Tangente zwischen dem Miinchner Nordring
(vergl. Verkehrskonzept fiir den Miinchner Norden in Kapitel 1.3.2.9) und Haar genannt. Uber die Strecke
Dachau — Miinchen Freimann Siid — Unterfohring — Feldkirchen — Haar werden wichtige
Arbeitsplatzschwerpunkte sowie die Miinchner Messe mit Wohngebieten verbunden. An den
Haltepunkten bestehen Umsteigemoglichkeiten zu weiteren S- und U-Bahnen. Das Bedienungsangebot
sieht einen Halbstundentakt mit Verdichtung zum Viertelstundentakt in der HVZ vor. Aufgrund von
bautechnischen Schwierigkeiten und hohen Investitionskosten wird die Einrichtung eines
Vorlduferbetriebs vorgeschlagen. Dieser kann in Form einer leistungsstarken Busverbindung (ggf. auch
als BRT) iiber den etwaigen Linienweg der Buslinie 230 (bis Dezember 2019 Abschnitte der Linie 285)
(Haar — Feldkirchen — Ismaning) verlaufen.

Des Weiteren wird vorgeschlagen, die Messe, Aschheim, Feldkirchen und Pliening iiber eine S-Bahn
anzubinden. Dadurch sollen die Gemeinden besser erschlossen und eine schnelle Verbindung zwischen
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Messe und Flughafen hergestellt werden. Vorgeschlagen wird ein Bedienungsangebot im T30 bzw. T15 in
der HVZ. Die neue Trasse wird in Miinchen Riem an das bestehende Netz angebunden.

Der OPNV des Hachinger Tals hat der Studie nachfolgende Bedarfe:
B Bessere tangentiale Verbindungen, die iiber Busverkehre abzudecken sind
®  Leistungsfihiges und sichtbares OPNV-Angebot im siidlichen Teil von Ottobrunn
m  Hohere Kapazitdten auf der S7 in Richtung Kreuzstrafie

Ahnlich des erstgenannten Handlungsbedarfs wird die Einrichtung tangentialer Busverbindungen wie
beispielsweise zwischen Hohenkirchen-Siegertsbrunn — Brunnthal — Sauerlach empfohlen.

Fiir die Anbindung der Gewerbeflachen sowie der Universitat der Bundeswehr in Ottobrunn wird eine
Stadtbahn als Verlangerung der U5 vorgeschlagen.

Das Isartal hat hinsichtlich seines OPNV-Angebotes Bedarfe, die sich vor allem mit der Isarquerung und
den tangentialen Verbindungen beschaftigt:

®  Uberwindung der Trennfunktion der Isar, beispielsweise durch eine neue Fahrrad- und
Fufdgangerbriicke im Bereich der S-Bahn-Station Pullach oder etwas weiter nérdlich zur
Anbindung des ehemaligen BND-Geléndes an die dstliche Isarseite

m  Bessere tangentiale Verbindung vom Isartal ins Hachinger Tal, beispielsweise mit
Regionalbuslinien oder einem Angebotsaushau auf der Regionalzugverbindung zwischen Solln
und Deisenhofen.

B Zusatzlicher S-Bahnhof Menterschwaige auf der 520 fiir eine Verkniipfung mit der
Straftenbahnlinie 25

m  Hohere Kapazitaten auf der S7 in Richtung Wolfratshausen

In der Studie wird kein Vorschlag fiir neue OPNV-Verbindungen im Isartal gegeben. In der begleitenden
Diskussion wurde vorgeschlagen, die raumliche Trennung durch die Isar mithilfe einer Seilbahn oder
einer Verlangerung der Tram 25 von Griinwald bis nach Héllriegelskreuth zu l6sen.

Fiir das Wiirmtal werden keine expliziten Bedarfe dargestellt. Lediglich eine leistungsstarke
Querverbindung innerhalb des Planungsgebietes zwischen Martinsried, Planegg und Germering im
Landkreis Fiirstenfeldbruck wird erwédhnt, um die zukiinftigen Potentiale zu bedienen.

Diese Verbindung Martinsried — Planegg — Germering kann iiber die Verldngerung der U6, der
Einrichtung einer Stadtbahn oder den Ausbau des heutigen Busangebotes geschaffen werden. Die
Variante zur Einrichtung einer Stadtbahn wird dabei in der Studie préferiert. Diese sollte im T15 bzw. im
T7,5 in der HVZ verkehren. Als Alternative wird auch hier die Einrichtung einer schnellen Busverbindung
vorgeschlagen.

Auf Grundlage des Beschlusses des Kreistags vom 24.07.2017 (Beschluss 14/0735-1) sollen folgende
Verkehrsverbindungen vertiefend untersucht werden:

® Tangentiale Stadtbahn Oberschleifheim — Unterschleifheim — Garching

m  Neue S-Bahn-Tangente Nordring — Haar
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®m  Neue S-Bahn Messe — Aschheim — Pliening
®  Neue Stadthahn Martinsried — Planegg — Germering
m  Verldangerungder U6 nach Neufahrn

®  Wiederaufnahme der Uberlegungen zur Verlingerung der Us, alternativ Einsatz einer Stadtbahn
als Verldngerung der U5 nach Siiden

®m  Neue tangentiale StraRenbahnverbindung im Bereich Messe / Dornach / Aschheim / Kirchheim /
Ismaning / Unterfohring

Dariiber hinaus soll der Einsatz von Seilbahntechniken zur Ergdnzung des OPNV untersucht werden.

13.2.6 Arbeitskreis 0V-Tangenten in der Region Miinchen. Schlussbericht zu
den Untersuchungen der Jahre 2015 und 2016. (Planungsverband Auflerer
Wirtschaftsraum Miinchen und MVV, 2017)

Als Reaktion auf stetig steigende tangentiale Verkehrsbeziehungen innerhalb des Landkreises Miinchen
stellt der Arbeitskreis in seinem Schlussbericht Untersuchungen fiir neue OPNV-Trassen an. Die hohe
Anzahlvon Binnenpendlern im Umland der LH Miinchen sowie das erwartete Bevolkerungs- und
Arbeitsplatzwachstum weisen ein deutliches Potential fiir die Einrichtung neuer OPNV-Verbindungen
auf. Der Einsatz von Bussen wird hierfiir dem SPNV aufgrund des Kosten-Nutzen-Verhaltnisses
vorgezogen. In dem Bericht werden Verbindungen in den Korridoren Nordwest (zwischen den S-Bahn-
Stationen Fiirstenfeldbruck — Dachau mit Anbindung weiterer S-Bahn-Stationen auf dem Linienweg)
und Siidost (Pullach — Oberhaching — Hohenbrunn — Haar mit Anbindung der S-Bahn-Stationen
Hollriegelskreuth, Furth, Hohenbrunn und Haar sowie der Endhaltestelle der Tram 25 in Griinwald)
vorgeschlagen.

Fiir die Angebote wird ein 20-Minuten-Takt (bzw. ein Stundentakt an Sonn- und Feiertagen)
vorgeschlagen. An den Verkniipfungspunkten soll ein Umstieg zwischen Bus- und Schienenverkehr
gewahrleistet werden.

Der Bericht nennt drei bedeutende Kriterien fiir die Einrichtung von tangentialen (Schnell-) Buslinien:

® ,Tangentiale Verbindungen sollten sowohl eine verbindende Funktion zwischen zentralen Orten
oder groRReren Gewerbegebieten gewdhrleisten als auch optimale Verkniipfungen mit den
Schnellbahnen bieten.”

m  Fiir die Grundauslastung sind die vorhandenen Strukturdaten sowie die Qualitdt des
bestehenden Verkehrsangebotes (im OV wie im MIV) maigebend.”

m ,Wie gut ein Bus angenommen wird, hdngt davon ab, welche Reisezeitvorteile sich durch die
alternative Nutzung einer neuen Buslinie erzielen lassen und ob neue — umsteigefreie
Verkehrsrelationen entstehen.”

Das OV-Tangenten-Konzept wurde mittlerweile im Rahmen von landesbedeutsamen
Expressbusiiberlegungen beriicksichtigt.
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1.3.2.7 Assessment of Existing and New Public Transport Measures in Munich
Region using GIS, Transport Demand Model and Emissions Estimation
(Shravan Sanjay Shinde, 2017)

In der Masterarbeit wird das Potential von verschiedenen OPNV-Verbindungen im Landkreis Miinchen
sowie in der LH Miinchen und dem Landkreis Starnberg anhand von Bevélkerungsdichte,
Pendlerbewegungen und der Erreichbarkeit des SPNV-Systems untersucht. Bei der Entwicklung neuer
Verbindungen fallt ein Schwerpunkt auf die Einrichtung neuer Tangentialverbindungen im Landkreis
Miinchen, um umwegige Verbindungen zu reduzieren und die radialen Achsen von/nach Miinchen zu
entlasten. Als potentielle Verbindungen werden vorgeschlagen:

m  Neue Expresshuslinie zwischen Oberhaching, Pullach und Planegg als Verbindungslinie dicht
besiedelter Orte sowie zur Anbindung mehrerer SPNV-Haltepunkte.

®m  Neue Expressbuslinie zwischen Aying, Brunnthal, Sauerlach und Endlhausen fiir die Anbindung
weniger dicht besiedelten Bereichen und S-Bahn-Stationen sowie zwischen den Ortskernen. Die
Linie soll in den Bereichen ein SPNV-Grundangebot bereitstellen und durch die Verkniipfung mit
dem SPNV eine schnelle Verbindung auch in Richtung Miinchen ermaglichen.

m  Neue Expressbuslinie zwischen Deisenhofen, Strafilach-Dingharting und Schaftlarn zur besseren
Anbindung der weniger dicht besiedelten Ortschaften an die beiden S-Bahn-Haltepunkte
Deisenhofen und Schéftlarn.

®m  Neue Expressbuslinie als schnelle und direkte Verbindung zwischen Unterschleif$heim, Garching,
Aschheim und Kirchheim. Sie bedient dicht besiedelte Wohngebiete und Gewerbegebiete,
verkniipft sich an mehreren Haltepunkten mit dem SPNV und entlastet sowohl die S-Bahn-
Verbindungen als auch die Autobahnen

1.3.2.8 Positionspapier der Verbundlandkreise im MVV: Zukunftsperspektiven
fiir die S-Bahn Miinchen aus Sicht der Landkreise (2017)

Die Verbundlandkreise im MVV entwickeln in ihrem Positionspapier kurz- und mittelfristige
Handlungsoptionen, die notwendig seien, um das S-Bahn-System zu ertiichtigen und optimieren. Das
Papier wurde vom Ausschuss fiir Mobilitat und Infrastruktur am 24.04.2017 zur Kenntnis genommen
(Beschluss 14/0732). Derzeit st6fit das System an seine Belastungsgrenzen, was haufig zu Storungen im
Betriebsablauf fiihrt. Die Verbundlandkreise erwarten eine zeitnahe Umsetzung der
Infrastrukturplanungen — auch um die gesetzten verkehrs- und umweltpolitischen Ziele zu erreichen.

Die Verbundlandkreise sehen mehrere Handlungsfelder, um das S-Bahn-System zu optimieren:

Piinktlichkeit und Kommunikation im Regel- und vor allem im Storfall
B Fahrzeugverfiigbarkeit und Behdangungsgrad
m  Ausstattung der S-Bahn-Stationen (Modernisierung, Barrierefreiheit)

m  Schienen-Infrastruktur (durchgehende Zweigleisigkeit, Beseitigung von Mischbetrieb,
Gesamtkonzept fiir die Weiterentwicklung)
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® Tarif und Ticketing (Vertrieb, Kundencenter, etc.)

B Koordination und Kommunikation zwischen den beteiligten Verkehrsunternehmen und den
Auftraggebern

Als Antwort auf die Handlungsfelder schlagt das Positionspapier kurz- und mittelfristige
Handlungsoptionen vor. Die kurzfristigen Optionen sollen inshesondere die Anschlusssicherheit an
Verkniipfungspunkten verbessern:

m  SchliefBung von Taktliicken und Beseitigung von Taktspriingen zur Verbesserung der Merkbarkeit
des Angebots sowie eine Ausweitung der Betriebszeiten an den Tagesrandzeiten bzw. ein
durchgéngiges Angebot in den Nachtstunden.

®  Uberpriifung der Durchbindungskonzepte, beispielsweise iiber den Miinchener Ostbahnhof
hinaus

m  Sofortige Konkretisierung des Betriebskonzeptes, welches nach Fertigstellung der 2.
Stammstrecke gefahren werden soll, u.a. mit Einfiihrung eines einheitlichen Grundtakts,
insbesondere um die Abstimmung mit dem als Zu- und Abbringer zur S-Bahn fungierenden MVV-
Regionalbusverkehr zu ermaglichen. Mit der Fertigstellung der 2. Stammstrecke diirfen zudem
keine Verschlechterungen des Angebots im Vergleich zum Status quo entstehen.

B Vernetzung der Aufgabentragerorganisation, insbesondere durch eine engere Zusammenarbeit
der BEG mit der Verbundgesellschaft.

®  Einheitlicher Ansprechpartner bei der DB

B Bessere Vernetzung von Regional- und S-Bahn-Verkehr sowie einer besseren Vermarktung der
Regionalziige als Angebote mit Integration in den MVV-Tarif

Die mittelfristigen Optionen sehen die Verbundlandkreise in der Beschaffung weiterer Fahrzeuge sowie
der Erweiterung des Behdngungsgrads. Der Einsatz barrierefreier Fahrzeuge mit ausreichenden
Multifunktionsflachen sowie der barrierefreie Ausbau von Stationen soll vorangetrieben werden.
Dariiber hinaus sollen die S-Bahn-Stationen mit elektronischen Anzeigen ausgestattet werden, die
rechtzeitig liber Storungsfalle informieren konnen.

Als wichtiger Bestandteil fiir die Entwicklung des S-Bahn-Verkehrs wird in dem Positionspapier der
Ausbau der Infrastruktur benannt. Neben der 2. Stammstrecke sollen die geplanten Express-S-Bahnen
realisiert werden, der Nordrings fiir den Personenverkehr ertiichtigt werden und eigene und
durchgangige zweigleisige Strecken in den AuRenésten geschaffen werden. Die Stationen sollen fiir ein
schnelleres und einfacheres Umsteigen ausgebaut werden, u.a. soll das B+R- und P+R-Angebot
ausgeweitet sowie Mobilitatsstationen eingerichtet werden.

Die Verbundlandkreise stellen die Vision ,,S-Bahn Miinchen 2050 auf, in der folgende Ansatze genannt
werden, die moglichst friih vorzubereiten sind:

B Ertlichtigung des gesamten S-Bahn-Netzes, sodass eine Beeintrachtigung durch Regional-, Fern-
und Giiterverkehr vermieden wird (kein Mischverkehr)

®  Hohenfreimachung innerhalb des Systems sowie flankierende MaRnahmen an Bahniibergangen

®  Einbindung des DB-Nordrings in das S-Bahn-System
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®m  Ableitung des S-Bahn-Systems in Richtung Siiden iiber die Sendlinger Spange bei Stérfallen

m  Direkte Anbindung der Messe Miinchen

B Entwicklung des S-Bahn-Systems verstarkt iiber das MVV-Gebiet hinaus

®m  Vernetzung und wechselseitige Erganzung aller Angebote im SPNV

Eine ,Neuauflage“ des Positionspapiers mit erganzenden Aussagen zu Themen, die sich seit 2017
entwickelt/ergeben haben, wird derzeit erarbeitet und soll voraussichtlich im Friihjahr 2020 an den
Freistaat Bayern adressiert werden.

1.3.2.9 Grundsatzbeschliisse zur Nahverkehrsplanung im Landkreis Miinchen

Seit dem Inkrafttreten des bisherigen NVP im Jahr 2013 wurden vom Kreistag und Kreisausschuss des
Landkreises Miinchen eine Vielzahl von Beschliissen gefasst, die die Entwicklung des OPNV betreffen.

Tabelle 1 listet relevante Beschliisse auf, die in den Gremien des Landkreises seit dem Inkrafttretens des
letzten Nahverkehrsplans gefasst wurden.

Tabelle 1: Beschliisse seit 2014 mit Relevanz fiir die Erarbeitung des NVP

Beschluss

Inhalt

Datum

14/0284

Bereitstellung eines freien, einfachen und kostenfreien WLAN in allen
offentlichen Bussen im Landkreis Miinchen. Dieser Service soll fester Bestandteil
bei allen Aus- und Fortschreibungen fiir Buslinien des Landkreises sein.

16.09.2015

14/0390

Wenn die Beférderung von Grundschiilerinnen und Grundschiilern iiber den
aktuellen OPNV nicht abgebildet werden kann, priift die Verwaltung, ob die
angefragte Grundschiilerbeférderung durch geringfiigige Anpassungen kiinftig
umgesetzt werden kann. Dabei sind die verkehrsplanerische und betriebliche
Umsetzbarkeit, die Wirtschaftlichkeit und die Attraktivitat des Angebots fiir
andere Fahrgaste zu beriicksichtigen. Bei einer positiven Priifung entstehen den
anfragenden Landkreiskommunen keine Kosten fiir die Grundschiilerbeférderung
iiber den OPNV.

18.01.2016

14/0469

Einfiihrung des Fahrradverleihsystems MVGRad im Landkreis Miinchen. Die
Verwaltung soll in Verhandlung mit der MVG treten, dabei soll eine moglichst
grofie Kostentransparenz hergestellt werden. Neben einer Forderung durch den
Landkreis sind die Standortgemeinden bei den Kosten zu beteiligen,
Fordermaoglichkeiten sollen in Anspruch genommen werden. Bei der
Standortwahl der Stationen sollen betroffene Institutionen und Unternehmen vor
Ort einbezogen werden. Fiir die Endnutzer soll die Preisgestaltung
wohnortneutral und unabhéangig vom Vertriebspartner sein.

25.04.2016

14/0865

Auftrag an die Verwaltung, die bestehenden Angebote kommunal verfiigbarer
Mobilitatsservices fiir mobilitatseingeschrankte Personen zu priifen.

17.10.2017

14/0892

Im Vorgriff auf die Arbeiten im Rahmen der Fortschreibung des
Nahverkehrsplans priift die Verwaltung gemeinsam mit dem MVV die
Maoglichkeiten und Potenziale zur Beschleunigung weiterer Buslinien im
Landkreis sowie zusétzliche Optionen fiir Buslinien mit Expresscharakter

23.11.2017
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Beschluss | Inhalt Datum

(Schnellbusse). Die Ergebnisse des Arbeitskreises ,AK OV Tangenten in der
Region* flieRen in diese Uberlegungen mit ein.

Im Rahmen von Neuvergaben soll die Ausstattung der Fahrzeuge mit Technik zur
LSA-Beeinflussung vorgegeben sein.

Der MVV wird beauftragt, in Abstimmung mit der Verwaltung und ggf. externer
Beteiligter, ein Konzept zu erarbeiten, das Aufbau, Einsatz und Betrieb von
14/0899 | Automatischen Fahrgastzahlsystemen (AFZS) und der dazugehérigen 23.11.2017
Infrastruktur zur Verarbeitung der Daten im MVV-Regionalbusverkehr im
Landkreis Miinchen vorsieht.

Die Verwaltung wird beauftragt, in Abstimmung mit der MVV GmbH die
Durchfiihrung eines Dialog-/Direktmarketings als einen nachgelagerten Baustein
14/0900 | zu den verbundweiten MarketingmaBnahmen im Zusammenhang mit der 23.11.2017
Umsetzung der MVV-Tarifstrukturreform zu priifen und zu gegebener Zeit zur
Entscheidung vorzulegen

Der Landkreis Miinchen stimmt der Einrichtung und den Betrieb eines
14/1157 verbundweiten DFI-Hintergrundsystems durch die MVV GmbH zu und iibernimmt | 28.11.2018
die dadurch entstehenden, anteiligen einmaligen und laufenden Kosten.

Der Landkreis Miinchen stimmt der Einfiihrung und dem Betrieb eines
automatischen Fahrgastzahlsystems im MVV-Regionalbusverkehr auf Grundlage
des vorgestellten MVV-Konzeptes zu und iibernimmt die dadurch entstehenden
einmaligen sowie die dem Landkreis Miinchen zurechenbaren jéhrlichen
laufenden Kosten vollumfanglich.

Die MVV GmbH wird beauftragt, das entsprechende Ausschreibungsverfahren zur
Ermittlung des On-Board-Systemherstellers sowie ggf. eines Dienstleisters fiir
den Wartungsvertrag durchzufiihren und den Zuschlag an den/die Bieter mit dem
jeweils wirtschaftlichsten Angebot zu erteilen.

14/1201 18.02.2019

Beginnend mit den Neuvergaben zum Fahrplanwechsel im Dezember 2020 ist die
Ausstattung der Fahrzeuge des MVV-Regionalbusverkehrs mit entsprechender
AFZS-Technik in den Vergabeunterlagen mit zu beriicksichtigen. Bei den zum
Fahrplanwechsel im Dezember 2018 und 2019 neu vergebenen Linien wird eine
Nachriistung mit AFZS-Technik sukzessive vorgenommen.

1.3.3 Planungen benachbarter Aufgabentrager

Die benachbarten Landkreise sowie die Landeshauptstadt Miinchen haben entsprechend Art. 13 und Art.
31des BayOPNVG als Aufgabentrager des OPNV in ihrem jeweiligen Zustindigkeitsbereich
Nahverkehrsplane erstellt bzw. fortgeschrieben. Diese behandeln neben der Entwicklung des OPNV
innerhalb der eigenen Landkreisgrenzen auch die Relationen zum Landkreis Miinchen.

Weitere Planungen und Untersuchungen der benachbarten Aufgabentrager sowie deren Anmerkungen
und Hinweise aus dem Beteiligungsverfahren, die einen Bezug zum OPNV im Landkreis Miinchen
haben, werden im Folgenden je nach Aufgabentrager zusammengefiihrt. Die Ziele und MaRnahmen, die
den Landkreis Miinchen betreffen, werden in der weiteren Fortschreibung des NVP fiir den Landkreis
Miinchen beriicksichtigt.
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1.3.3.1 Landeshauptstadt Miinchen

Der Nahverkehrsplan der LH Miinchen befindet sich aktuell in der Fortschreibung. In einem ersten
Schritt wurden mit Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates der LHM vom 19.02.2020 die
Qualitatsstandards im Nahverkehrsplan der LHM fortgeschrieben. Diese enthalten - analog zum Entwurf
des Nahverkehrsplans fiir den Landkreis Miinchen - Aussagen zu Taktzeiten, Einzugsbereichen von
Haltestellen in Abhdngigkeit von der Bevolkerungsdichte im jeweiligen Gebiet und den maximalen
Fahrzeugauslastungen. Weitere Qualitatsstandards sind unter anderem die Ausstattung und Sauberkeit
der Fahrzeuge, die Kompetenz des Personals, die Lage von Haltestellen, die Erreichbarkeit von
Anschliissen, die Piinktlichkeit der Verkehrsmittel sowie die Tarifgestaltung. Die Qualitatsstandards sind
Grundlage der kiinftigen Angebotsplanung der Miinchner Verkehrsgesellschaft mbH (MVG).

Im nachsten Schritt soll der Infrastrukturteil des Nahverkehrsplans aktualisiert und mit dem
~Mobilitatsplan fiir Miinchen® abgeglichen werden. Ziel dabei soll es sein, ein Szenario zu entwickeln,
damit ab 2025 ein Mobilitatsanteil von 80 % des Verkehrs auf Miinchner Stadtgebiet durch abgasfreie
Kraftfahr-zeuge, den OPNV sowie Fu- und Radverkehr (Biirgerbegehren ,Sauba sog i. Reinheitsgebot
fiir saubere Luft“) dauerhaft erreicht werden kann. Weiterhin soll ein Zielfahrplan zur Barrierefreiheit
im OPNV erarbeitet werden, der dem Stadtrat zusammen mit den Ergebnissen zum Infrastrukturteil zur
Entscheidung vorzulegen ist.

Das Verkehrskonzept fiir den Miinchner Norden besteht aus mehreren Bestandteilen, deren Planungen
teilweise abgeschlossen sind. Hierzu zéhlen u.a. das Gutachten zur ErschlieBung des FIZ Future von
BMW (2014), aktuell laufende Planungen zur Nutzung des Miinchner Nordrings (fiir den S-Bahn-
Verkehr). Ziel des Verkehrskonzepts ist die Bewaltigung des zu erwarteten Verkehrsaufkommens, das
durch die zusatzlichen Wohn- und Gewerbegebiete entsteht (Konversion der Bayernkaserne zu einem
Wohngebiet mit ca. 4.000 EW und Erweiterung des Forschungs- und Innovationszentrums der BMW
Group fiir ca. 15.000 zusatzliche Arbeitsplitze). Dabei soll vorrangig der OPNV und der Radverkehr
gestarkt werden. Vorgeschlagene Mafnahmen des Verkehrskonzeptes sind u.a.:

m  Kapazitdtsausweitung der U2

B Einrichtung einer Verbindungsspange zwischen U2 und U6 zur besseren Anbindung des
Miinchner Nordens an das Umland

m  Ertiichtigung des Miinchner Nordrings fiir den S-Bahn-Verkehr

®m  Einrichtung einer Kabinenbahn (people mover oder Seilbahn) fiir den Korridor Karlsfeld — BMW
FIZ — Garching — Unterfohring

Die LH Miinchen sieht fiir die kommenden Jahre weitere U-Bahn-Planungen vor, um dem wachsenden
Nachfragepotential gerecht zu werden. Da zwischen Regionalbuslinien aus dem Landkreis Miinchen und
dem U-Bahn-Netz Verkniipfungen bestehen, sind die geplanten Entwicklungen fiir den OPNV des
Landkreises von Relevanz. Auch weitere bestehende Konzepte konnen von den U-Bahn-Planungen
betroffen sein (vergl. Arbeitskreis OV-Tangenten in der Region Miinchen. Schlussbericht zu den
Untersuchungen der Jahre 2015 und 2016; Planungsverband AuRerer Wirtschaftsraum Miinchen und
MVV, 2017 in Kapitel 1.3.2.6).

®m  U-Bahn-Entlastungsspange U9 zwischen Impler-/Poccistrafe — Hauptbahnhof — Miinchner
Freiheit — DietlindenstraRe). Das Bauvorhaben mit der Bedeutung und Dimension der 2.
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Stammstrecke soll das bestehende U-Bahn-Netz im Miinchner Zentrum entlasten und langfristig
fiir die Betriebsstabilitat des U-Bahn-Netzes sorgen.!

Verlangerung der U5-West vom Laimer Platz bis zum Bahnhof Pasing mit der Einrichtung von
drei neuen U-Bahnhafen. Diese MaBnahme befindet sich bereits in der Umsetzung, die
Fertigstellung wird 2027-2029 erwartet.

Verlangerung der U5-West von Pasing Bahnhof bis Freiham Zentrum mit der Einrichtung von vier
neuen U-Bahnhdfen mit dem Ziel der Schaffung einer hohen OPNV-Angebotsqualitit fiir den
neuen Stadtteil Freiham in Kombination mit den S-Bahnen S¢ und S8.

Verlangerung der U4-0st bis zur Messestadt-West zur Verbesserung der Anbindung der neuen
und geplanten Siedlungen im Miinchner Osten und mit der Moglichkeit einer Verkniipfung mit
der S8.

U-Bahn-Verbindungsspange U26 zwischen den Stationen Kieferngarten und Am Hart und
Verlangerung der StraRenbahntrasse zwischen Schwabing Nord und Bayernkaserne. Durch
dieses Vorhaben soll die Nachfrage vom MIV auf den OPNV verlagert und neu entwickelte
Siedlungsbereiche besser angebunden werden.

1.3.3.2 Landkreis Bad Tolz-Wolfratshausen

Der Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Bad Tolz-Wolfratshausen befindet sich aktuell in Erarbeitung.

Weitere Planungen, die den OPNV im Landkreis Miinchen betreffen, sind:

Verlangerung der S7 bis nach Geretsried (Fertigstellung vsl. 2028)
Realisierung der Linie 320 Wolfratshausen — Deisenhofen
Reduzierung des Pendlerverkehrs auf den Strafen zur Landeshauptstadt Miinchen

Priifung von On-Demand-Verkehren (auch im grenziiberschreitenden Bereich zum Landkreis
Miinchen)

1.3.3.3 Landkreis Dachau

Das Gesamtverkehrskonzept (GVK) des Landkreises Dachau aus dem Jahr 2016 nennt unter den
MafRnahmen die Einfiihrung von tangentialen Verbindungen v.a. zwischen S-Bahn-Achsen. Fiir den
Landkreis Miinchen sind die Verbindungen relevant, die auch dessen Nordraum anbinden:

Dachau — S1 (Oberschlei3heim) — Garching

26

Mit Beschluss zur weiteren U-Bahn-Planung in der LHM hat sich der Stadtrat am 23.01.2019 auf eine umfassende U-Bahn-
Planung in zwei Prioritéten festgelegt. Inshesondere mit der in der hdchsten Prioritdt A eingestuften ,,U-Bahn-
Entlastungsspange U9*“ (Impler-/PoccistraRe - Hauptbahnhof - Miinchner Freiheit - DietlindenstraRe) soll der OPNV im
Hinblick auf die bestehenden Uberlastungserscheinungen im Innenstadtbereich noch deutlich leistungsfahiger werden. Die
Vollversammlung des Stadtrates der LHM hat daher am 23.10.2019 die Umsetzung der Vorhaltemafinahmen fiir die U9 am
Hauptbahnhof und die Beauftragung der Vorplanung fiir die Gesamtstrecke beschlossen.
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m  Petershausen — Lohhof

Diese Verbindungen finden sich im Nahverkehrsplan (2018) des Landkreises Dachau ebenfalls als
MaRnahmen wieder. Dariiber hinaus schlagt dieser eine Expresshuslinie auf der Verbindung Markt
Indersdorf — Rohrmoos — Schénbrunn — Haimhausen — Lohhof vor, welche vorwiegend im Stundentakt
verkehrt und sich mit den angebundenen S-Bahnen verkniipft.

Diese Vorschlage und MaRnahmen haben sich seit der Erstellung weiterentwickelt, sodass sich aktuell
folgende Verbindungen in der Konzeption befinden:

m  (Firstenfeldbruck —) Dachau — Ober-/Unterschleifsheim
m  Petershausen — Haimhausen — Lohhof

m  Markt Indersdorf — R6hrmoos — Schonbrunn — Haimhausen — UnterschleifRheim

1.3.3.4 Landkreis Ebersberg
Der Nahverkehrsplan des Landkreises Ebersherg befindet sich aktuell in der Fortschreibung. Fiir den
Landkreis Miinchen relevante Themen sind:

B Filzenexpress: Stundentakt auf der Bahntrasse zwischen Wasserburg und Miinchen

®  Einrichtung einer neuen Linie zwischen Kirchseeon und Hohenkirchen-Siegertshrunn

1.3.3.5 Landkreis Erding

Der Landkreis Erding schreibt seinen Nahverkehrsplan aktuell fort und sieht nach den aktuellen
Ergebnissen eine Verbesserung der Linie 531 vor.

1.3.3.6 Landkreis Freising

Im Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrsplans wird u.a. die Einfiihrung einer Expressbuslinie
Freising — Garching Forschungszentrum gepriift. Aktueller Status: Die MVV-Regionalbuslinie X660
zwischen Freising, Weihenstephan - Garching, Forschungszentrum [U] soll zum 01.10.2021 in Betrieb
genommen werden.

1.3.3.7 Landkreis Fiirstenfeldbruck

Der NVP befindet sich zum derzeitigen Stand in der Fortschreibung, dieser soll im Friihjahr 2019
beschlossen werden. Neben dem Busangebot, den multimodalen Schnittstellen und alternativen
Antriebstechniken stellt der barrierefreie Ausbau der Bushaltestellen ein zentrales Themenfeld dar.

Abseits des NVP befindet sich der Landkreis Fiirstenfeldbruck in dem Aufbau von multimodalen
Verkniipfungsstellen (u.a. mit Bikesharing- und Carsharing-Systemen). Um ein einheitliches und
landkreisiibergreifendes System zu entwickeln, soll bei ahnlichen Vorhaben in den benachbarten
Landkreisen eine gemeinsame Absprache stattfinden.
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1.3.3.8 Landkreis Mieshach

Der Landkreis Miesbach schreibt aktuell seinen Nahverkehrsplan fort, eine Fertigstellung wird im Herbst
2019 erwartet. Ein Bestandteil des NVP soll eine Untersuchung zur (Teil-) Integration des Landkreises in
den MVV sein.

Aktuelle Entwicklungen finden im Bereich des SPNV statt. Fiir die BOB-Strecke ist eine Elektrifizierung
und eine eventuelle Taktverdichtung vorgesehen.

1.3.3.9 Landkreis Rosenheim

Der Landkreis Rosenheim ist nicht Bestandteil des MVV und weist mit {iberwiegend
eigenwirtschaftlichen Verkehren ohne Tarifverbund ein anderes System als im Landkreis Miinchen auf.
Der Nahverkehrsplan fiir Stadt und Landkreis Rosenheim wurde Ende 2019 beschlossen und sieht in der
MaRnahmenentwicklung allgemein Angebotsverbesserungen vor. Auch grenziiberschreitende
Verbindungen sind Bestandteil der Mafinahmenentwicklung. Fiir den Landkreis Miinchen sind
inshesondere die Linien 9581 und 9582 relevant. Die derzeit eigenwirtschaftlich betriebenen Linien
sollen in Abhangigkeit der Abstimmung mit dem Landkreis Miinchen, dem Landkreis Rosenheim sowie
dem betreibenden Verkehrsunternehmen nach Méglichkeit verdichtet werden und in ihrer Uberlagerung
einer regelmafiigen Taktstruktur folgen.

1.3.3.10 Landkreis Starnberg

Derim Jahr 2004 beschlossene NVP des Landkreises Starnberg nimmt in seiner MaRnahmenkonzeption
nur geringen Bezug zum Landkreis Miinchen. Folgende Ziele und MaRnahmen sind fiir die Entwicklung
des OPNV zwischen den beiden Landkreisen relevant:

B Einrichtung zusatzlicher Haltestellen fiir Linien, die aus den anderen Landkreisen einbrechen
und nicht in den MVV integriert sind, um kleinere Orte und Ortsteile besser anzubinden

B Abstimmung der landkreisiibergreifenden Linien zur Verbesserung der Verbindungen

Der NVP befindet sich zum derzeitigen Stand in der Fortschreibung. Die Fertigstellung soll im vierten
Quartal 2019 erfolgen. In der Fortschreibung wird fiir den Landkreis Starnberg die prioritare Achse ‘C’
zwischen Klinikum GrofShadern/ Fiirstenriedwest — Kraiiling/Gauting — Gilching — Wefiling — Inning
mit Anschluss zur Achse Augsburg/Weilheim benannt, die in/iiber den Landkreis Miinchen fiihrt.

1.3.3.11 Regionaler Nahverkehrsplan des Miinchner Verkehrs- und Tarifverbunds
GmbH 2018

Der Regionale Nahverkehrsplan (RNVP) des MVV aus dem Jahr 2018 behandelt sowohl den SPNV als
auch den straRengebundenen OPNV im gesamten Verbundraum. Im Folgenden werden die Planungen
beriicksichtigt, die den Landkreis Miinchen betreffen.

Auf Grundlage von Fahrgasterhebungen und -befragungen wie dem MVV-Kundenbarometer und
weiteren Kundenanregungen stellt der RNVP mehrere Schwachstellen fest, die sich u.a. auf die
Schienen- und Busverkehre, die Infrastruktur oder den Service beziehen:
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m  Storanfalligkeit des S-Bahn-Betriebs

B Radiale Ausrichtung der S-Bahn, fehlende tangentiale Schienenverbindungen
B Unzureichende tangentiale Busverbindungen
m  Ungeniigende Bereitstellung von B+R- und P+R-Stellplatzen

B Beeintrachtigung des Busverkehrs durch den MIV wahrend der Hauptverkehrszeiten,
inshesondere in Miinchen und dem direkten Umland

m  Fehlende oder noch nicht ausreichende Kundeninformation- und -serviceangebote
m  Einzelne Angebote (Bedarfsverkehr, AST) sind nicht in den MVV-Tarif integriert

Die Situation des SPNV soll u.a. durch die OPNV-Nutzung des Miinchener Nordrings verbessert werden.
Die aktuell fiir den Guterverkehr reservierte Trasse soll von S-Bahnen befahren werden, um eine
tangentiale Schienenverbindung herzustellen. Durch diese MaRnahme, die bis 2025 realisiert werden
soll, wird auf die derzeitige Uberlastung des S-Bahn-Netzes, auf das erwartete Bevélkerungswachstum
sowie auf den Bau weiterer Gewerbe- und Dienstleistungsstandorte reagiert werden.

Im Stadtgebiet der LH Miinchen soll zwischen dem Bahnhof Pasing und dem Ostbahnhof eine zweite
Stammstrecke fiir den S-Bahn-Verkehr entwickelt werden. Dieser soll das System deutlich entlasten
sowie Verzogerungen im Betrieb reduzieren.

Dariiber hinaus soll das S-Bahn-Angebot um Express-S-Bahnen erweitert werden. Diese S-Bahnen
weisen kiirzere Reisezeiten auf, indem sie u.a. nur an ausgewahlten Stationen halten.

Der Ortsteil Martinsried der Gemeinde Planegg soll zukiinftig durch die Verlangerung der U6-West an
das Miinchener U-Bahn-Netz angebunden werden. Dafiir soll vsl. bis 2026 die neue Strecke zwischen
Martinsried und Klinikum Grohadern gebaut werden.

Fiir den Ausbau des OPNV im MVV-Bereich werden weitere MaRnahmen aufgelistet, die sich aktuell im
Bau oder in Planung befinden. Darunter féllt auch der barrierefreie Ausbau von 19 S-Bahn-Stationen im
gesamten MVV-Bereich. Im Landkreis Miinchen betrifft dies die Station Ebenhausen-Schaftlarn.

Aufgrund der dynamischen Entwicklung des Miinchener Umlandes und den daraus resultierenden
Anforderungen an den OPNV kommt dem Regionalbusverkehr im MVV eine zunehmende Bedeutung zu.
Fiir die Entwicklung des Liniennetzes definiert der RNVP primére Ziele:

m  Geradlinigkeit und Schnelligkeit
®  Eindeutigkeit des Linienweges

m  Merkbarkeit des Angebots (Takt)
m  Wirtschaftlichkeit des Angebots

Fiir vergleichbare Siedlungsgebiete soll ein quantitativ und qualitativ vergleichbares OPNV-Angebot
hergestellt werden, dabei sind die Richtwerte der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern in
folgenden Kriterien zu beriicksichtigen:

B MindestgroRe von Ortsteilen, die direkt an den OPNV angebunden sein sollen

B Maximal zumutbare Entfernung zur nachsten Haltestelle
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®  Erreichbarkeit des Gemeindezentrums (auch von kleineren Ortsteilen) und von iibergeordneten
Orten

®  Bedienungshaufigkeiten

®  Maximale Reisezeit

B Umsteigehaufigkeit

®m  Merkbarkeit / Transparenz des Angebots
®  Wirtschaftlichkeit

B Anden Verkniipfungspunkten sollen gute Umsteigemdglichkeiten inshesondere zum
Schienenverkehr und zumindest in Hauptlastrichtung hergestellt werden

Fiir das Verkehrsangebot der Regionallinien im Landkreis Miinchen setzt der RNVP einen Fokus auf die
Umsetzung tangentialer Verbindungen wie beispielsweise auf der Strecke Garching — Ismaning —
Aschheim — Feldkirchen — Haar oder Héllriegelskreuth — Oberhaching — Taufkirchen/Ottobrunn —
Neuperlach.

Neben der fiir das Jahr 2020 geplanten Umwandlung der Linie 213 (Miinchen Ostbf. — Taufkirchen) in
eine Expresslinie sollen im Rahmen dieser NVP-Erstellung das Potential weiterer Korridore fiir
Expresshusse untersucht werden.

Die Nutzung alternativer Antriebe wird in laufenden Pilotprojekten untersucht. Seit Dezember 2019
werden auf der MVV-Regionalbuslinie 232 (Ortshus Unterfohring) Elektrobusse eingesetzt. Dariiber
hinaus wird MVV-weit die Technik in den Bussen verbessert, sodass Echtzeitinformationen iibertragen
werden kénnen und flichendeckend oder auf ausgewéhlten Linien WLAN angeboten werden kann.

Die Infrastruktur soll dahingehend ausgebaut werden, dass eine moglichst hohe Fahrplanstabilitdt und
die Zuverldssigkeit der Angebote gesichert werden kénnen. Dafiir sollen eigene Businfrastrukturen wie
Busspuren oder Busschleusen gebaut und andere MaRnahmen wie Bevorrechtigungen an
Lichtsignalanlagen angewandt werden. Auf dem Linienweg der Linie 210 (Neuperlach Siid — Ottobrunn —
Brunnthal) wird erstmals eine Busbeschleunigung fiir den Regionalbusverkehr aufRerhalb der LH
Miinchen umgesetzt.

Neben den verkehrlichen und infrastrukturellen Maftnahmen nennt der RNVP weitere Entwicklungen
und Planung im Bereich der ,weichen Mafinahmen®:

®  Nutzung des MVV-Marketings, um die vorhandenen Kunden noch enger zu binden und neue
Kunden zu gewinnen. Insbesondere die Bereitstellung ausreichender Informationen soll
gewahrleistet werden.

B Weiterentwicklung des MVV-Tarifs. Zukiinftig sollen Zeitkarten als Chipkarten ausgegeben
werden, um den Abonnement-Kunden eine einfachere Nutzung zu erméglichen. Dariiber hinaus
soll im Rahmen eines Pilotprojektes ein System mit automatischer Preisermittlung erprobt
werden, mithilfe dieses Systems wird fiir jeden Kunden nach seiner Fahrt der fiir ihn beste
Fahrpreis berechnet und automatisch abgerechnet.

® Im Rahmen der,29++ Klima.Energie.Initiative” initiiert der Landkreis Miinchen Projekte zu den
Themen Klimaschutz und Mobilitat. Dadurch sollen Biirgerinnen und Biirger, Unternehmen,
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Organisationen und andere Gruppierungen {iber die Klimaziele informiert und fiir den Einsatz
zum Klimaschutz motiviert werden.

Bei der Verkniipfung mit anderen Verkehrsmitteln sowie der Inter- und Multimodalitat soll zukiinftig
auf die Synergieeffekte gesetzt werden, die die Car- und Bikesharing-Systeme erzeugen. Fiir das
Carsharing, das fiir den MVV eine weitere Moglichkeit der Kundenbindung darstellt, besteht vor allem im
Miinchener Umland ein hohes Potential. Teilweise entwickeln sich Bikesharing-Angebote im Landkreis
Miinchen. Seit 2018 werden in 21 der 29 kreisangehdrigen Kommunen sukzessive MVGRad-Stationen
errichtet.

Die Kundeninformation soll u.a. durch die Bereitstellung von Echtzeitendaten auch im
Regionalbusverkehr verbessert werden. Diese Daten flielen in das DEFAS (Durchgéngige, Elektronische
Fahrgastinformations- und Anschlusssicherungs-System) ein und kdnnen dadurch an die Kunden
weitergegeben werden.

Der RNVP benennt langfristige Planungsprojekte, die konkretisiert und gepriift werden miissen. Dazu
zahlt die Stadt-Umland-Bahn, die als viertes schienengebundenes Verkehrssystem eingefiihrt werden
soll. Als Alternative oder Vorlaufbetrieb wird die Entwicklung eines Bus-Rapid-Transit-Systems (BRT)
erwogen. In dem Zusammenhang stehen auch die OV-Tangenten, die in Kapitel 1.3.2.6 (,,Arbeitskreis OV-
Tangenten in der Region Miinchen. Schlussbericht zu den Untersuchungen der Jahre 2015 und 2016%)
behandelt werden. Die Ausweitung des MVV-Verbundraums auf weitere umliegende Landkreise und
Stadte wird von diesen aufgrund der zunehmenden Pendlerbewegungen angestrebt. Durch einen
gemeinsamen Tarif wird die OPNV-Nutzung attraktiver gestaltet. Jedoch bestehen aktuell noch
Unklarheiten hinsichtlich der Verteilung der dadurch entstehenden Mehrkosten.
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Planungsregion Nord

m  Der Einsatz von schienengebundenen Verkehrsmitteln (U-Bahn, Stadtbahn oder people mover)
oder eines BRT-Systems soll die Verbindungen zwischen den Stadten, Gemeinden und dem
Miinchener Norden deutlich beschleunigen.

Planungsregion Ost

B Eine Anbindung von Haar und der Miinchener Messe an den Miinchener Nordring soll das S-Bahn-
Netz entlasten und Verbindungen zwischen wichtigen Wohn- und Arbeitsplatzstandorte
herstellen.

Planungsregion Hachinger Tal

® Die Anbindung des Gewerbegebiets Taufkirchen iiber die Schnellbuslinie 213 ist effizienter als eine
Schienenanbindung.

®  Die Linien 225 (Taufkirchen) und 227 (Oberhaching) eignen sich aufgrund ihrer kurzen Linienwege
fiir den Einsatz von Elektrofahrzeugen.

Planungsregion Isartal

® Inden siidlichen Gemeinden kann der Einsatz von Expressbussen die Qualitdt des OPNV in
landlicheren Bereichen steigern.

Planungsregion Wiirmtal

m Die Linie 261 (Neuried — Fiirstenried) eignet sich fiir den Einsatz von Elektrobussen.

1.4 Abstimmungs- und Beteiligungsverfahren

Ein wesentlicher Schwerpunkt neben der inhaltlichen Bearbeitung der Fortschreibung des
Nahverkehrsplans ist die Gestaltung des Verfahrensprozesses. Die Erfahrungen bei der Erstellung des
ersten Nahverkehrsplanes fiir den Landkreis Miinchen in den Jahren 2011 bis 2013 haben gezeigt, dass
insbesondere durch das seinerzeit durchgefiihrte Abstimmungs- und Beteiligungsverfahren ein
erfolgreicher Abschluss des Verfahrens mit dem Beschluss des Kreistages des Landkreises Miinchen
erreicht werden konnte. Dabei war u.a. die teilraumliche Betrachtung des Landkreises und die
Vorstellung und Diskussion der Arbeitsergebnisse in den Regionalkonferenzen eine grofRe Hilfe, aber
auch die intensive Abstimmung auf Arbeitsebene zwischen den Gutachtern und dem Landratsamt
Miinchen sowie dem MVV waren bei der stringenten Bearbeitung des Projektes von hoher Bedeutung.

Aus diesem Grund wird auch bei der Fortschreibung eine intensive Abstimmung mit dem Landratsamt,
dem MVV und den kreisangehdrigen Stadten und Gemeinden sowie den Verkehrsunternehmen,
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Interessensverbdnden und weiteren Planungspartnern (z.B. Nachbaraufgabentragern) als Basis fiir die
erfolgreiche Weiterentwicklung des OPNV-Angebots im Landkreis Miinchen durchgefiihrt.

Folgende Abstimmungs- und Beteiligungsebenen bestehen wahrend des Fortschreibungsprozesses:

Folgende Termine haben stattgefunden:

NVP-Forum: November 2018 und Januar 2020

Regionalkonferenzen in den fiinf Planungsrdumen: November 2018 und September 2019
Behindertenbeauftragte/r des Landkreises Miinchen sowie Auditgruppe Mobilitdt und
Barrierefreiheit des Behindertenbeirats des Landkreises Miinchen: Mai 2019 und November 2019
Fachoffentlichkeit: Mai 2019

Nachbaraufgabentrager: September 2019 (weitere Termine mit MVG)

interfraktionelle Arbeitsgruppe/Mobilitdtsausschuss: Februar 2019, Juli 2019, September 2019,
November 2019, Februar 2020

Die Beteiligung der Offentlichkeit wurde bereits im Vorfeld im Rahmen der ,,Perspektivenstudie”
durchgefiihrt. Die Ergebnisse des Websurveys finden bei der Bearbeitung im Bereich der Starken- und
Schwachen-Analyse sowie bei der Entwicklung von MaRnahmen Beriicksichtigung. Wahrend der
Fortschreibung werden jedoch {iber die lokalen Arbeitsgruppen zum Thema Mobilitdt, weitere
Anregungen und Hinweise in den Planungsprozess aufgenommen.

Im letzten Abstimmungs- und Beteiligungsschritt wird den Anhérungsberechtigten ein fortgeschriebener
Nahverkehrsplanentwurf fiir den Landkreis Miinchen zur Verfiigung gestellt, um vor Beschluss des
Nahverkehrsplans durch den Kreistag, Stellungnahmen aller Beteiligter einzuholen, zu priifen und ggf.
in den Nahverkehrsplan einflieRen zu lassen.
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2 Anforderungsprofil fiir die Nahverkehrsplanung

Der Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Miinchen enthalt in seiner Erstaufstellung ein umfassendes
Anforderungsprofil fiir die Nahverkehrsplanung, unterteilt in das Leitbild zur Weiterentwicklung des
OPNV, die Qualititsstandards fiir das Verkehrsangebot sowie die Anforderungen an die Barrierefreiheit
und die Anforderungen spezieller Nutzergruppen.

Zahlreiche Zielsetzungen, Handlungsfelder und Qualitatsstandards haben weiterhin Bestand oder sind
nur punktuell anzupassen und zu aktualisieren. Zu einigen Themenfeldern sind jedoch auch, begriindet
durch die rasante Strukturentwicklung im Landkreis Miinchen, aber auch durch die sich massiv
andernden Anforderungen an bestehende und neu zu entwickelnde Mobilitdtsangebote, neue
Schwerpunkte und Handlungsfelder zu formulieren und diese dann auch im daran anschlieRenden
MaRnahmenkonzept zu konkretisieren.

Grundlage fiir die Formulierungen von Zielsetzungen und Bewertungskriterien des OPNV-Angebotes im
Landkreis Miinchen sind die verkehrspolitischen Zielvorgaben des Bayerischen OPNV-Gesetzes
(BayOPNVG) vom 24. Dezember 1993, das zuletzt durch § 1 Nr. 428 der Verordnung vom 22. Juli 2014
(GVBL. S. 286) gedndert worden ist, sowie die Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern vom Juli 1998.2
Die darin formulierten Ziele und Beurteilungswerte werden an die Situation im Untersuchungsraum
angepasst und weiterentwickelt.

Die Aufgaben im Verantwortungsbereich der 6ffentlichen Hand liegen nicht immer in der Zustandigkeit
des Landkreises. Die Zielerreichung und die Bearbeitung der Handlungsfelder fiir eine zukunftsfahige
Weiterentwicklung des OPNV erfordern eine intensive Zusammenarbeit aller Verantwortlichen.

2.1 Leithild zur Weiterentwicklung des OPNV

Das Leitbild zur Weiterentwicklung des OPNV im Landkreis Miinchen enthilt folgende Zielsetzungen:

2.1.1 OPNV als integraler Bestandteil des Verkehrssystems

Der OPNV3 ist ein wichtiger integraler Bestandteil des Verkehrssystems im Landkreis Miinchen, der
weiterhin zu fordern und auszubauen ist. Durch die mit dem Nahverkehrsplan 2013 umgesetzten
umfangreichen VerbesserungsmaBnahmen der vergangenen Jahre tragt er bereits wesentlich dazu bei,
die Standortqualitat der Kommunen, Arbeitsplatzstandorte und Einrichtungen im Landkreis zu sichern.
Ziel ist es, diese weiter zu verbessern und damit die Mobilitétshediirfnisse der Menschen in der Region —
Einwohner wie auch Gaste — auch kiinftig umfassend befriedigen zu kénnen.

Zentrale Herausforderungen auch der kommenden Jahre, die auch das Verkehrssystem betreffen, sind
weiterhin das Wachstum der Bevolkerung und der Wirtschaft, der demographische Wandel, der
Klimaschutz und die Verringerung der Luftschadstoff- und Lirmemissionen. Der OPNV liefert als Teil des
so genannten Umweltverbundes gemeinsam mit dem Fufdverkehr, dem Fahrradverkehr und weiteren
erganzenden Mobilitdtsangeboten einen wichtigen Beitrag zur Bewaltigung dieser Herausforderungen.

2 Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern, herausgegeben vom Bayerischen Staatsministerium fiir Wirtschaft, Verkehr
und Technologie, Juli 1998

3 OPNV: Offentlicher Personennahverkehr, beinhaltet den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) sowie den Busverkehr
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Im Mittelpunkt steht dabei nach wie vor das Ziel einer 6konomisch, sozial und 6kologisch nachhaltigen
Abwicklung des Verkehrs im Landkreis Miinchen. Der Nachhaltigkeitshegriff beinhaltet hier
insbesondere

B einen effizienten Einsatz der finanziellen Mittel und der sonstigen Ressourcen,
m  die Beriicksichtigung der Bediirfnisse von Menschen in unterschiedlichen Lebenssituationen,
B den Schutz von Mensch und Umwelt vor negativen Folgewirkungen des Verkehrs.

Der OPNV bleibt Instrument einer integrierten Gesamtverkehrspolitik, die den Landkreis Miinchen und
die angrenzenden Regionen und Gebietskorperschaften, dabei inshesondere die Landeshauptstadt
Miinchen, als zusammenhangendes Verkehrsgebiet versteht. Der OPNV soll ein nahtloses Reisen in
diesem Gebiet ermdglichen und unterstiitzt das Zusammenwachsen der Region. Der vorangegangene
NVP 2013 hat hierzu bereits wesentliche Grundlagen geliefert, auf denen in dieser Fortschreibung
aufgebaut wird. Neben einem weiteren zielgerichteten Angebotsausbau ist der Schwerpunkt nun
insbesondere auf den Ausbau und die Ertiichtigung der Infrastruktur und auf einen verlésslichen
Betriebsablauf sowie Manahmen zur Beschleunigung des OPNV zu legen, um Schnelligkeit und
Piinktlichkeit des OPNV deutlich zu verbessern und ihm dadurch Vorteile in der Nutzung gegeniiber dem
motorisierten Individualverkehr zu ermdoglichen.

Mit der sukzessiven Umsetzung der qualitéts- und angebotsverbessernden MaRnahmen des
Nahverkehrsplans 2013 in den vergangenen Jahren hat der Landkreis Miinchen ein OPNV-Angebot
geschaffen, welches auf zahlreichen Relationen im Landkreis bereits eine (nahezu) gleichwertige
Alternative zum motorisierten Individualverkehr zu bewerten ist. Dennoch gibt es weiterhin Bereiche
und Zeiten, wo eine flichendeckende ErschlieBung des Landkreisgebietes und jede beliebige
Verbindung im OPNV noch nicht gewihrleistet werden kann. Dies trifft insbesondere dort zu, wo
zumindest in der klassischen Auspragung des Linienverkehrs mit einer gewiinschten Biindelung der
Nachfrage bislang kein ausreichend flexibles bzw. in einer Flachengemeinde wirksames Angebot im
Vergleich zu den individuellen Verkehrsmitteln angeboten werden kann. Eine Weiterentwicklung des
OPNV in diesen Bereichen und die notwendige Flexibilisierung des OPNV-Systems fiir solche
Bedienungsgebiete und Bedienungszeiten ist ein wesentlicher Handlungsschwerpunkt fiir die
kommenden Jahre. Dennoch bleibt eine weitere Handlungsmaxime, dass auch auf den Hauptkorridoren,
auf denen hohe Marktpotenziale ausschopfbar sind, der OPNV konsequent in seiner Attraktivitit
gepflegt und verbessert werden muss.

Zentrale Anforderung bei der Ausgestaltung des OPNV-Angebots ist die leichte, einfache und bequeme
Nutzbarkeit des OPNV fiir die Menschen. Sie bezieht sich auf den Zugang zum OPNV-System, die
Ausstattung und Gestaltung von Haltestellen und Bahnhofen sowie den eingesetzten Fahrzeugen, auf
das Tarif- und Vertriebssystem sowie auf leicht verstdndliche und transparente Informationen {iber das
Angebot.

2.1.2 Entwicklungen entlang von OPNV-Achsen

Die Attraktivitit und die Marktfahigkeit des OPNV werden wesentlich von der Siedlungsstruktur sowie
von der vorhandenen Verkehrsinfrastruktur bestimmt. Damit der OPNV die ihm zugedachte Rolle und
Funktion erfiillen kann,
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m  gewabhrleisten die Kreisentwicklungsplanung sowie die kommunale Entwicklungsplanung, dass
bei raumlichen Entwicklungsvorhaben ein wirtschaftlicher und attraktiver Einsatz von
offentlichen Verkehrsmitteln ermaglicht wird. Siedlungsverdichtungen geniefien Prioritdt, neue
Siedlungsflichen werden im Einzugsbereich von Haltestellen leistungsfahiger OPNV-Achsen
ausgewiesen.

B stimmen Stadte und Gemeinden ihre stadtebaulichen und verkehrlichen Planungsvorhaben in
jedem Einzelfall umfassend mit den formulierten Zielen und Vorgaben des Nahverkehrsplans ab.
Dabei steht eine bestmdgliche Infrastruktur fiir einen stérungsfreien OPNV und eine méglichst
weitgehend behinderungsfreie Abwicklung des OPNV-Betriebs sowie die Effizienz der
ErschlieBung und Anbindung neuer oder zu erweiternder Entwicklungsfldchen im Vordergrund.

B sind Verkehrsunternehmen, MVV und Aufgabentrager aufgerufen, ihre
Beteiligungsmoglichkeiten z. B. in der Bauleitplanung wahrzunehmen, um die vorgenannten
Ziele zu erreichen.

2.1.3 Steigerung der OPNV-Nachfrage

Die Ausweitung des Bedienungsangebotes der vergangenen Jahre hat bereits zu einer spiirbaren
Steigerung der Fahrgastnachfrage im Landkreis Miinchen gefiihrt. Ziel ist weiterhin, den Anteil der Wege
und der Verkehrsleistung, die im Landkreis Miinchen mit dem OPNV zuriickgelegt werden, insbesondere
im Vergleich zum Motorisierten Individualverkehr (MIV) weiter deutlich zu steigern. Weiterhin soll das
Ziel verfolgt werden, den OPNV als Hauptverkehrsmittel fiir moglichst viele Menschen zu etablieren, und
zum anderen, den OPNV auch fiir jene Menschen zum selbstverstindlichen Bestandteil ihrer Mobilitit
zu machen, die ihre Mobilitdtsnachfrage derzeit noch nicht oder selten mit dem OPNV befriedigen.

2.1.4 OPNV und Wirtschaftlichkeit

Auch bei der weiteren Entwicklung des OPNV-Angebotes bleibt das wesentliche Ziel, eine moglichst
wirtschaftliche und nachhaltige Ausgestaltung des OPNV im Hinblick auf den erforderlichen
Finanzierungsbedarf zu erreichen. Wesentliche Strategien sind

® ein konsequenter Einsatz von Investitionen zur Weiterentwicklung des OPNV nach den
Gesichtspunkten der verkehrlichen Wirksamkeit und des Nutzens im OPNV-Gesamtsystem;
MaRnahmen, die eine nennenswerte Zunahme der Nachfrage erwarten lassen oder einen hohen
Verkehrswert gewahrleisten, sind dabei generell zu bevorzugen,

®  wobei aktuell verstarkt auf die Ertiichtigung bzw. den Aushau der Infrastruktur fiir einen
storungsfreien OPNV-Betrieb sowie MaRnahmen zur Beschleunigung des OPNV zu achten ist,

m  einregelméafiiges Monitoring der angebotenen Verkehrsleistungen, des Fahrzeugeinsatzes sowie
der Bedienungsform im OPNV in Bezug zur Effizienz und zu ihrer Marktausrichtung (d. h.
Markterfolg); hieraus folgt eine gezielte Optimierung bzw. Anpassung der Bedienungsangebote,
die durch eine steigende bzw. zuriickgehende Nachfrage und Marktakzeptanz gekennzeichnet
sind (auch im Sinne von gegensteuernden Mafinahmen bei zuriickgehender Fahrgastakzeptanz)
sowie

® die Steigerung der OPNV-Marktausschépfung insbesondere auRerhalb der derzeitigen
Nachfragespitzen und in Bereichen mit nennenswerten Potenzialen auRerhalb des Berufs- und
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Schulverkehrs durch zielgruppenspezifische Angebotsgestaltung. Die Zielgruppen mit OPNV-
Zuwachspotenzialen liegen inshesondere im Bereich des Versorgungs- und Einkaufsverkehrs
sowie im Freizeitverkehr,

m  die Priifung des Einsatzes von On-Demand-Verkehren bzw. Bedarfsverkehren mit dem Ziel des
Einsatzes kleinerer Fahrzeuge und der Schaffung von Angeboten in Zeiten und Raumen in denen
die Nachfrage fiir einen Regellinienbetrieb nicht ausreichend erscheint.

®m  Priifung des Einsatzes von autonom verkehrenden Angeboten (wahrend der Laufzeit des NVP
voraussichtlich nur im Rahmen von Probebetrieben in ausgewahlten Verkehrsraumen) mit dem
Ziel, durch wegfallende Kosten des eingesetzten Fahrpersonals eine bessere Wirtschaftlichkeit
im Betrieb zu erzielen. Ferner kann somit das sich verscharfende Problem des Mangels an
Fahrpersonalen vermindert werden.

2.1.5 Umweltschutz durch OPNV

Die Ausgestaltung des OPNV basiert konsequent auf der Erfiillung der umweltpolitischen Zielsetzungen
des Landkreises Miinchen und der kreisangehdérigen Stadte und Gemeinden.

Die Lirm- und Schadstoff-Emissionen durch den OPNV sind nachhaltig durch den Einsatz
emissionsarmer/-freier Antriebsformen zu vermindern. MaRnahmen im OPNV, wie zum Beispiel
Angebotsverdichtungen oder Netzveranderungen, sollen unter Beriicksichtigung der Effekte auf die
Verkehrsnachfrage die Gesamthilanz aller Emissionen in einer Gemeinde bzw. in einem Stadtteil nicht
erhéhen, sondern durch den angestrebten Effekt des Fahrgastgewinns im OPNV Fahrten im
motorisierten Individualverkehr ersetzen.

2.1.6 Koordinierte OPNV-Organisation

Aufgabentréger fiir den allgemeinen &ffentlichen Personennahverkehr ist der Landkreis Miinchen. Er
koordiniert samtliche Angelegenheiten des OPNV in seinem Zustandigkeitshereich mit den iibrigen
Akteuren und stimmt sich intensiv mit den kreisangehdrigen Stadten und Gemeinden, dem MVV und je
nach Betroffenheit mit weiteren Planungspartnern, z. B. den benachbarten Aufgabentragern, ab.

Die Qualitat und Attraktivitit des Produktes OPNV wird wesentlich von der Qualitit der Prozesse bei
seiner Planung und Erstellung bestimmt. Um die Qualitdt dieser Prozesse zu sichern und zu verbessern,

B arbeiten alle Akteure (OPNV-Aufgabentriger Landkreis Miinchen, MVV, Verkehrsunternehmen,
Stadte und Gemeinden, Schulen, Strafienbaulasttrager, StraRenverkehrsbhehdrden sowie
Planungsbehorden etc.) kooperativ und in effizienten Strukturen zusammen,

®  werden alle bei der Planung des OPNV und bei der Erstellung des OPNV-Angebots erforderlichen
Prozesse hinsichtlich Zustandigkeiten und Prozessschritten einschlielich der Kommunikation
zwischen den Akteuren klar definiert. Die Prozesse werden weiterentwickelt, wenn sie sich in der
Praxis nicht bewahren oder wenn sich Potenziale zu ihrer Verbesserung zeigen.
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2.1.7 Herstellung der vollstindigen Barrierefreiheit im OPNV

Der Landkreis Miinchen verfolgt das Ziel einen Planungshorizont fiir die Entwicklung und Gestaltung
eines —fiir alle in ihrer Mobilitat motorisch, kognitiv oder sensorisch eingeschrankten Personen —
vollstandig barrierefreien OPNVs zu schaffen.

Der Umsetzungsprozess zur Herstellung der vollstdndigen Barrierefreiheit wird nach heutigem Stand
noch einige Jahre in Anspruch nehmen.

Die Zielsetzung der Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit soll kontinuierlich und sukzessive

® im Rahmen der finanziellen Moglichkeiten,

B unter Beriicksichtigung des noch erforderlichen Ausbaubedarfs,

B ineinem kontinuierlichen Anpassungsprozess und

® in Abstimmung mit den Verfahrensbeteiligten (insbesondere den Interessenvertretungen der
Mobilitatseingeschrankten)

erreicht werden. Grundlage fiir die Zielerreichung bilden hierzu die in den Kapiteln 2.3.2-2.3.3
aufgefiihrten Empfehlungen fiir die Ausstattung von Haltestellen, Fahrzeugen und Informationen
(jeweils als Anforderungen an eine Optimallosung). Da das politisch vom Gesetzgeber im PBefG
formulierte Ziel der vollstandigen Barrierefreiheit bis zum Jahr 2022 im Landkreis Miinchen unter
Beriicksichtigung des aktuellen Ausbauzustandes noch nicht erreicht werden kann, gilt es begriindete
Ausnahmen von den zeitlichen Vorgaben des PBefG festzulegen (siehe Kapitel 2.3).

Folgende Leitsdtze werden formuliert:

1. Schaffung eines vollstindig barrierefreien OPNV fiir alle Fahrgiste

Der Landkreis Miinchen verfolgt in seinem Verantwortungsbereich als Aufgabentrdger gemeinsam mit
dem MVV, mit den Verkehrsunternehmen, den kreisangehdrigen Stadten und Gemeinden sowie den
StraRRenbaulasttragern langfristig die Entwicklung und Gestaltung eines fiir alle
Mobilitdtseingeschrinkten vollstindig barrierefreien OPNV. Dies hat gleichzeitig eine Verbesserung der
Nutzbarkeit fiir alle Fahrgaste zur Folge. Die Erreichung des Ziels soll kontinuierlich und ohne
vermeidbare Verzégerungen erreicht werden. Hiermit verbunden ist die Schaffung

m  einer barrierefreien Auffindbarkeit, eines barrierefreien Zugangs und einer barrierefreien
Nutzbarkeit
fiir alle Benutzergruppen
entsprechend dem aktuellen Stand der Technik

®  miteiner flichendeckenden Gewéhrleistung,

2. Gewadhrleistung durchgangig barrierefreier Mobilitatsketten

Im OPNV-System sind die Mobilitdtsketten inkl. der zugehérigen Informationsketten grundsatzlich
durchgdngig, d. h. liickenlos, und barrierefrei zu gestalten. Die auRerhalb des unmittelbaren
Regelungshereichs des NVP liegenden Abschnitte der Mobilitatsketten wie bspw. der Weg von zu Hause
zu einer Haltestelle (vgl. nachfolgende Abbildung) sind bei allen Planungen und Vorhaben zu beachten
und Abstimmungen mit den betroffenen Tragern zur Schaffung barrierefreier Losungen zu treffen.
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Abbildung 1: Mobilitétskette im OPNV*

Reisevorbereitung / Fahrgastinforrmation / ggf. Ticketerwerb
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Aufenthalt und Wege im Fahrzeug (Beférderung)

Weg zur Haltestelle

Haltestellenzugang / Wege im Bereich der Haltestelle

Aufenthalt an der Haltestelle / Fahrgastinformation / ggf. Ticketerwerb

Schnittstelle Bahnsteig / Haltestelle - Fahrzeug

Einstieg in das Fahrzeug

Schnittstelle Fahrzeug - Bahnsteig / Haltestelle

Wege innerhalb der Haltestelle / Umsteigen

Haltestellenabgang

Weg zum Ziel

3. Beriicksichtigung der Belange verschiedener Nutzergruppen

Bei der Schaffung einer vollstandigen Barrierefreiheit sind die Belange aller Nutzergruppen umfassend
und diskriminierungsfrei zu beriicksichtigen, soweit der Stand der Technik dies erméglicht und die
MaRnahme nicht zu wesentlichen Nachteilen fiir eine andere Nutzergruppe fiihrt. Es wird ausdriicklich
darauf verwiesen, dass der Stand der Technik ggf. fiir einzelne Mobilitatsheeintrachtigungen aktuell
keine optimale Losung ermoglicht, jedoch unabhangig davon die grundsatzliche Zielsetzung verfolgt
wird. Bei Zielkonflikten zwischen den Anforderungen der Barrierefreiheit und anderen
Nutzungsanspriichen sollen kreative, wirkungsvolle Kompromisslosungen (die ggf. von allgemeinen
Vorschriften abweichen, aber im Konsens abgestimmt wurden) angestrebt werden. Die barrierefreie

4 eigene Darstellung nach: VDV Verband Deutscher Verkehrsunternehmen: Barrierefreier OPNV in Deutschland, Alba Fach-
verlag GmbH & Co. KG; 2. vollstdndig iiberarbeitete und erweiterte Auflage 2012
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Gestaltung des OPNV ist ein Prozess der Anniherung an ein Ideal und ein Kompromiss zwischen den
Bediirfnissen verschiedener Nutzergruppen.

4. Sicherung einer anhaltenden Nutzbarkeit

Die barrierefreie Nutzbarkeit des OPNV wird nicht nur durch die Schaffung baulicher und technischer
Voraussetzungen gewahrleistet, sondern ist durch

B eine regelmaRige Reinigung,

B eine turnusmaRige Wartung,

B eine unverziigliche Schadensheseitigung und

®  einen ausreichenden Winterdienst

konsequent zu sichern.

5. Friihzeitige und intensive Beteiligung der Interessenvertreter

Die Programme und MaRnahmen zur Schaffung eines barrierefreien 0PNV sind friihzeitig mit
Interessenvertretern der Mobilitdtseingeschrankten und der Fahrgastverbande abzustimmen.

2.1.8 Ausbau und Ertiichtigung der Infrastruktur

Fiir eine stetige Aufrechterhaltung bzw. Steigerung der Attraktivitat des OPNV sind der Ausbau und die
Ertiichtigung der Infrastruktur unabdingbar. Entsprechende infrastrukturelle MafRnahmen sind
notwendig, da das bestehende System seine Kapazitétsgrenzen erreicht hat. Ein Ausbau des Angebots
unter bestehenden Gegebenheiten ist kaum mehr moglich. Dies gilt

B neben dem Ausbau der Infrastruktur fiir die Erweiterung des Angebotes im SPNV auch fiir den
Abbau der Storanfalligkeit im SPNV-Betrieb,

m fiir intensiv genutzte Trassen im Busverkehr, fiir die die Moglichkeit der Einrichtung von
Busspuren, der Bau eigener Bustrassen etc. gepriift werden muss,

m fiir die barrierefreie Ausgestaltung der Haltestellen, primar als sog. Buskaps, zur Verbesserung
der Anfahrbarkeit von Haltestellen und Reduzierung der Haltestellenaufenthaltszeiten und

m fiir die Ausgestaltung von Verkniipfungspunkten mit dem Ausbhau von Halte- und
Wartemoglichkeiten fiir Busse, der Einrichtung von Stand- und Wendemaglichkeiten sowie
sozialer Infrastruktur fiir das Fahrpersonal

® und (bei Einfiihrung grofierer Fahrzeugkapazitaten) die Erweiterung von barrierefreien
Haltestellenborden und -flachen.

2.1.9 Beschleunigung des Busverkehrs

Konsequente Weiterfiihrung der Planungen und Umsetzung von MaRnahmen zur Beschleunigung des
OPNV und somit auch zur Optimierung und Stabilisierung des Betriebsablaufs (Busspuren, LSA-
Vorrangschaltungen) und Umsetzung weiterer wirksamer Mafnahmen (z. B. Prinzip der dynamischen
Straflenraumfreigabe) zur Verkiirzung der Reisezeiten, der Verbesserung der Piinktlichkeit und der
Betriebsstabilitét (z. B. zur Reduzierung der Haltestellenaufenthaltszeiten und zur Beschleunigung des
Fahrgastwechsels).
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2.2 Qualitatsstandards fiir das Verkehrsangehot (Leistungsangebot)

Ziel des Landkreises Miinchen ist es weiterhin, den 6ffentlichen Personennahverkehr als wichtige
Komponente zur Bewaltigung des Gesamtverkehrsaufkommens zu starken und offensiv weiter
auszubauen. Das Angebot des OPNV ist dabei leistungsfahig und effizient zu gestalten, eine im
offentlichen Verkehrsinteresse angemessene und zielerfiillende Verkehrshedienung ist als Aufgabe der
Daseinsvorsorge nach dem Stand und der Entwicklung der Mobilitdtsnachfrage entsprechend den
regionalen und 6rtlichen Gegebenheiten zu gestalten.

Der aktuelle Nahverkehrsplan tragt dazu bei, das bereits hochwertige Angebotsniveau des OPNV im
Landkreis Miinchen zu sichern und weiter auszubauen.

Die Qualitatsstandards sind fiir alle im Landkreis Miinchen derzeit und in der Zukunft tatigen
Verkehrsunternehmen gleichermafien verbindlich. Gleichzeitig bieten sie den Unternehmen eine
verlassliche Arbeits- und Entscheidungsgrundlage beziiglich der vom Aufgabentrager angestrebten
OPNV-Entwicklung. Die ausreichende Verkehrsbedienung wird dabei im Einzelfall mit der Darstellung
der Angebotsmerkmale der einzelnen Linien definiert.

2.2.1 Ubersicht iiber die Qualitatskriterien

Im Rahmen der Analyse des Nahverkehrsplans wird das bestehende OPNV-Angebot (auf Grundlage der
im Folgenden getroffenen Aussagen des Anforderungsprofils) im Nahverkehrsraum untersucht und
bewertet. Im Mittelpunkt der Bewertung steht die Qualitat des Bedienungsangebotes aus Sicht des
Nutzers. Es werden in erster Linie die Qualitdtsmerkmale beriicksichtigt, die von Seiten der Fahrgéste an
das OPNV-Angebot gestellt werden:

Verkehrsmitteleinsatz,

Betriebs-/ Verkehrszeiten,

Erschliefungsqualitat,

Bedienungsqualitat,

Verbindungsqualitdt und Umsteigehaufigkeit,

Netz- und Fahrplangestaltung,

Pilinktlichkeit und Zuverldssigkeit,

Fahrzeugauslastung und Besetzungsgrad,

Anforderungen an die Barrierefreiheit und Anforderungen spezieller Nutzergruppen,
Qualitatsstandards Haltestellen und Verkniipfung mit anderen Verkehrsmitteln,
Qualitatsstandards Fahrzeuge,

Qualitatsanforderungen Fahrpersonal,

Qualitatsanforderungen Betrieb und Verkehrsdurchfiihrung,
Qualitatsanforderungen Marketing, Fahrgastinformation, Vertrieb und Tarif sowie

Qualitdtsmanagement.
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2.2.2 Verkehrsmitteleinsatz

Kriterien fiir die Wahl des Verkehrssystems und Fahrzeugeinsatzes sind in der Regel

®  das Beférderungsaufkommen und damit einhergehend die erforderliche Bereitstellung von
Beforderungskapazitdten sowie

m die Leistungsfahigkeit der Infrastruktur (Befahrbarkeit der Strecken, Wendemdglichkeiten etc.)
und

m die Beriicksichtigung der Wirtschaftlichkeit / betrieblichen Effizienz des Verkehrsmitteleinsatzes

In Zeiten und Raumen disperser oder stark schwankender Fahrgastnachfrage soll der Einsatz von
erganzenden Mobilitatsangeboten (z. B. On-Demand-Verkehre, Verkniipfung mit dem Radverkehr)
gepriift werden. Diese Verkehre diirfen nur als Ergdnzung zum etablierten OPNV-System eingerichtet
werden, z. B. in Form von Zubringerverkehren zu den Hauptachsen des OPNV-Angebotes im Schienen-
und Busverkehr.

Fiir eine erfolgreiche Umsetzung und zur praktischen Erprobung neuer Verkehrsarten oder
Verkehrsmittel ist genehmigungsrechtlich auf die Experimentierklausel gemaf § 2 Abs. 7 PBefG
hinzuweisen. Hieriiber besteht im Einzelfall die Mdglichkeit, zeitlich befristet neue Verkehrsformen zu
erproben, auch wenn diese nicht den Grundverkehrsarten entsprechen. Bei der Einrichtung von zeitlich
und rdumlich begrenzten Probebetrieben zur Erprobung neuer Angebotsformen unter Realbedingungen,
sollen nach Maglichkeit die nachfolgend formulierten Anforderungen erfiillt werden. Je nach
Ausgestaltung des zu erprobenden Mobilitdtsangebots kann aber begriindet davon abgewichen werden,
inshesondere wenn eine Erprobung sonst nicht oder nicht kurzfristig umsetzbar ist.

2.2.3 Betriebs- und Verkehrszeiten

Die definierten Verkehrszeiten mit den jeweiligen Betriebszeitrdumen beriicksichtigen die
charakteristischen Nutzerstrukturen (z. B. Berufs-, Ausbildungs-, Versorgungs- oder Freizeitverkehr) fiir
bestimmte Zeitabschnitte sowie die zeitliche Verteilung der Verkehrsnachfrage im Gesamtverkehr
(Individualverkehr (1V) und OPNV). Ausnahmen von den dargestellten Verkehrszeiten kénnen im
begriindeten Einzelfall moglich sein.

Bei der Anbindung von Zielen mit besonderen Anforderungen kdnnen die Verkehrszeiten (z. B. SPNV-
Anschliisse, Gewerbestandorte, Kliniken) flexibel gehandhabt werden, soweit das Taktsystem des
jeweiligen Fahrplans nicht zu sehr beeintrachtigt wird.

In den Nachtverkehrszeiten wird ein Angebot zumindest in den nachfragestarkeren Nachten Freitag/
Samstag, Samstag/ Sonntag und in Néchten vor Feiertagen im Landkreis vorgehalten.
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Tabelle 2: Definition der Verkehrszeiten

Verkehrstage Verkehrszeiten Abkiirzung Zeitraum
Schwachverkehrszeit Svz 05:00* — 06:00 Uhr
Hauptverkehrszeit HVZ 06:00** —09:00** Uhr
Normalverkehrszeit NVZ 09:00 —15:00 Uhr
Montag - Freitag
Hauptverkehrszeit HVZ 15:00** —20:00 Uhr**
Normalverkehrszeit NVZ 20:00 —22:00 Uhr
Schwachverkehrszeit N\ 22:00 —24:00 Uhr
Nachtverkehrszeit NaVZ 00:00 — 05:00 Uhr
Samstag Schwachverkehrszeit SVZ 05:00 — 07:00 Uhr
Normalverkehrszeit NVZ 07:00 —20:00 Uhr
Schwachverkehrszeit SVZ 20:00 —24:00 Uhr
Nachtverkehrszeit NaVzZ 00:00 — 04:00 Uhr
Sonn- und Feiertag Schwachverkehrszeit SvzZ 08:00*** —23:00 Uhr****
Uzt o 1 2 3 & 5 6 7 8 3§ W m ® B ¥ B ® 1w B 1B 2 A 2 B o0
Mot - - HEEEEE g [ ]][B
I -ouptverienrszeit Normalverkehrszeit Schwachverkehrszeit Nachtverkehrszeit

* Die Ausdehnung der SVZ in den friithen Morgenstunden ab 04:00 Uhr gilt fiir die Stadte und
Gemeinden im Stadt- Umlandbereich (entsprechend Regionalplan) bei der Anbindung an das
Oberzentrum Miinchen sowie an den Flughafen Miinchen.

** Eine Ausdehnung der Hauptverkehrszeiten (HVZ) montags bis freitags vor 6:00 Uhr und nach 9:00
Uhr aufgrund von Arbeitszeiten sowie {iber 20:00 Uhr hinaus ist ggf. im Einzelfall und fiir bestimmte
Relationen zu priifen. Der Bedarf der Beschaftigten im Einzelhandelsgewerbe soll bei den
entsprechenden Angeboten beriicksichtigt werden. Ebenfalls zu beriicksichtigen sind hierbei die
Anschliisse von und zu (liber-) regionalen Verkehrsmitteln.

*** An Sonn- und Feiertagen besteht fiir bestimmte Linien bzw. Relationen bereits vor 08:00 Uhr ein
Fahrtenbedarf (z. B. Freizeitverkehr, touristische Zielbereiche, Berufstatige im Schichtdienst). Ein
landkreisweiter Standard wird aufgrund der haufig lastrichtungsbezogenen Bedeutung sowie der
fehlenden Allgemeingiiltigkeit nicht definiert. Relationen mit erkennbarem Bedarf sollen jedoch iiber die
Definition des konkreten Verkehrsangebotes fahrplanseitig entsprechend beriicksichtigt werden.

**** |n der Schwachverkehrszeit am Sonntagabend kann aufgrund der geringeren Nachfrage ein
reduziertes Fahrtenangebot gegeniiber dem Tagesverkehr vorgesehen werden. Als Vergleich soll die
Bedienungshaufigkeit in der SVZ von Samstagen herangezogen werden, um eine haufigere Bedienung
am Sonn-/Feiertag gegeniiber dem Samstag zu vermeiden.

Bei Grof3veranstaltungen mit entsprechend zu erwartender Fahrgastnachfrage sollen spezielle
Bedienungsangebote zu den relevanten Verkehrszeiten eingerichtet werden.
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2.2.4 Raumliche ErschliefRung (Erschlieffungsqualitat)

Fiir die Bewertung der ErschlieRungswirkung ist die rdumliche ErschlieRungsqualitit der OPNV-
Haltestellen ausschlaggebend.

Alle Gemeindeteile mit mindestens 200 Einwohnern sollen erschlossen werden. Dies entspricht den
Anforderungen der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern und hier der Vorgabe fiir die Richtwerte
der Erschliefung. Eine Haltestelle wird im Zusammenhang mit der Bewertung der ErschlieBungsqualitat
nur dann als OPNV-bedient gewertet, wenn sie mindestens in der HVZ und NVZ mit der dargestellten
Grundversorgung (siehe Bedienungsqualitat) bedient wird.

Aufgrund der rdumlichen Struktur des Landkreises Miinchen erscheint jedoch die Definition von
ErschliefRungsradien anhand der zentraldrtlichen Gliederung, wie in der Leitlinie zur
Nahverkehrsplanung dargestellt, als nicht ausreichend. Dadurch werden einwohnerstarke Orte ohne
zentralortliche Funktion benachteiligt. Es wird daher im Landkreis Miinchen vorgesehen die
Erschliefungsradien nach der Einteilung der Orte im Regionalplan sowie dort nach zentralen Bereichen
und librigen Gebieten zu klassifizieren.

Tabelle 3: ErschlieBungsqualitét — Einzugsbereiche um Haltestelle

Bus/ Tram S-, U-Bahn, SPNV

Orte im Stadt- und Umlandbereich im Verdichtungsraum (entsprechend Regionalplan)

Zentraler Bereich 300 Meter 600 Meter

Ubriges Gebiet 400 Meter 600 Meter

Orte in der duf3eren Verdichtungszone und im landlichen Raum im Umfeld der grofen Verdichtungsraume
(entsprechend Regionalplan)

Zentraler Bereich 400 Meter 600 Meter

Ubriges Gebiet 600 Meter 1.000 Meter

Mindestens 80 % der Einwohner (oder ein entsprechender Teil der Einpendler bzw. vergleichbarer
verkehrserzeugender Einrichtungen) der Teilfldchen sollen im Einzugsbereich von Haltestellen liegen.

Bei der Bewertung der Erschlieflungsqualitat sind in Abhangigkeit der topographischen Bedingungen
(z. B. starke Steigungsstrecken zwischen Wohnvierteln und der nachstgelegenen Haltestelle oder
Zasuren wie Fliisse oder Eisenbahnstrecken ohne nahegelegene Querungsmaglichkeiten) im Einzelfall
auch geringere Richtwerte fiir den Haltestelleneinzugsbereich zu beriicksichtigen.

2.2.5 Bedienungshaufigkeiten (Bedienungsqualitat)

Unter Bedienungsqualitit wird die zeitliche Verfiigbarkeit des OPNV-Angebotes fiir die Nutzer
verstanden. Dabei sind vor allem die Kriterien Angebotshaufigkeit und die Regelmafiigkeit der
Bedienung von Bedeutung.

Aufgrund der raumlichen Struktur des Landkreises Miinchen ist die Definition der Bedienungszeiten
anhand der zentraldrtlichen Einteilung der Orte, wie in der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung dargestellt,
als nicht ausreichend. Aufbauend auf den Aussagen des ersten Nahverkehrsplans des Landkreis
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Miinchen werden die Qualitatsstandards zur Bedienungshaufigkeiten fortgeschrieben und im Einzelfall

angepasst.

Neben der Differenzierung der Orte im Landkreis muss fiir die Bedienungssystematik auch nach den
Verkehrszeiten unterschieden werden. Im Sinne einer guten Merkbarkeit sollte hierbei von einem
Grundraster der Vertaktung (d. h. méglichst einheitliche und vertaktete Abfahrtszeiten) ausgegangen
werden, dass an die jeweiligen Zeitfenster angepasst wird. Das Taktsystem im Landkreis Miinchen
basiert auf den meisten Relationen auf einem 20-Minuten-Taktsystem, da vielféltige Verkniipfungen zur
S-Bahn bestehen, die ebenfalls im 20-Minuten-Takt-System verkehrt. Lediglich bei ausgewahlten
Verkehren, die keine Verkniipfung mit der S-Bahn, sondern ggf. mit der U-Bahn im 10-Minuten-Takt
haben, oder sonst nicht als Umsteigeverbindung ausgelegt sind, kann auch ein Taktsystem auf der Basis
eines 30-Minuten-Taktes vorgesehen werden. Zu beriicksichtigen ist dabei jedoch auch die
Kompatibilitat der Taktsysteme verschiedener Linien in einer Stadt bzw. Gemeinde.

Im Landkreis Miinchen, zur Landeshauptstadt Miinchen und den iibrigen benachbarten Zentren gelten
folgende Anforderungen an die Bedienungsqualitat.

Tabelle 4: Bedienungsstandards — Verbindungskategorie Relationen von und zum Oberzentrum Miinchen
(Innenstadt sowie weitere relevante Ziele)

Verbindung®

HVZ

NVZ

Svzt

Mindest-Taktfolge in Minuten bzw. Anzahl vertakteter Fahrtenpaare

Orte im Stadt- und

Umlandbereich im Verdichtungsraum (entsprechend Regionalplan)

Orte/ Ortsteile mit mehr als
10.000 Einwohner

Mind. 6 Fahrtenpaare
pro Stunde

Mind. 3 Fahrtenpaare
pro Stunde

Mind. 2 Fahrtenpaare
pro Stunde

Orte/ Ortsteile zwischen
5.000 und 10.000 Einwohner

Mind. 4 Fahrtenpaare
pro Stunde

Mind. 3 Fahrtenpaare
pro Stunde

Mind. 2 Fahrtenpaare
pro Stunde

Orte/ Ortsteile zwischen
3.000 und 5.000 Einwohner

Mind. 3 Fahrtenpaare
pro Stunde

Mind. 3 Fahrtenpaare
pro Stunde

Mind. 2 Fahrtenpaare
pro Stunde

Orte/ Ortsteile zwischen
1.000 und 3.000 Einwohner

Mind. 3 Fahrtenpaare
pro Stunde

Mind. 2 Fahrtenpaare
pro Stunde

Mind. 1 bis 2 Fahrtenpaare
pro Stunde

Orte oder Ortsteile mit aufkommensstarken Einrichtungen (Gewerbe- und Industriegebiete mit hohen
Arbeitsplatzzahlen, OPNV-relevante Einkaufsstandorte und Freizeitzentren) konnen entsprechend der
Bedeutung der Einrichtungen in die nachsthéhere Kategorie hochgestuft werden.

(entsprechend Regionalplan)

Orte in der dufleren Verdichtungszone und im landlichen Raum im Umfeld der groen Verdichtungsraume

Orte/ Ortsteile mit mehr als
3.000 Einwohner

Mind. 3 Fahrtenpaare
pro Stunde

Mind. 2 Fahrtenpaare
pro Stunde

Mind. 1 bis 2 Fahrtenpaare
pro Stunde

5 Orte bzw. Ortsteile, die eng zusammengewachsen sind und eine siedlungs- und nutzungsstrukturelle Einheit bilden, kénnen
im begriindeten Einzelfall zusammengefasst betrachtet werden.

6 Differenzierte Betrachtung fiir SVZ abends (geringerer Fahrtenbedarf aufgrund kiirzerer Verkehrszeit) sowie SVZ an
Samstagen und Sonn-/ Feiertagen (groRerer Fahrtenbedarf aufgrund léangerer Verkehrszeit).
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SVz°

Verbindung® HVZ NVZ

Orte/ Ortsteile zwischen
1.000 und 3.000 Einwohner

Mind. 2 Fahrtenpaare
pro Stunde

Mind. 1 Fahrtenpaar
pro Stunde

Mind. 1 Fahrtenpaar pro
Stunde bis mind. 1
Fahrtenpaar alle zwei
Stunden

Anmerkung:

Ein Bedienungsangebot im 20/ 40-Min.-Takt kann bei Verbindungen mit Zubringerfunktion zur S-Bahn sinnvoll sein, fiihrt aber
ansonsten durch den Taktsprung zu einer schlechten Merkbarkeit des Fahrtenangebotes. Bei Verkehren mit reiner Ausrichtung
auf lokale Verkehrsbediirfnisse sollte dann ein Bedienungsangebot im 30-Min.-Takt angestrebt werden, wenn dies auch mit der

Verkniipfung mit anderen Buslinien und deren Taktung vereinbar ist. Zu beriicksichtigen ist dabei jedoch auch die
Kompatibilitat der Taktsysteme verschiedener Linien in einer Stadt bzw. Gemeinde.

Tabelle 5: Bedienungsstandards — Verbindungskategorie Relationen von und zum Hauptort
(Zentrum bzw. Verkniipfungspunkt)

Verbindung’

HVZ

NVZ

svzé

Mindest-Taktfolge in Minuten bzw. Anzahl vertakteter Fahrtenpaare

Orte im Stadt- und Umlandbereich im Verdichtungsraum (entsprechend Regionalplan)

Orte/ Ortsteile mit mehr

Mind. 3 Fahrtenpaare

Mind. 3 Fahrtenpaare

Mind. 2 Fahrtenpaare

als 5.000 Einwohner pro Stunde pro Stunde pro Stunde
Orte/ Ortsteile zwischen Mind. 3 Fahrtenpaare Mind. 2 Fahrtenpaare Mind. 1 bis 2
3.000 und 5.000 pro Stunde pro Stunde Fahrtenpaare

Einwohner pro Stunde

Orte/ Ortsteile zwischen
1.000 und 3.000
Einwohner

Mind. 3 Fahrtenpaare
pro Stunde

Mind. 2 Fahrtenpaare pro
Stunde

Mind. 1 Fahrtenpaar
pro Stunde

Orte oder Ortsteile mit aufkommensstarken Einrichtungen (Gewerbe- und Industriegebiete mit hohen
Arbeitsplatzzahlen, OPNV-relevante Einkaufsstandorte und Freizeitzentren) kénnen entsprechend der
Bedeutung der Einrichtungen in die nachsthohere Kategorie hochgestuft werden.

(entsprechend Regionalplan)

Orte in der duf3eren Verdichtungszone und im landlichen Raum im Umfeld der grofien Verdichtungsraume

Orte/ Ortsteile mit mehr
als 3.000 Einwohner

Mind. 3 Fahrtenpaare
pro Stunde

Mind. 2 Fahrtenpaare
pro Stunde

Mind. 1 Fahrtenpaar
pro Stunde

Orte/ Ortsteile zwischen

Mind. 2 Fahrtenpaare

Mind. 1 Fahrtenpaar

Mind. 1 Fahrtenpaar pro

1.000 und 3.000 pro Stunde pro Stunde Stunde bis mind. 1
Einwohner Fahrtenpaar alle zwei
Stunden
Anmerkung:

Ein Bedienungsangebot im 20/ 40-Min.-Takt kann bei Verbindungen mit Zubringerfunktion zur S-Bahn sinnvoll sein, fiihrt aber

an
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sonsten durch den Taktsprung zu einer schlechten Merkbarkeit des Fahrtenangebotes. Bei Verkehren mit reiner Ausrichtung

Orte bzw. Ortsteile, die eng zusammengewachsen sind und eine siedlungs- und nutzungsstrukturelle Einheit bilden, konnen
im begriindeten Einzelfall zusammengefasst betrachtet werden.

Differenzierte Betrachtung fiir SVZ abends (geringerer Fahrtenbedarf aufgrund kiirzerer Verkehrszeit) sowie SVZ an
Samstagen und Sonn-/ Feiertagen (groferer Fahrtenbedarf aufgrund langerer Verkehrszeit).
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auf lokale Verkehrsbediirfnisse sollte dann ein Bedienungsangebot im 30-Min.-Takt angestrebt werden, wenn dies auch mit der
Verkniipfung mit anderen Buslinien und deren Taktung vereinbar ist. Zu beriicksichtigen ist dabei jedoch auch die

Kompatibilitat der Taktsysteme verschiedener Linien in einer Stadt bzw. Gemeinde.

Mindestbedienung der Orte zwischen 500 und 1.000 Einwohner (Grundversorgung):
acht regelmiRig verkehrende OPNV-Fahrtenpaare/ Tag (montags — freitags an Schul- und Ferientagen),
in der HVZ bedarfsgerechte Verdichtung

Bedienung in folgenden Zeitintervallen fiir Hin- und Riickfahrten: am Vormittag mind. zwei Hinfahrten und
zwei Riickfahrten, am Nachmittag mind. zwei Hinfahrten und zwei Riickfahrten;

eine Bedienungsliicke von hochstens zwei Stunden
Sechs Fahrtenpaare/ Tag (samstags)
Sechs Fahrtenpaare/ Tag (sonn- und feiertags)

Mindestbedienung der Orte zwischen 200 und 500 Einwohner (Grundversorgung):
sechs regelmifig verkehrende OPNV-Fahrtenpaare/ Tag (montags bis freitags an Schul- und Ferientagen),
in der HVZ bedarfsgerechte Verdichtung

Bedienung in folgenden Zeitintervallen fiir Hin- und Riickfahrten: am Vormittag mind. zwei Hinfahrten und
zwei Riickfahrten, am Nachmittag mind. zwei Hinfahrten und zwei Riickfahrten

zwei Bedienungsliicken von jeweils hochstens zwei Stunden
Vier Fahrtenpaare/ Tag (samstags)
Vier Fahrtenpaare/ Tag (sonn- und feiertags)

Tabelle 6: Bedienungsstandards — Verbindungskategorie sonstige relevante Relationen (Relationen von und zu
Nachbarorten im Landkreis und von und zu Zentren auflerhalb des Landkreises)

NVZ svzre

HvZ
Mindest-Taktfolge in Minuten bzw. Anzahl Fahrtenpaare

Verbindung®

Orte im Stadt- und Umlandbereich im Verdichtungsraum, Orte in der duf3eren Verdichtungszone und im
landlichen Raum im Umfeld der grof3en Verdichtungsraume (entsprechend Regionalplan)

Relationen von den Mind. 4 Fahrtenpaare Mind. 3 Fahrtenpaare Mind. 2 Fahrtenpaare

Hauptorten im nérdlichen und pro Stunde pro Stunde pro Stunde
ostlichen Landkreisgebiet zum
Flughafen Miinchen
Bei Relationen mit Mind. 3 Fahrtenpaare Mind. 3 Fahrtenpaare Mind. 1 bis 2
bedeutenden Verflechtungen pro Stunde pro Stunde Fahrtenpaare
pro Stunde

(Pendlerbeziehungen,
Anbindung wichtiger
Arbeitsplatz- oder
Versorgungsstandorte)

Relationen von den
Hauptorten zu Orten oder

Mind. 2 Fahrtenpaare
pro Stunde

Mind. 1 Fahrtenpaar
pro Stunde

Mind. 1 Fahrtenpaar pro
Stunde bis mind. 1

9 Orte bzw. Ortsteile, die eng zusammengewachsen sind und eine siedlungs- und nutzungsstrukturelle Einheit bilden, kdnnen

im begriindeten Einzelfall zusammengefasst betrachtet werden.

10 Differenzierte Betrachtung fiir SVZ abends (geringerer Fahrtenbedarf aufgrund kiirzerer Verkehrszeit) sowie SVZ an
Samstagen und Sonn-/ Feiertagen (groRerer Fahrtenbedarf aufgrund léangerer Verkehrszeit).
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Ortsteilen mit mehr als 5.000
Einwohnern und
nachgewiesener

Verkehrsnachfrage

Fahrtenpaar alle zwei
Stunden

Relationen von den
Hauptorten zu Orten oder
Ortsteilen mit 3.000 bis 5.000
Einwohnern und
nachgewiesener
Verkehrsnachfrage

Mind. 1 Fahrtenpaar
pro Stunde

Mind. 1 Fahrtenpaar
pro Stunde

Mind. 1 Fahrtenpaar pro
Stunde bis mind. 1
Fahrtenpaar alle zwei
Stunden

Relationen von den
Hauptorten zu Orten oder
Ortsteilen mit 1.000 bis 3.000
Einwohnern und

Mind. 1 Fahrtenpaar
pro Stunde

Mind. 1 Fahrtenpaar
pro Stunde bis mind. 1
Fahrtenpaar alle zwei

Stunden

bedarfsorientiert

nachgewiesener
Verkehrsnachfrage

In den Nachtverkehrszeiten ist in den nachfragestarken Nachten (Nachte Freitag auf Samstag, Samstag
auf Sonntag und Néchte vor Feiertagen) ein mindestens stiindliches OPNV- Angebot zwischen der
Landeshauptstadt Miinchen und den Stadten und Gemeinden im Kreisgebiet sowie auf in diesen
Bedienungszeiten nachfragerelevanten Relationen zwischen Stddten und Gemeinden im Kreisgebiet
(ggf. auch zu weiteren benachbarten Verkehrsraumen) vorzusehen. Dabei kann eine Bedienung auch
iiber im Randbereich gelegene Haltestellen in den jeweiligen Stadten und Gemeinden erfolgen, um eine
wirtschaftliche Bedienung zu diesen Zeiten zu ermaglichen. Die Verbindungen sollen sich (ggf. auch als
Umsteigeverbindung) auf ausgewahlte freizeitrelevante Ziele bzw. auf zentrale OPNV-
Verkniipfungspunkte im Nachtverkehr in der Landeshauptstadt sowie im Landkreis Miinchen
konzentrieren. Fiir die Hauptachsen ist eine Bedienung im Linienverkehr vorzusehen, ggf. als
Verldngerung von bestehenden Angeboten der Landeshauptstadt Miinchen. Auf den Gibrigen Relationen
bzw. in den sonstigen Verkehrsrdumen ist eine flexible Fldchenbedienung mit Einsatz von On-Demand-
(Bedarfs-) Verkehren zu priifen.

Die Anforderungen im Schulverkehr kdnnen zu zusatzlichen Fahrtenangeboten in den Zeiten des
Schiilerverkehrs fiihren, die das vorhandene Taktangebot ergdnzen. Ziel ist ein streng vertaktetes
Fahrplanangebot im 10-, 20- oder 30/ 60-Minuten-Takt mit tagesdurchgangig einheitlichen Ankunfts-
bzw. Abfahrtsminuten zu jeder Stunde, von denen nur in Ausnahmefallen z. B. wegen Schulanfangs-
oder Schulschlusszeiten oder Verkniipfungen zu anderen Verkehrsmitteln abgewichen werden soll.

Insbesondere im Bereich des Stadt-Umland-Verkehrs von und nach Miinchen fiihrt die parallele
Bedienung mehrerer Linien in einzelnen Korridoren bzw. Orten zu einem deutlich hoheren
Fahrtenangebot, als es entsprechend der dargestellten Bedienungsstandards erforderlich ware. Dies ist
nicht als Uberangebot zu werten, sondern resultiert aus der Biindelung verschiedener Angebote im
Zulauf zu Verkniipfungspunkten und Nachfrageschwerpunkten. Hierdurch wird gewahrleistet, dass die
Fahrgiste aus den unterschiedlichen Orten ein attraktives, komfortables OPNV-Angebot nutzen kénnen
sowie dass eine direkte Anbindung an die Verkniipfungspunkte und Nachfrageschwerpunkte iiber die
einzelnen Linien besteht.
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2.2.6 Erreichbarkeit iibergeordneter Orte (Verbindungsqualitat) und
Umsteigehaufigkeit

Reisezeiten und Umsteigehaufigkeit

Ein weiterer bedeutender Faktor fiir die OPNV-Nutzung ist die Reisezeit von Tiir-zu-Tiir und die
Umsteigehaufigkeit. Im Nahverkehrsplan werden Richtwerte definiert, innerhalb derer ein Fahrgast die
relevanten Ziele erreichen kann. Fiir die Reisezeit gilt die Zielsetzung, diese so gering wie moglich zu
halten, ohne dabei Menschen, die in ihrer Mobilitdt eingeschrankt sind und insbesondere bei
Umsteigevorgdangen mehr Zeit bendtigen, zu benachteiligen.

Tabelle 7: Anforderungen an die Erreichbarkeit und an die Umsteigehaufigkeit

Kategorie Umsteigehdufigkeit | Maximale Reisezeit
Anbindung aller Gemeindeteile an das jeweilige Umsteigefreie 30 Minuten (bei mehr
Gemeindezentrum Verbindung als 3 km Entfernung)
Verkehrlich relevante Verbindung vom Gemeindehauptort zu Maximal ein 30 Minuten
benachbarten Stadten bzw. Gemeinden (Hauptort) Umsteigevorgang

(Relevanz entsprechend Pendlerrelationen oder sonstigen
aufkommensstarken Zielen)

Verbindungen zwischen Stadten bzw. Gemeinden und Maximal ein 40 Minuten
Ortsteilen (> 1.000 EW) im ,,Stadt- und Umlandbereich im Umsteigevorgang
Verdichtungsraum® (entsprechend Regionalplan) und der
Innenstadt der Landeshauptstadt Miinchen

Verbindungen zwischen den Gemeinden (Hauptorte) in der Maximal ein 60 Minuten
sauferen Verdichtungszone® (Aying, Brunnthal und Schaftlarn) | Umsteigevorgang
und der Innenstadt der Landeshauptstadt Miinchen

Verbindungen zwischen den Gemeinden (Hauptorte) im Maximal zwei 90 Minuten
slandlichen Raum im Umfeld der grofien Verdichtungsraume® | Umsteigevorgange
(Sauerlach und Stralach-Dingharting) und der Innenstadt der
Landeshauptstadt Miinchen

Die zuldssige Reisezeit kann in der Schwachverkehrszeit aufgrund der Fiihrung des Busses iiber einen
langeren Linienweg abweichen.

Aufgrund differenzierter Funktionen einzelner Linien wird kein pauschaler Wert eines
Reisezeitvergleichs zum MIV {iber alle Linien im NVP definiert. Jedoch soll explizit darauf hingewiesen
werden, dass Express- oder Schnellbusse ein Reisezeitverhaltnis von 1,3 nicht iibersteigen sollten, um
die Funktion dieser Linien aufrecht zu erhalten. Express- oder Schnellbusse erhalten ihren
Reisezeitvorteil gegeniiber anderen Linien u. a. durch direkte Fahrtwege (keine umwegige
Linienfiihrung) und die Bedienung von nur ausgewdahlten Haltestellen.

Verkniipfungspunkte und Umsteigezeiten

Bei Umsteigeverbindungen sind an Verkniipfungspunkten auf den Hauptumsteigerelationen (gréfier 200
umsteigende Fahrgaste pro Relation in beide Richtungen, insbesondere in bzw. aus Richtung der
Landeshauptstadt Miinchen) maglichst direkte Anschliisse bzw. geringe Wartezeiten zu gewéhrleisten.
Bei der Fahrplangestaltung sollen grundsatzlich Umsteigemdglichkeiten beachtet werden. Hierdurch
werden fahrplanmaRige Uberginge zwischen den Betriebsformen des OPNV und des SPNV an den

Fortschreibung Nahverkehrsplan des Landkreis Miinchen 49



Landkreis
Miinchen

definierten Verkniipfungspunkten eingerichtet und die Voraussetzung fiir eine nach Verkehrsaufgaben
differenzierende Produktpalette geschaffen.

Dariiber hinaus hat das Taktangebot der sich verkniipfenden Linien eine besondere Bedeutung fiir die
Anforderungen an die Verkniipfungspunkte. Insbesondere Umsteigeverbindungen fiir abseitsgelegene
Bereiche und in Zeiten mit begrenztem Angebot miissen im Busverkehr zuverldssig funktionieren. Bei
Taktfolgen von 40 Minuten und langer auf beiden anschlussrelevanten Linien ist an den
Verkniipfungspunkten auf den Hauptumsteigerelationen eine betriebliche Anschlusssicherung
vorzusehen, sofern die Fahrplangestaltung dies ohne weitere wesentliche Qualitatseinbufien fiir den
iibrigen Fahrweg zuldsst und/oder keine unverhaltnismafiig hohen Mehrkosten (z. B. ggf. zusétzliches
Fahrpersonal/Fahrzeug wegen {iberschreiten Lenk-/Dienstzeit) entstehen.

Folgende Haltestellen werden aktuell als Verkniipfungspunkte im Landkreis Miinchen definiert:

Teilraum Nord

Garching U / Garching Biirgerhaus, Garching Forschungszentrum U, Garching Hochbriick U, Garching
VoithstraRe (Bus/Bus)

Ismaning S

Oberschleifsheim S

Unterféhring Rathaus (Bus/Bus), Unterfohring S

Unterschleiftheim S (West/Ost), Lohhof S (Nord/ Siid)

Teilraum Ost

Aschheim Erdinger Strafie / Aschheim Mitte (Bus/Bus), Riem S / Riem S Dornach

Feldkirchen S, Feldkirchen Rathaus (Bus/Bus)

Gronsdorf S, Haar S, Haar Ludwig-Moser-Strafie (Bus/Bus)

Heimstetten S (Nord / Siid)

Teilraum Hachinger Tal

Aying S

Brunnthal Ort (Bus/Bus), Brunnthal Zusestrafe (Bus/Bus)

Sauerlach S

Grasbrunn Kirchplatz/ Grasbrunn (Bus/Bus), Neukeferloh BahnhofstraRe / Vaterstetten S

Hohenbrunn S / Hohenbrunn Bahnhofstrafie

Héhenkirchen-Siegertsbrunn S

Fasanenpark S / Campeon West, Neubiberg S

Deisenhofen S, Furth S

Ottobrunn Ortsmitte (Bus/Bus), Ottobrunn S

Putzbrunn Kirchenzentrum (Bus/Bus)

Taufkirchen Hugo-Junkers-Stra8e (Bus/Bus), Taufkirchen Lilienthalstraie (Bus/Bus), Taufkirchen
Kriegerdenkmal (Bus/Bus), Taufkirchen S
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Unterhaching S

Teilraum Isartal

Griinwald Derbolfinger Platz (Bus/Tram)

Hollriegelskreuth S, Pullach S

Hohenschéftlarn S

Teilraum Wiirmtal

Pasinger StraRe (Bus/Bus), Grafelfing S / Rathaus, Lochham S / Lochham Jahnplatz

Neuried Rathaus (Bus/Bus)

Martinsried Ortsmitte (Bus/Bus), Planegg Brauhausstrafe (Bus/Bus), Planegg S (Ost/West), Martinsried U (in
Planung)

Auf wichtigen Relationen in die Landeshauptstadt Miinchen sowie in die benachbarten Landkreise
bestehen weitere relevante Verkniipfungspunkte in diesen Gebietskdrperschaften:

Landeshauptstadt Miinchen

Am Hart U, Feldmoching S/U, Fiirstenried West U, Giesing S/U, Grofhadern U, Klinikum Grofshadern U,
GroRhesseloher Briicke, Karl-Preis-Platz U, Messestadt Ost/ West U, Neuaubing S, Neuperlach Siid S/U,
Neuperlach Zentrum U, Ostbahnhof R/S/U, Pasing R/S, Solln R/S / Solln Wendeschleife, St. Emmeram, St.-
Quirin-Platz U, Studentenstadt U, Trudering S/U, Wettersteinplatz U

Landkreis Dachau

Dachau R/S

Landkreis Freising

Neufahrn S

Landkreis Fiirstenfeldbruck

Germering-Unterpfaffenhofen S

Aufgrund der spezifischen rdumlichen und verkehrlichen Situation der einzelnen Standorte (z. B.
Entfernung der Bushaltestellen zum S-Bahn-Steig) und der damit verbundenen baulichen Ausgestaltung
der Verkniipfungspunkte, ergeben sich tlw. unterschiedliche Umsteigewege und Umsteigezeiten an
Verkniipfungspunkten gleicher Art, die bei der Ausgestaltung der Fahrplane zu beriicksichtigen sind.
Dariiber hinaus ist zu beachten, dass die unterschiedlichen Nachfragegruppen verschiedene Anspriiche
an das Umsteigen haben. So hat z. B. die hochmobile Altersgruppe (19- bis 25-)ahrige) den Anspruch
moglichst ohne Zeitverlust umzusteigen und bevorzugt knapp bemessene Umsteigezeiten. Senioren und
in ihrer Mobilitat eingeschrankte Personengruppe benétigen fast immer mehr Zeit fiir den Umstieg und
bevorzugen somit eher zeitlich groRziigigere Umsteigezeiten. Ferner ist zu beriicksichtigen, dass die
planmafiigen Umsteigezeiten auch einen gewissen Zeitpuffer (geringfiigige Verspatungen oder
Verlangerung des Umsteigeweges durch Pulkbildung an U-/S-Bahnzugdngen; Treppe/Unterfiihrung 0.4.)
enthalten miissen. Vor dem Hintergrund der speziellen raumlichen Situation an den
Verkniipfungspunkten und unter Berlicksichtigung der unterschiedlichen Anspriiche der Nutzergruppen
an das Umsteigen, werden fiir die einzelnen Verkniipfungspunkte individuelle Zeiten definiert, die sich
jedoch auf folgende Rahmenzeiten beziehen:
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®  3-5Minuten Ubergangszeit bei Verkniipfungssituationen ohne nennenswerten FuRweg
®  5-10 Minuten Ubergangszeit bei Verkniipfungssituationen mit kurzen FuRwegen
® 10-15 Minuten Ubergangszeit bei Verkniipfungssituationen mit lingeren FuRwegen

Eine Ubersicht der anzustrebenden Umsteigezeiten an einzelnen Verkniipfungspunkten ist der Anlage 1
zu entnehmen. Von Bedeutung sind die Umsteigezeiten inshesondere bei Umsteigeverbindungen mit
einer Taktdichte gréRer 40 Minuten (relevant im Siiden des Landkreises sowie in der
Schwachverkehrszeit). In der Regel handelt es sich um Umstiege zwischen MVV-Regionalbuslinien und
S-Bahn von/nach Richtung Miinchen.

2.2.7 Netz- und Fahrplangestaltung

Linienwege und Streckenfiihrungen sind einheitlich und systematisch zu gestalten. Der Fahrplan einer
Linie soll eine geringe Anzahl unterschiedlicher Linienwege aufweisen. Bei Taktverkehren sollen die
Abfahrtszeiten an den Haltestellen maglichst in allen Bedienungszeitrdumen gleich sein.

Ubergeordnetes Ziel ist, ein iibersichtliches und leicht begreifbares Liniennetz im OPNV vorzuhalten, in
dessen Ausgestaltung auch eine verkehrliche Klassifizierung des Bedienungsangebotes deutlich wird,
die z. B. durch eine Unterscheidung der Liniennummern (z. B. vorangestellte Buchstaben fiir
Expressbuslinien, Verstarkerleistungen oder Verwendung bestimmter Nummernkreise) erkennbar wird.
Diese Differenzierung ist als Bestandteil der Fahrgastinformation entsprechend zu vermarkten.

2.2.8 Piinktlichkeit und Zuverlassigkeit

Die Piinktlichkeit wird hinsichtlich der im Nahverkehrsplan definierten Anforderungen aus Kundensicht
behandelt. Fiir den Fahrgast ist entscheidend, wie piinktlich der OPNV ist und nicht, aus welchen
Griinden die Unpiinktlichkeit entstanden ist.

Ziel ist es, eine moglichst hohe Piinktlichkeitsquote fiir alle Verkehrsmittel im Landkreis Miinchen zu
erreichen. Es sollen aktuelle Daten zur Piinktlichkeit der Verkehrsmittel erhoben werden. Nach Vorlage
und Auswertung dieser Daten soll fiir einzelne Linien und Verkehrszeiten eine Ermittlung der
bestehenden Piinktlichkeitsquote erfolgen und daraus Ziele und Maftnahmen zur Verbesserung der
Pilinktlichkeit und damit Zuverlassigkeit des Bedienungsangebotes abgeleitet werden.

Die Umsetzung von weiteren Projekten zur Kundengewinnung und Kundenbindung ist vorzusehen, bei
denen die Serviceorientierung des Nahverkehrs im Vordergrund steht.

Infrastruktur

Die bestehende OPNV-Infrastruktur, aber auch die Einrichtung neuer Infrastrukturen ist wesentliche
Voraussetzung fiir einen auch kiinftig attraktiven OPNV. Der Bau und die Entwicklung von
Infrastrukturen ist das Ergebnis von Entwicklungsprozessen, in deren Verlauf Systementscheidungen
getroffen wurden und kiinftig getroffen werden miissen, um auf (auch kiinftige) Veranderungen in der
Raum-, Siedlungs- und Mobilitatsentwicklung vorbereitet zu sein.

Erhalt, Ausbau und Modernisierung bzw. Ersatz von Fahrwegen und anderen Anlagen zur
Gewahrleistung eines attraktiven, sicheren und piinktlichen OPNV sind eine dauerhafte Aufgabe, zu
deren Erfiillung die notwendigen finanziellen und betrieblichen Rahmenbedingungen sichergestellt
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werden miissen. Instandhaltung, Sanierung und Ausbau der Infrastruktur werden in den kommenden
Jahren zunehmend Bedeutung erhalten, inshesondere vor dem Hintergrund steigender Bevdlkerungs-
und Nutzerzahlen sowie den steigenden Anspriichen an den OPNV.

In enger Abstimmung mit allen beteiligten Akteuren, insbesondere auch den (Straflen)Baulasttragern, ist
auf die Bereitstellung bzw. Schaffung einer zuverldssigen und leistungsfahigen Verkehrsinfrastruktur (z.
B. Fahrwege, Trassen, Haltestellen, Verkniipfungspunkte, betriebliche Infrastruktur etc.) hinzuwirken.
Diese Aufgabe ist fiir die Umsetzung der im Anforderungsprofil benannten Qualitdten mit hoher Prioritdt
anzugehen; eine zusatzliche finanzielle und personelle Ausstattung inshesondere beim Landkreis, dem
MVV und den kreisangehdrigen Kommunen ist hierfiir unabdingbar.

2.2.9 Fahrzeugauslastung und Besetzungsgrad

Die Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern empfiehlt Kriterien fiir die Bewertung der
Fahrzeugauslastung und des Besetzungsgrads fiir eine angemessen komfortable Beférderung der
Fahrgaste.

Bei der Bewertung des Besetzungsgrads™ im Werktagverkehr soll in der Spitzenstunde der HVZ ein
Grenzwert von 70% der Sitz- und Stehpldtze im Fahrzeug (Durchschnittswert iiber alle Fahrten) und in
der Normalverkehrszeit ein Grenzwert von 55% (ebenfalls Durchschnittswert) nicht Giberschritten
werden. Bei Einzelfahrten in der Spitzenstunde kann auch ein maximaler Besetzungswert von 100%
erreicht werden.

Bei Uberschreitung eines Grenzwertes von 40% der durchschnittlichen Tagesauslastung® sollen
MaRnahmen zur Erhéhung der Kapazitaten gepriift werden. Generell sollen fiir Fahrten mit einer
durchschnittlichen Beférderungszeit iiber 15 Minuten allen Fahrgdsten ein Sitzplatz zur Verfiigung
gestellt werden.

Liegt die Tagesauslastung unter 7%, sollen Mafinahmen zur Erhdhung der Auslastung gepriift werden.
Nutzen regelmafig weniger als 5 Fahrgaste eine bestimmte Fahrt (am Querschnitt der groiten
Belastung), sollte der Einsatz differenzierter Bedienungsweisen erwogen werden, wenn dadurch
nennenswerte Einsparungen generiert werden kénnen.

Die Analyse der genannten Daten setzt jedoch voraus, dass fiir diese detaillierte Betrachtungsweise,
insbesondere bei der Bewertung einzelner Fahrten, entsprechend aktuelle Nachfrageauswertungen
auch iiber mehrere Verkehrstage vorliegen.

Aus verkehrlicher und wirtschaftlicher Sicht sind neben den genannten Kriterien der
Fahrzeugauslastung und des Besetzungsgrades weitere Bewertungselemente relevant, um eine
umfassende Evaluation des OPNV-Angebotes vornehmen zu kénnen. Dies betrifft insbesondere die
Betrachtung der Auswirkungen auf die Wirtschaftlichkeit der Linie insgesamt (ggf. auch auf weitere
Linien bei Umlaufverbiinden der eingesetzten Fahrzeuge) bei der Einrichtung zusatzlicher Fahrten oder

11 Auslastung an Querschnitten mit grofiter Belastung, gemessen in Lastrichtung. Das Platzangebot in Fahrzeugen errechnet
sich aus der Summe von Sitz- und Stehplatzen (maximal 4 Personen je m2).

12 Die durchschnittliche Tagesauslastung errechnet sich aus Personenkilometer/ Platzkilometer (Personenkilometer = Summe
der von Fahrgésten zuriickgelegten Kilometer je Linie, Platzkilometer = Platzangebot x Wagenkilometer ohne Leerfahrten
und Aus-/ Einriickfahrten).
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dem Einsatz groferer Fahrzeuge. Aber auch bei der Einstellung oder Kiirzung von Fahrten sind die
Folgen auf die Wirtschaftlichkeit des Fahrzeugeinsatzes und des Fahrzeugumlaufs ebenso zu bewerten
wie die Auswirkungen auf die Verstandlichkeit und Systematisierung des vertakteten Fahrtenangebotes
(inklusive der Verkniipfungsmaglichkeiten). Ferner ist zu priifen, ob die Mindestbedienungsstandards
fiir die betreffende Relation weiterhin gewdhrleistet sind oder wie diese durch alternative
(bedarfsgesteuerte Bedienungsformen) aufrechterhalten werden kénnen.

2.3 Allgemeine Standards und Ausnahmen der vollstandigen
Barrierefreiheit

2.3.1 Belange der Barrierefreiheit

In der konsequenten Umsetzung des Behindertengleichstellungsgesetzes, (BGG) (§ 4) umfasst die
Barrierefreiheit grundsatzlich alle Benutzergruppen mit eingeschrankter Mobilitat (z. B. gehbehinderte
Personen, gehorlose Personen, sehbehinderte Personen, greifbehinderte Personen, Personen mit
Konzentrations- und Orientierungsbeeintrachtigung, aber auch hochbetagte Nutzer). Im weiteren Sinne
werden zu der Gruppe der mobilitdtseingeschrankten Personen z. B Menschen mit Kinderwagen oder
Gepack gezahlt. Unter Beriicksichtigung der UN-Behindertenrechtskonvention sowie der gesetzlichen
Vorgaben durch das Behindertengleichstellungsgesetz sowie das BayOPNVG definiert der
Nahverkehrsplan des Landkreises Miinchen die vollstandige Barrierefreiheit.

Definition: Vollstindige Barrierefreiheit im OPNV

Alle baulichen Anlagen, Fahrzeuge, Informationsquellen und Kommunikationseinrichtungen im OPNV
miissen fiir Menschen, die in ihrer Mobilitdt dauerhaft oder zeitweilig aufgrund einer motorischen,
sensorischen, geistigen, seelischen oder sonstigen Behinderung oder Einschrankung oder aufgrund
ihres Alters beeintrachtigt sind, in der allgemein iiblichen Weise, ohne besondere Erschwernis und
grundsatzlich ohne fremde Hilfe auffindbar, zuganglich und nutzbar sein.

Fiir alle Nutzer des OPNV ist in der Konsequenz die Mdglichkeit zur eigenstindigen, selbstbestimmten,
unabhangigen und sicheren

® Information,
®  Zugdnglichkeit und
®  Nutzbarkeit

des OPNV grundsatzlich zu gewahrleisten.

Das Personenbeforderungsgesetz (PBefG) prazisiert in der aktuellen Fassung mit Giiltigkeit ab dem
01.01.2013 in § 8 ,,Forderung der Verkehrsbedienung und Ausgleich der Verkehrsinteressen im
offentlichen Personennahverkehr” im Absatz 3 die Anforderungen an den von den zustandigen
Behdrden (Aufgabentragern) aufzustellenden Nahverkehrsplan. Der NVP muss mit den hier geregelten
gesetzlichen Vorgaben die zentrale Planungsfunktion zur Schaffung eines vollstandig barrierefreien
OPNV iibernehmen. Er muss daher aufzeigen

® in welchen Zeitraumen und nach welcher Priorisierung die Barrierefreiheit im OPNV hergestellt
werden soll und
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®  wo aus welchen Griinden die Barrierefreiheit als Ausnahme noch nicht erreicht werden kann.

Mit der Novellierung des PBefG sind die Aufgabentrager jedoch vordergriindig fiir die Konzeption, nicht
aber fiir die Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit zustandig.

Zusténdig fiir die Umsetzung im OPNV sind:

m  die Verkehrsunternehmen fiir den Bereich der Fahrzeuge bzw. der Aufgabentrager durch
entsprechende Vorgaben in Vergabeverfahren,
die Straftenbaulasttrager (Stddte und Gemeinden, Kreis, Land und Bund) fiir die Haltestellen,
die Verkehrsunternehmen bzw. der Verkehrsverbund fiir die Fahrgastinformation,

m  die Verkehrsunternehmen fiir die Schulung des Fahr- und Servicepersonals (und somit fiir deren
Kenntnisse und Fahigkeiten).

Der Gesetzgeber hat mit der Novellierung des PBefG keine neue fachliche Qualitat fiir Barrierefreiheit
definiert. Barrierefreiheit bleibt ein Prozess und wird sich auch in Zukunft mit dem Stand der Technik
weiterentwickeln. Die Schaffung der Barrierefreiheit ist auch immer ein planerischer Kompromiss der
verschiedenen Anforderungen der unterschiedlich mobilitatseingeschrankten Fahrgdste. Der Anspruch
ist somit, ein Optimum fiir moglichst viele Menschen zu erreichen. Eine vollstdndige Barrierefreiheit im
Sinne einer absoluten Freiheit von Hemmnissen fiir alle Formen von Mobilitdtseinschrankungen ist
dagegen auf absehbare Zeit (noch) nicht moglich.

Die Erreichung dieses Ziels vor allem hinsichtlich der Infrastruktur und der Fahrzeuge erfordert auch
weiterhin entsprechende finanzielle Investitionen. Dabei sind wirtschaftliche Investitionszyklen sowie
die technische Machbarkeit zu beriicksichtigen. Ausnahmen sind jedoch nur aus schwerwiegenden,
nachvollziehbaren sachlichen oder technischen Griinden maglich. Sie werden jeweils gemeinsam mit
den Rahmenvorgaben und konkreten Standards fiir die einzelnen Handlungsfelder benannt und
begriindet (siehe nachfolgende Unterkapitel). Weitere Ausnahmen sind in Abstimmung mit der/dem
Beauftragten fiir Menschen mit Behinderung bei begriindeten Einzelfallen zuldssig.

Die Schaffung der Barrierefreiheit im OPNV dient dabei nicht nur den Nutzern mit Beeintrachtigungen,
sondern allen Fahrgasten.

2.3.2 Haltestellen und Stationen

Die Haltestellen des OPNV sind bis 01.01.2022 grundsatzlich barrierefrei zuginglich und nutzbar zu
gestalten, dafiir miissen mindestens die folgenden Normen und Empfehlungen (in ihrer jeweils
aktuellen Fassung) Beachtung finden:

= DIN 18040-3 (2014) Barrierefreies Bauen — Planungsgrundlagen — Offentlicher Verkehrs- und
Freiraum, Flachen, Raumbedarf

®  DIN 32984 Aufmerksamkeitsfelder, Leitstreifen

m  HBVA Hinweise fiir barrierefreie Verkehrsanlagen der FGSV

Gemaf § 8 Abs. 3 PBefG in der aktualisierten Fassung mit Giiltigkeit ab dem 01.01.2013 miissen im
Nahverkehrsplan Ausnahmen von der vollstandigen Barrierefreiheit konkret benannt und begriindet
werden, wenn das Planungsziel des barrierefreien Ausbaus bis zum Jahr 2022 absehbar nicht realisiert
werden kann.
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Hinsichtlich des barrierefreien Ausbaus der Haltestellen werden die folgenden Grundsatze formuliert:
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m  Barrierefreier Aushau der Haltestellen entsprechend des vorgesehenen Standards (vgl. Kapitel
2.5.1) unter Berlicksichtigung der Erreichbarkeit / Zuganglichkeit /Auffindbarkeit
Umsetzung wichtiger barrierefreier Verkniipfungspunkte und Haltestellen bis 2022
Die zustandigen StrafRenbaulasttrager setzen in Abstimmung mit dem Landkreis Miinchen als
Aufgabentrager, dem MVV und ggf. weiteren erforderlichen Beteiligten bis Dezember 2021 die
Barrierefreiheit

® anallen Verkniipfungspunkten bzw. Haltestellen der Kategorie A,

® anallen Verkniipfungspunkten bzw. Haltestellen der Kategorie B mit mehr als 400 Ein-
und Aussteiger (an einem Verkehrstag Montag-Freitag)

®  sowie an ausgewahlten Haltestellen mit besonderer Bedeutung fiir
mobilitatseingeschrankte Fahrgaste

um. Die konkrete Benennung dieser Verkniipfungspunkte bzw. Haltestellen ist der Anlage 14 zu
entnehmen. Haltestellen sind grundsatzlich mit allen Haltestellenpositionen auszubauen. Eine
Haltestelle gilt erst dann als barrierefrei, wenn alle Positionen ausgebaut sind.

m  Weiterfiihrende Umsetzung mit Priorisierung nachfragestarker bzw. bedeutsamer Haltestellen.
Uber das Jahr 2022 hinaus soll in den Stidten und Gemeinden sukzessive ein weiterer Ausbau
verfolgt werden. Hierbei ist der Fokus auf die Haltestellen mit hoher Fahrgastnachfrage und auf
weitere Haltestellen mit besonderer/ spezifischer Bedeutung fiir Menschen mit
Mobilitatseinschrankungen zu legen. Die Priorisierung kann beispielsweise iiber ein
Punktesystem erfolgen:
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Tabelle 8: Vorschlag zur Priorisierung des barrierefreien Haltestellenausbaus

Kriterium Bewertung (Punkte)

Einrichtungen mit 0 Punkte keine Einrichtungen im Nahbereich

Bedeutung fiir 2 Punkte Stadtteil-/Ortsteilzentrum
Mobilitatseingeschrankte
und/ oder fiir Senioren im
Nahbereich 6 Punkte mehrere Einrichtungen im Nahbereich und/ oder
Einrichtung mit regionaler Bedeutung im Nahbereich
(z. B. Krankenhaus)

4 Punkte einzelne Einrichtungen im Nahbereich

Bedeutung der Haltestelle 0 Punkte Haltestelle ohne Ums’felgemogllchlfelt
1 Punkt Haltestelle mit Umsteigemdglichkeit
2 Punkt Haltestelle mit systematischer Verkniipfung von zwei
Buslinien sowie Expressbushaltestellen
3 Punkte Haltestelle mit systematischer Verkniipfung von drei
oder mehr Buslinien
4 Punkte zentraler Verkniipfungspunkt und/ oder Haltestelle
mit systematischer Verkniipfung Bus/ SPNV
Fahrgastnachfrage 0 Punkte <20 Ein- und Aussteiger pro Tag
1 Punkte 20 —200 Ein- und Aussteiger pro Tag
2 Punkte 200 — 400 Ein- und Aussteiger pro Tag
3 Punkte 400 — 800 Ein- und Aussteiger pro Tag
4 Punkte 800 —1.500 Ein- und Aussteiger pro Tag
5 Punkte 1.500 —3.000 Ein- und Aussteiger pro Tag
6 Punkte >3.000 Ein- und Aussteiger pro Tag

Weitere Kriterien zur Priorisierung

Aktuelle Leitsystem der 0 Punkte taktile Elemente vollstandig vorhanden
vorhandenen Haltestelle 1 Punkt taktile Elemente zu Teil vorhanden

2 Punkte keine taktilen Elemente vorhanden
Aktuelle Einstiegshéhe der 0 Punkte Bordsteinniveau = 20 cm
vorhandenen Haltestelle 1 Punkt Bordsteinniveau 18 -20 cm

2 Punkte Bordsteinniveau 16 —18 cm

3 Punkte Bordsteinniveau < 16 cm

Kriterium zum zeitlichen Vorziehen des barrierefreien Ausbaus einer Haltestelle

anstehende Strafdenumbau- oder -sanierungsmafinahmen

Allgemein schlechter /sicherheitstechnischer Zustand einer Haltestelle

®  Beim Neubau bzw. grundhaftem Ausbau von Verkehrsanlagen sollen diese entsprechend des
aktuellen Standes der Technik durchgangig barrierefrei gestaltet werden.

B Ergdnzend zum Infrastrukturausbau ist bei bestehenden Verkehrsanlagen, insbesondere wenn
diese noch durch eine Férdermittelbindung belegt sind, eine Verbesserung der Nutzbarkeit durch
(ggf. punktuelle/ kostengiinstige) MaBnahmen an der vorhandenen Infrastruktur vorzusehen,
welche als zielfiihrende Zwischenlésungen ggf. auch provisorischen Charakter haben kdnnen (z.
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B. Halteverbot vor der Haltestelle, damit die Busse die Fahrbahnrandhaltestelle besser
kantenrein/parallel anfahren kénnen).

Buskaps werden vor dem Hintergrund ihrer Vorziige zur Gewahrleistung einer spaltfreien
Anfahrbarkeit grundsatzlich als Regelanwendung fiir die Schaffung eines barrierefreien OPNV
vorgesehen. Busbuchten bieten schlechtere Grundvoraussetzungen fiir die Barrierefreiheit durch
das oftmals notwendige Uberstreifen der Bordsteinkante durch das Fahrzeug und der dadurch
nur niedrigeren Bordsteinkanten, und erfordern wegen der Fahrdynamik der Busse grofie
Flachen und sind innerhalb bebauter Gebiete fiir eine barrierefreie Haltestellengestaltung und
einen darauf ausgerichteten Busbetrieb generell nur im Ausnahmefall (z. B. Haltestellen mit
betrieblich erforderlichen Standzeiten) geeignet. Busbuchten sollten in diesem Fall alternativ als
Haltestellentasche oder im Sagezahnprinzip ausgebildet werden. Vorhandene (zu kurze)
Busbuchten sollen an den nachfragestarken und den nutzersensiblen Haltestellen sukzessive zu
Buskaps umgebaut werden.

Grundsatzlich sollte anstelle eines Nichtaushaus prioritar eine kleinrdumige Verlegung in einen
geeigneteren Bereich vorgesehen werden. Eine pragmatische teilweise barrierefreie Losung mit
Verbesserungen in der Nutzbarkeit sollte i.d.R. Losungen ohne Ausbau vorgezogen werden.

Von einem Anheben der Haltestellenplattform/ -flache ist abzusehen, wenn eine barrierefreie
Zuwegung im Haltestellenumfeld nicht hergestellt werden kann (z. B. Haltestellen an
unbefestigten Randstreifen).

An Gehwegen, die eine Breite von unter 1,5 Metern aufweisen (und somit auf diesen ein
Mandvrieren mit dem Rollstuhl nicht moglich ist) sollten Haltestellen nicht mit Hochbord
ausgebaut, sondern kleinrdumig verlegt werden. Nur im Falle, dass eine Haltestelle nicht
kleinrdaumig verlegt werden kann, ist auch bei einer geringen Durchgangsbreite des Gehwegs ein
Ausbau dieser Haltestelle mit einem Hochbord vorzusehen.

Durch die Errichtung von Wartehallen darf die Haltestellennutzung fiir Rollstuhlfahrer nicht
unmoglich gemacht werden. Auf Wartehallen ist zu verzichten, wenn diese eine
Haltestellennutzung durch Rollstuhlfahrer unméglich machen und die Haltestelle alternativ nicht
kleinrdumig verlegbar ist.

Der ,Innenraum® der Wartehalle ist so zu gestalten, dass die Nutzbarkeit des Witterungsschutzes
auch von Menschen mit Rollstiihlen oder Kinderwdgen maglich ist (Aussparung bei
Sitzgelegenheiten).

Bis zum 1. Januar 2022 sollen die in Anlage 14 aufgefiihrten Haltestellen barrierefrei gestaltet
sein.

Ausnahmen

Auf einen barrierefreien Aushau von Haltestellen kann aus Sicht des Aufgabentréagers verzichtet werden,

wenn

58

die Verkehrsbedeutung der Haltestelle sehr gering ist (< 20 Ein- und Aussteiger pro
Schulwerktag), sofern kein Bedarf durch im Umfeld lebende mobilitatseingeschrankte Personen
besteht

die Kosten fiir den Ausbau unverhéltnismaRig hoch ausfallen wiirden (Orientierungswert:
iiberproportionale Kosten eines normalen Ausbaus [Erfahrungswert ca. 30.000-60.000 EUR pro
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Halteposition] an anderen, vergleichbaren Haltestellen; im Falle bautechnisch problematischer
Situationen Einzelfallbetrachtung),

m  die Haltestelle aufgrund der topografischen und/ oder der raumlichen Situation fiir
Mobilitatseingeschrankte objektiv nicht oder nur stark eingeschrankt nutzbar ist

m  die Haltestelle moglicherweise im Zuge von absehbaren Linienwegdnderungen ausgelassen
werden soll

B essich um eine temporare Ersatzhaltestelle handelt (z. B. wegen Baustellen: ab einer

Einsatzdauer von mehr als sechs Monaten ist die Herstellung einer provisorischen barrierefreien

Haltestelle erforderlich, sofern keine anderen Abstimmungen getroffen wurden)
es sich um Haltestellen im Probebetrieb handelt
es sich um Haltestellen des freigestellten Schiilerverkehrs handelt

B essich umvirtuelle Haltestellen® handelt

2.3.3 Fahrzeuge

Alle im Landkreis Miinchen im OPNV eingesetzten Fahrzeuge sollen bis 01.01.2022 grundsitzlich
entsprechend der in diesem Kapitel definierten Standards barrierefrei nutzbar und zugénglich sein,
soweit nicht nachfolgend Ausnahmen benannt werden. Bei neu nach PBefG zu genehmigenden Linien
muss grundsatzlich fahrzeugseitig eine barrierefreie Nutzbarkeit gewahrleistet sein. Dies umfasst auch
Fahrzeuge fiir Verkehre gemaR § 8 Abs. 2 PBefG, die den Linienverkehr erganzen.

Grundlage fiir die Qualititsstandards der im Landkreis Miinchen eingesetzten Fahrzeuge sind die
einheitlichen Qualitatsvorgaben des MVV im Regionalbusverkehr sowie die Qualitatsvorgaben fiir den
Einsatz von U-Bahn- und Tram-Fahrzeugen der Landeshauptstadt Miinchen.

Der barrierefreie Einstieg in die Tram wird fiir Rollstuhlfahrerinnen und Rollstuhlfahrer durch einen
Hublift an der ersten Tiir der Strafdenbahn sichergestellt. Dariiber hinaus sollen Tramhaltestellen
ebenfalls mit Hochbord und taktilen Elementen ausgestattet werden (siehe Kapitel 2.5.1).

Ausnahmen

®  Fiir Fahrzeuge auf Verstarkerfahrten im Schulverkehr sowie in Probebetrieben konnen
linienspezifische bzw. raumlich ausgepréagte Ausnahmen von der vollstandigen Barrierefreiheit
formuliert werden, soweit diese Linien keine besonderen Anspriiche unter dem Gesichtspunkt
der Inklusion aufweisen. Zu beachten sind bei jeder Einzelfallentscheidung, inwieweit die
Leitsdtze zur Barrierefreiheit ggf. iiber alternative Mobilitdtsangebote erreicht werden kdnnen.

® Im Fall von SEV-Leistungen kénnen im Ausnahmefall auch nicht oder nicht in allen Punkten
barrierefreie Busse eingesetzt werden, wenn nicht ausreichend den Standards entsprechende
barrierefreie Fahrzeuge verfiigbar sind. Es muss jedoch pro ersetzter S-Bahn mindestens ein Bu
eine barrierefreie Beforderung ermdglichen.

B Virtuelle Haltestellen sind im StraRenraum nicht durch ein Haltestellenschild gekennzeichnet (auch weitere
Ausstattungsmerkmale wie Witterungsschutz, Sitzbank oder Fahrplaninformationen sind nicht vorhanden). Virtuelle
Haltestellen kdnnen sich liberall im Raum befinden. Die genaue Position wird in einem digitalen Stadtplan oder mit einer
Adresse verortet.
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Information

Fahrgastinformationen sind iiber die gesamte Reisekette im OPNV hinweg erforderlich —vor
Fahrtantritt, bei Fahrtantritt, wahrend der Fahrt und bei ggf. erforderlichen Umsteigevorgangen. Fiir
Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen sind Informationen noch mehr als fiir andere Fahrgdste von
erheblicher Bedeutung und entsprechend barrierefrei vorzuhalten.

Alle Fahrgastinformationen sind grundsétzlich so weit wie mdglich im Zwei-Sinne-Prinzip
bereitzustellen und miissen jeweils auch {iber die Barrierefreiheit der Verbindungen informieren. Die
Gestaltung und Zuganglichkeit aller Fahrgastinformationen miissen sich mindestens an folgenden
Anforderungen orientieren:

DIN 32975 Gestaltung visueller Informationen im 6ffentlichen Raum zur barrierefreien Nutzung
DIN 32974 Akustische Signale im 6ffentlichen Bereich

DIN 1450 Schriften und Leserlichkeit, DIN EN ISO 24505 Farbkombinationen unter
Berlicksichtigung altersbedingter Veranderungen der menschlichen Farbwahrnehmung

VDV Schrift 725 Gestaltung von Aushangfahrplanen
Barrierefreie-Informationstechnik-Verordnung (BITV 2.0), soweit es sich um Informationen in
elektronischen Medien (Internet, Apps, Smartphones etc.) handelt

Die konkrete Umsetzung der Vorgaben erfolgt in Abstimmung mit der/dem Behindertenbeauftragten des
Landkreises Miinchen auch unter Beriicksichtigung der Klarheit (Akustik) sowie Verstandlichkeit (leichte
Sprache) und Nutzbarkeit.

B Fahrgdste mit Mobilitatseinschrankungen miissen sich vor Antritt einer Fahrt informieren
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konnen:

®  Obundin welcher Form die von ihnen gewiinschte Verbindung barrierefrei ist und
¢  welche Alternativen es ggf. bei einer Storung oder Ausfall von Fahrten oder fiir die
barrierefreie Nutzung erforderlicher Infrastruktur gibt.

An Haltestellen soll die gute Lesbarkeit (z.B. Schriftgréfie, Beleuchtung, Entspiegelung der
Glasscheiben) sowie die Aushang-Hohe der Informationen Beachtung finden.

Bei Bus- und StraRenbahnhaltestellen, an denen mehrere Linien oder Linien mit
unterschiedlichen Endpunkten verkehren, ist die Umsetzung des Zwei-Sinne-Prinzips liber
alternative Formen der akustischen Information herzustellen. Folgende grundlegende
Alternativen sind zu priifen:

®  Auflenansagen von Fahrtziel und Liniennummer durch fahrzeugseitige Lautsprecher

®  Akustische Informationsmaglichkeit an der Haltestelle, integriert in ein DFI-System zur
Fahrgastinformation, die ,,sprechende Haltestelle®;

®  App-basierte Losung, bei der Fahrgdste mittels Smartphones die entsprechenden
Informationen erhalten kénnen (nicht als alleinige Losung)

Im Fahrzeug sind die nachsten Haltestellen rechtzeitig akustisch verstandlich und visuell
erkennbar anzukiindigen.

Auskiinfte und Beschwerden fiir Belange mobilitatseingeschrankter Menschen sollen bei einer
verbundweiten zentralen Anlaufstelle eingeholt bzw. eingereicht werden kdnnen.
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Ausnahmen

Ausnahmen in der barrierefreien Fahrgastinformation betreffen vor allem das Zwei-Sinne-Prinzip.
Dieses lasst sich nicht uneingeschrankt auf alle Formen der Fahrgastinformation iibertragen. Generell
sind Ausnahmen vom Zwei-Sinne-Prinzip zuldssig, wenn eine Umsetzung aufgrund der Menge der
bereitgestellten Information nicht praktikabel (bspw. in der fiir eine Ansage verfligbaren Fahrzeit
zwischen zwei Haltestellen nicht realisierbar) oder technisch nicht méglich ist. Darunter fallen:

Akustische Information zu konkreten Echtzeit-Anschliissen an der jeweils nachsten Haltestelle;
akustische Informationen zu einzelnen Anschlusslinien an groRen Knotenpunkten, hier ist je
nach Anzahl der Linien eine Beschrankung bspw. auf bestimmte bedeutsame Linien oder die
Nennung der Verkehrsmittel zuldssig;

B Aushangfahrpldne an Haltestellen, hier soll iiber QR-Codes oder andere Formen der
Standortidentifizierung die Moglichkeit der akustischen Information iiber mobile Endgerate
gewahrleistet werden;

m  visuelle Informationen auf DFI-Anzeigen in Fahrzeugen bei operativen Umleitungen und
kurzfristigen Stérungen; in diesen Fallen reicht aus, wenn visuell zumindest auf die Existenz
einer UnregelmaRigkeit hingewiesen wird.

m Informationen durch Fahrpersonal und Mitarbeiter in Servicecentern und Beschwerdestellen
miissen nicht fiir gehorlose Menschen iibersetzt werden. Nach Moglichkeit sind entsprechende
Informationen schriftlich mittzuteilen.

2.3.5 Betrieb

Fiir den Betrieb gelten folgende Grundsétze:

m  Barrierefreies Anfahren von Haltestellen, sodass die Spaltbreite auf ein Minimum reduziert wird.

Das Fahrpersonal wird hierzu geschult.

®  Bei Schulungen werden ebenfalls Inhalte zum kundenorientierten Verhalten inkl. notwendiger
Hilfestellungen fiir mobilitdtseingeschrankte Personen behandelt.

®  Bei geplanten Storungen sind Informationen im Zwei-Sinne-Prinzip zu entsprechenden
Anderungen bereitzustellen. Die Beforderung erfolgt im geplanten Stérungsfall ebenfalls
barrierefrei.

m  Beiungeplanten Stérungen sind Informationen soweit wie moglich im Zwei-Sinne-Prinzip
bereitzustellen (Innen- und AufRenraum).

m  Bedarfsverkehre werden barrierefrei betrieben und kénnen telefonisch, per App oder SMS
angemeldet werden.

Ausnahmen

® Im Fall von ungeplanten Storungen im Betriebsablauf konnen im Ausnahmefall auch nicht oder
nichtin allen Punkten barrierefreie Busse eingesetzt werden, wenn nicht ausreichend den
Standards entsprechende barrierefreie Fahrzeuge verfiighar sind. Diese sollen jedoch nicht
aufeinanderfolgend eingesetzt werden, sodass mindestens jede zweite Fahrt barrierefrei
angeboten wird. Fahrgaste miissen dariiber informiert werden, ob eine bestimmte Fahrt
barrierefrei nutzbar ist.
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B Beiungeplanten Stérungen sind Ausnahmen des Zwei-Sinne-Prinzips zuldssig.

2.4 Anforderungen an die Grundsatze der Beschleunigung des

Busverkehrs

Fiir die Umsetzung von Beschleunigungsmafinahmen im Busverkehr im Landkreis Miinchen werden aus
Sicht der Nahverkehrsplanung folgende Anforderungen festgelegt.

Leitlinie
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®  Die Storungen und Behinderungen fiir den Busverkehr sind moglichst umfassend durch

ganzheitlich angelegte Mafinahmenprogramme zu minimieren. Der Schwerpunkt der Umsetzung
von Busbeschleunigungsprogrammen wird prioritar im Stadt-Umland-Verkehr der LHM liegen. In
den peripheren und/ oder dorflichen Bereichen werden Beschleunigungsmanahmen absehbar
nur punktuell erforderlich werden. Eine wesentliche ,,Schliisselrolle” wird die Beschleunigung
der Regionalbuslinien auf den stark belasteten Ein- und Ausfallstrafien in die Landeshauptstadt
Miinchen sowie auf dem Gebiet der LHM und entlang von Bundes-/Staatsstrafien im Landkreis
Miinchen besitzen. Die Schnittstellen zwischen den Gebieten des Landkreises Miinchen und der
LHM bediirfen absehbar einer groRen Sorgfalt und intensiven Abstimmung,

Mit Prioritdt zu beschleunigen sind Linien mit hoher Fahrgastzahl und hoher Bedienhaufigkeit
bei gleichzeitig geringer Liniengeschwindigkeit und/ oder hoher Unpiinktlichkeit.

Die Beschleunigungsprogramme sollen auch vorsorglich zum Vermeiden von absehbaren
Entwicklungen, z.B. Zunahme von Unpiinktlichkeit oder Reduzierung der Geschwindigkeit,
realisiert werden.

Die Busbheschleunigungsprogramme sind ganzheitlich mit den Komponenten ,,Knotenpunkte®,
~Strecke” und ,Haltestellen” zu konzipieren und umzusetzen.

Fiir das Gebiet des Landkreises Miinchen wird eine grundsatzliche Bushevorrechtigung als
Zielsetzung definiert, insbesondere durch LSA-Steuerungen, aber auch Busspuren etc.
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Abbildung 2: Bausteine der Beschleunigung

Umgang mit Planungskonflikten

¥ Die MaRnahmen zur Busbeschleunigung sollen die anderen Verkehrsarten nicht unnotig

behindern. Planungs- und Zielkonflikte zwischen Busverkehr und anderen Verkehrsarten
werden jedoch nicht unvermeidbar sein. Bei Konflikten mit dem MIV ist grundsétzlich der
Busverkehr in der Abwagung zu bevorzugen, wenn es sich um Buslinien mit hoher

Fahrgastnachfrage (mind. 1.000 Fahrgaste pro Tag und/ oder dichter Taktfolge [mindestens 20-

Minuten-Takt tagsiiber] handelt).

Bei Planungs- und Zielkonflikten zwischen Bus sowie Rad- und Fufigdngerverkehr sind am
jeweiligen Konfliktpunkt die spezifische Netzbedeutung sowie die Auswirkungen auf den
Ressourceneinsatz und dem Nachhaltigkeits-Prinzip in der Abwagung zu beriicksichtigen.

In Streckenabschnitten mit sehr dichter Folge des Busverkehrs (10-Minuten-Takt und dichter)
ist bei Konflikten zwingend der Busverkehr ggii. dem M1V, dem Rad- und dem
FuRgangerverkehr bevorzugt zu behandeln. Ausnahmen bediirfen einer griindlichen Priifung
und Begriindung.

Grundsatze der Planung und Umsetzung

In Streckenabschnitten mit ausgepréagten Stérungen und Behinderungen ist der Busverkehr als
Regellosung auf Sonderfahrstreifen oder nach dem Prinzip der ,,Dynamischen
Straflenraumfreigabe” zu fiihren.

Der Busverkehr soll auf seinen Strecken moglichst weitreichend als ,,Pulkfiihrer bevorzugt
gefiihrt werden. Zur Flankierung dieses Prinzips sind technische Losungen an LSA und an
Haltestellen vorzusehen.
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® Haltestellen sind unter den Gesichtspunkten eines stérungsarmen Betriebes und auch der
Barrierefreiheit i.d.R. als Buskap auszubauen.

®  An Knotenpunkten ohne LSA mit Zeitverlustpotenzialen sind Losungen zur stérungsarmen
Befahrung fiir den Bus zu realisieren (z.B. bedarfsabhadngige Dunkel-Rot-LSA zur Freisperrung
der Busfiihrung).

® In Tempo-30-Zonen sind die Streckenfiihrungen des Busses mit Vorfahrtsherechtigung zu
versehen (Zeichen 301, Vorfahrt).

® In Abschnitten mit ausgepragten Nutzungsiiberlagerungen sind flankierende MaRnahmen der
Verkehrsorganisation zur Minderung von Stérungen und Konflikten umzusetzen (z.B. Ladezonen,
Verbot Linksabbieger/ Wenden, Anlage von Angebotstreifen fiir Radverkehr).

® In (engen) StralRen mit permanenten Storungen und Behinderungen durch parkende Fahrzeuge
sind Maftnahmen zur Ordnung des ruhenden Verkehrs vorzusehen (z.B. Markierungen,
Parkverbote).

Etablierung eines Qualitatsmanagement-Systems

Der messhare Erfolg von Beschleunigungsprogrammen hangt unmittelbar mit der anhaltenden
Wirksamkeit zusammen. Die Funktionsfahigkeit der Anlagen und Mafnahmen muss stiandig bzw. in
kurzen Zyklen iiberpriift sowie die Qualitdt gesichert werden. Wichtig ist dazu ein permanentes
Zusammenspiel der Akteure (LKM, MVV, Verkehrsunternehmen, StraRenbaubauamter,
Verkehrsbehdrden usw.).

Um die Wirksamkeit der umgesetzten Beschleunigungsprogramme sichern zu kdnnen ist die
Entwicklung und Implementierung eines Qualitdtsmanagementsystems (QMS) ,,Busbeschleunigung®
erforderlich. Die Federfiihrung des QMS sollte bei einer Institution liegen, die unmittelbar vom Nutzen
der Busheschleunigung partizipiert, d.h. beim Landkreis Miinchen oder beim MVV. Folgende
Mindestinhalte des QMS sind vorzusehen:

m  Erfassungvon Stérungen durch das Fahrpersonal und die Leitstellen (kreisweit standardisierte
Stérungsmeldung),

m  zentrale Datenbank zur Erfassung aller Stérungen und zur Dokumentation des
Bearbeitungsstands der Storungsbehebung (mdglichst Zugénglichkeit fiir alle Beteiligte),
zentrales technisches Analyse-/Kontroll-System Funktionalitdt LSA Beeinflussung
Jour-Fixe der Beteiligten,
zentral koordinierte Storungsanalyse mit Storungsbehebung (laufende Optimierung).

2.5 Qualitative Standards fiir die Beforderungsqualitat

Basis bilden die MVV-Qualitdtsstandards (bzw. vergleichbare Anforderungen der Landeshauptstadt
Miinchen im U- und Trambahn-Verkehr) zu den Bereichen Fahrzeuge, Haltestellen, Kundeninformation,
Fahrpersonal und Umweltstandards, die teilweise fiir die Belange im Landkreis Miinchen
weiterentwickelt werden.
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2.5.1 Qualitatsstandards Haltestellen

Die Beforderungsqualitat wird in groRem Mafie auch durch die Ausstattung der Haltestellen definiert.
Die Haltestelle dient dem potenziellen OPNV-Nutzer als Zugangsstelle zu dem Verkehrssystem und ist
somit das ,Aushangeschild“ fiir den OPNV. Das duRere Erscheinungsbild, die Aufenthaltsqualitit sowie
Lage und Erreichbarkeit bestimmen in nicht unwesentlichem Mafie die Entscheidung des Kunden den
OV zu nutzen.

Klare Zielsetzung ist es, die Haltestellenqualitat im Landkreis Miinchen weiter zu verbessern. Dazu
gehoren inshesondere die Verbesserung der Information an den Haltestellen, die Erganzung von Wind-
und UV-/Regenschutz sowie von Sitzgelegenheiten und die verbesserte Nutzbarkeit der Haltestellen fiir
mobilitatseingeschrankte Personen. Grundlage hierfiir sind die Qualitdtsstandards des MVV, die im
Nahverkehrsplan des Landkreises Miinchen um weitere Ausstattungsmerkmale erganzt werden.

Bei der Weiterentwicklung des OPNV und beim Infrastrukturausbau sind gemaR
Behindertengleichstellungsgesetz die Belange mobilitétseingeschrankter Personen zu beriicksichtigen.
Bei Aus- und Neubau von 6ffentlichen Verkehrsanlagen sind diese barrierefrei zu gestalten.

Die beiden Haltepositionen einer Haltestelle (Richtungshaltestellen) sollten nahe beieinander (in
Sichtweite) liegen, um dem Fahrgast die Orientierung erleichtern zu konnen. Im (Nah-)Bereich der
Haltestellen sowie bei Umsteigewegen sollen, soweit erforderlich, Querungsméglichkeiten (Ampel,
Fufigéngeriiberweg oder sonstige Querungshilfen) mit Bodenindikatoren angelegt sein.

Ferner sind die Belange des Betriebs (bspw. Sozialrdume fiir Fahrer) zu beachten. An zentralen
Haltestellen/Verkniipfungspunkten und Endhaltestellen sollen Sozialrdume und Toiletten fiir das
Fahrpersonal vorgesehen werden.

Fiir die Einrichtung, den Betrieb und ggf. die Auflassung von Haltestellen sind alle erforderlichen
Prozesse und die jeweiligen Zustdandigkeiten zwischen den Beteiligten zu definieren, um durch klare und
transparente Aufgabenverteilung die Qualitat zu sichern.

Die Tram- und Bushaltestellen werden in folgende Kategorien gegliedert:

A: Haltestellen an Verkniipfungspunkten (gemaf? Festlegung gemaf? Kapitel 2.2.6),

B: Haltestellen an wichtigen Infrastruktureinrichtungen mit entsprechend hohen Ein- und
Aussteigerzahlen (bspw. Ortsmitte, Rathaus, Klinikum/Krankenhaus, Universitdt/Hochschule,
Messe etc.), Expresshushaltestellen

m  (: Weitere Haltestellen mit hoher Nutzungsdichte (drei Fahrten pro Stunde und mehr) sowie
D: Ubrige Haltestellen

Die nachfolgend festgelegten Ausstattungsstandards sollen bei Um- und Ausbaumafinahmen realisiert
werden. Vorhandene Haltestellen, welche nicht den Standards entsprechen, sollen, soweit es die
finanziellen Moglichkeiten und die Fordersituation ermdglichen, sukzessiv angepasst werden.
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Erlduterung fiir die nachfolgende Tabelle:
] erforderliche Ausstattung
O anzustrebende Ausstattung
1 im Einzelfall zu priifen
- nicht erforderliche Ausstattung
* bei Haltestellen im Bereich von Einrichtungen mit Relevanz fiir mobilitatseingeschrankte Personen

serforderliche Ausstattung*

Kat. A Kat. B Kat. C Kat. D

Ausstattung
Haltestellenmast mit Haltestellenzeichen (Verkehrszeichen | | [ | [ | [ |
224 StVO0)
Haltestellennamen | ] ] [ |
Liniennummer | ] ] [ |
Linienziel | ] ] [ |
MVV-Logo/ Unternehmenskennzeichen [ ] ] [ ] [ |
Fahrgastinformation
MVV-Fahrplan [ ] ] [ ] [ |
MVV-Liniennetzplan O O O O
Informationen zur Tarifstruktur | ] ] [ |
(MVV-Preisblatt zu den Tarifzonen)
Bussteigbezeichnung (bei mehr als 2 Haltepositionen) u O - -
Weitere Service-Hinweise (z. B. zu Verkaufsstellen, [ | [ | @) @)
Telefonnummern)
Haltestellenumgebungsplan O O O -
Wegweisung innerhalb des Haltestellenbereichs (bei u 1 - -
Umsteigebeziehungen)
Wegweisung innerhalb des Haltestellenbereichs zu Zielen [ ] ] 1 -
im Umfeld (z. B. Park+Ride, Bike+Ride, 6ffentliche
Einrichtungen)
Fahrscheinautomat (im Haltestellenbereich insgesamt) (@) - - -
Verkaufsstelle im Nahbereich O O - -
Dynamische Fahrgastinformation (inkL akustischer Ansage) ] 1 - -
Komfort, Kundenservice und Sauberkeit
Aufstellflache fiir Fahrgaste ] ] ] |
Abfalleimer | O O 1
Sitzgelegenheit* | ] [ ] 1
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Kat. A Kat. B Kat. C Kat. D
Witterungsschutz* fiir relevante Einstiegsrichtungen ] ] [ ] 1
Sicherheit
Beleuchtung ] O O 1
Réumliche Nadhe von Richtungshaltestellen fiir eine leichte O O O O

Orientierung. Im Bereich der Haltestellen sollten, soweit
moglich, Querungshilfen vorhanden sein

Kontrastreiche und taktile Abgrenzung zur Strafe u 1 - -

Barrierefreiheit

Buskap-Haltestelle als Regelausstattung® ] ] [ | [ ]

Tram-Haltestellen als Kaphaltestellen, als {iberfahrbare ] ] [ | [ ]
Haltestellenkaps oder als Seitenbahnsteige'®

tiberfahrbare Haltestellenkaps bei der Tram grundsétzlich
mit ,Zeitinsel-LSA* oder mit baulicher Ausformung zur
Vermeidung des Vorbeifahrens von Fahrzeugen

Barrierefreie und tbersichtliche Gestaltung des ] ] [ | *
Haltestellenbereiches sowie der Zugangswege

niveaugleicher Ein- und Ausstieg (Reststufe/Restspalte?” < 5 u ] u ]
cm) an allen Tiiren; Tram-Haltestellen, die alternativlos nur
in Gleishogen einrichtbar sind, erfordern Ausnahmen
hinsichtlich des Restspaltes (Ferner kénnen im Einzelfall
Losungen mit partiellen Bahnsteig- oder
Gehwegerhohungen angewendet werden; Ausnahmen sind
auch moglich im Schiiler- oder im Veranstaltungsverkehr
und beim Nachtbus.)

Geringe Niveauunterschiede zwischen Haltestellenkante ] ] [ ] *
und Fahrzeugeinstieg (Bordsteinanhebung auf 18 — 22 cm)*®

barrierefrei ausgebildete Haltekante auf einer Mindestlange ] ] [ ] [ ]
von

14 Meter fiir 12-Meter-Busse (Standardbus)
17 Meter fiir 15-Meter-Busse

20 Meter fiir 18-Meter-Busse (Gelenkbus)

14

15

16

17

18

Im Einzelfall kann die Anforderung unterschritten werden, wenn die spezifischen Stralenraumverhaltnisse die
Realisierung nicht ermaglichen.

Busbuchten sollten nur dort vorgesehen werden, wo ldngere Haltestellenaufenthaltszeiten (z. B. Bahnhof, Schule, 0.4.) zu
erwarten sind oder ein hohes Straflenverkehrsaufkommen vorhanden ist. Die Erforderlichkeit der Ausgestaltung einer
Bushaltestelle als Busbucht ist mit der Verkehrsbehdrde/ der Polizei zu kldren.

Unter dem Gesichtspunkt der Vereinheitlichung der Haltestellenformen sollen Mittelbahnsteige nur im Einzelfall zur
Anwendung kommen.

Toleranz von bis zu 10 mm bei neuen/ erneuerten Reifen bzw. Radern sowie geringer Fahrgastbesetzung (geringe Belastung
der Federung)

Insbesondere bei Busbuchten kann/muss die Anforderung im gegebenen Einzelfall unterschritten werden (Gewéhrleistung
des fahrdynamisch ggf. erforderlichen Uberfahrens/Uberstreifens von Haltestellenbereichen)
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Kat. A Kat. B Kat. C Kat. D

24 Meter fiir Busziige (12-Meter-Bus + Anhanger)
36 Meter fiir Tramfahrzeuge

auszubilden(Werte sind in Abhanggkeit der im Regelfall
eingesetzten Fahrzeugtypen und des Tiirkonzepts zu priifen;
ggf. ist die Umsetzung einer barrierefrei ausgebildeten
Haltekante nur im Bereich der Tiiren vorzusehen)

ausreichende Bewegungsrdaume (Mindestdurchgangsbreite u ] ] -*
von 1,50 Metern, Mindesttiefe von 2,40 Meter) fiir
Rollstuhlfahrer (insbesondere fiir 360°-Wende im Bereich
der Tiir an der fahrzeugseitigen Mehrzweckflache (Bereich 2.
Tiir, Gelenkbus auch 3. Tiir) mit mind. 1,50 x 1,50m unter
Beachtung der Auskragung der Rampe (ca. 90cm))

Kurze und stufenfreie Umsteigewege an Haltestellen mit [ ] ] 1* 1*
Verkniipfungsfunktion

Bodenindikatoren nach DIN 32984 ,,Bodenindikatoren im | [ | [ | 1*
offentlichen Raum” (Kontrastierende und taktile Leitsysteme
fiir Blinde, Sehbehinderte, insbesondere Auffindestreifen
und Einstiegsfeld in Hohe 1. Tiir)

Geeignete Bedienungshohen bei Fahrkartenautomaten u ] ] |
(sofern vorhanden) sowie gut erkennbare, lesbare und nach
Moglichkeit barrierefreie Fahrgastinformation (z. B. durch

entsprechende Schriftgrofen, kontrastierende Farbgebung)

Geeignete Sitzgelegenheiten oder Stehhilfen, auch fiir altere [ ] ] ] 1*
und gehbehinderte Menschen

Witterungsschutz mit ausreichender Bewegungsflache auch ] ] ] 1*
fiir Rollstuhlfahrer*

Verkniipfung mit anderen Verkehrsmitteln

Bike+Ride-Anlagen ] 1 1 1
Park+Ride-Anlagen 1 1 - -
Kiss+Ride-Anlagen 1 1 - -
Carsharing-Stellplatze 1 1 - -
Fahrradverleihsystem O O 1 -

Mit der Digitalisierung werden zur Erlangung der vollstandigen Barrierefreiheit weitere Hilfsmittel
nutzbar werden. Unter Beachtung der Moglichkeiten und des aktuellen Stands der Technik sind weitere
Instrumente (beispielsweise Apps mit Ansagen, Orientierungshilfen iiber Blindenstock...) im
Zusammenspiel mit den Leistungen des OPNVs zu férdern.

Fiir Projekte im Bereich Trambahn/Stadtbahn/U-Bahn/Seilbahn etc. ist fiir die Ausgestaltung der
Haltestellen auch eine Abstimmung mit weiteren Beteiligten erforderlich, wie etwa (soweit maglich)
dem kiinftigen Betreiber, weiteren etwaigen Finanzierungspartnern und ggf. fiir Forderung zustandigen
Stellen.

Fiir U-Bahn-Stationen werden folgende Anforderungen definiert:
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niveaugleicher Ein- und Ausstieg (Reststufe/Restspalte® < 5 cm) an allen Tiiren (bei Stationen,
die alternativlos nur in Gleisbogen einrichtbar sind, gelten Ausnahmen hinsichtlich des
Restspaltes)

mindestens zwei Zugange, an HauptstraRen niveaugleicher Zugang von beiden Strafienseiten
Sicherstellung des Halts an einer (fiir den Fahrgast erkennbaren) markierten Stelle/Markierung
auf dem Bahnsteig zur Visualisierung des Haltebereiches der Fahrzeugtiir mit niveaugleichem
Einstieg und Sondernutzungsflache im Fahrzeug

an den Zugangen im Regelfall zwei Rolltreppen in getrennter Fahrtrichtung, an Zugéngen, wo
baulich zwei Rolltreppen nicht mdglich sind, sind Rolltreppen im Wechselbetrieb
(aufwérts/abwarts) anzustreben

Aufziige freistehend und transparente Aushildung sowie mdglichst durchgehende Fahrt zwischen
Bahnsteigebene und Oberflache (Durchladeaufziige), Bedienelemente kontrastreich und mit
taktiler (erhabener) Schrift, mit Ansage

taktil und visuell kontrastierende Leitsysteme (Bodenindikatoren nach DIN 32984)

3,00 m Mindesttiefe der Aufstellflache bei Mittelbahnsteigen bzw. 2,00 m bei Seitenbahnsteigen
(Bahnsteigbreite bzw. Haltestellentiefe); Durchgangsbreiten mind. 1,50 m,
Mindestdurchgangsbreite an Hindernissen von 0,90 m

ausreichende Bewegungsraume fiir Personen mit Rollstuhl (inshesondere fiir 360°-Wende im
Bereich der Tiir an der fahrzeugseitigen Sondernutzungsflache mit mind. 1,50 x 1,50 m)

Beldge der Bahnsteigkanten in rutschfester Ausfiihrung (Anwendung spezieller Bordsteine)
visuell und taktil erkennbare Bahnsteigkanten

kontrastierende Markierung von Stufen, Einbauten und Méblierung

akustische Fahrgastinformation {iber Lautsprecher sowie {iber Notruf-Info-Saule iiber
~Infoknopf*

visuelle DFI (im Bereich des Einstiegsfeldes)

kontrastreiche (Hintergrund-)Beleuchtung der Haltestellen-Namen

beleuchtete Fahrgastinformationsvitrinen; freie Zuganglichkeit der Fahrgastinformationstrager
(keine Anordnung hinter Sitzen usw.)

Ausstattungselemente, insbesondere Notruf-Info-Saule und Fahrscheinautomat: Anordnung in
zentraler Lage und aus allen Richtungen sichtbar, Bedienelemente kontrastreich und mit taktiler
(erhabener) Schrift

rutschfeste Bodenbeldge

Zusétzlich zu den oben aufgefiihrten Anforderungen sind bei oberirdischen U-Bahn-Stationen, soweit
relevant und bautechnisch realisierbar, folgende Anforderungen zu beriicksichtigen:

anzustreben ist von beiden Seiten des Bahnsteiges ein niveaugleicher Zugang (Rampe)
akustische Fahrgastinformations-Anlage in der Wartehalle (soweit entsprechend der
Haltestellenkategorie vorgesehen); taktile Wegweisung mit Abzweigfeld (Noppen) und
Leitstreifen (Rippen) rechtwinklig vom haltestellenkanten-parallelen Leitstreifen

19 Toleranz von bis zu 20 mm bei neuen/ erneuerten Reifen bzw. Radern sowie geringer Fahrgastbesetzung (geringe
Belastung der Federung)
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Soweit zutreffend gelten die beschriebenen Standards auch fiir ggf. neu entstehende Seilbahnstationen.
Weiterfiihrende Standards werden mit der Einbindung von Seilbahnen als OPNV-Verkehrsmittel bei
Umsetzung nachgetragen. Eine barrierefreie Zuwegung und Nutzbarkeit sind sicherzustellen.

Fiir alle technischen Einrichtungen an Haltestellen und Verkniipfungspunkten (z. B. Aufziige,
Rolltreppen, Rollbénder, Fahrgastinformationsanlagen) ist eine durchgangige Nutzbarkeit zu
gewahrleisten. Der Betriebszustand soll iiber die Bereitstellung von Echtzeitangaben zu Rolltreppen und
Aufziigen abrufbar sein. Defekte Anlagen sind schnellstmoglich in Stand zu setzen; auf Alternativen
insbesondere fiir mobilitatseingeschrankte Fahrgdste soll bei defekten Anlagen mittels Wegweisung o.a.
vor Ort sowie mittels dynamischer Fahrgastinformationen hingewiesen werden.

Verkniipfung und Schnittstellen mit anderen Verkehrsmitteln

Fiir die Funktionsfahigkeit des OPNV ist die Qualitit der Zu- und Abbringerverkehre von hoher
Bedeutung. Inshesondere dort, wo der OPNV keine flichendeckende ErschlieRung bereitstellen kann,
werden der Pkw und das Fahrrad zu wichtigen Erganzungsverkehrsmitteln. Um diese mit dem OPNV zu
verkniipfen, sind Park+Ride-Anlagen (P+R) sowie Bike+Ride-Anlagen (B+R) erforderlich. Bestehende
P+R- und B+R-Anlagen, deren Kapazitaten regelméfiig erschopft sind, sollen ausgebaut werden.

Bei der Gestaltung der Fahrradabstellanlagen ist sowohl die Nutzerfreundlichkeit als auch der
Diebstahlschutz zu beriicksichtigen. An aufkommensstarken Haltepunkten im Pendlerverkehr sind
zusatzlich gesicherte Abstellanlagen (Fahrradboxen, Fahrradgaragen) anzuordnen.

Die Nutzung von Fahrzeugen mit alternativen Antriebsformen ist zu férdern, z. B. durch die Installation
von Ladeeinrichtungen an geeigneten Schnittstellen zum OPNV.

Ferner sind Kiss+Ride-Anlagen (Kurzzeitparkzonen zum Bringen oder Abholen von Fahrgasten mit dem
MIV) an Verkniipfungsstellen vor allem mit dem SPNV einzurichten.

An den SPNV-Haltepunkten, U-Bahnhdfen und weiteren geeigneten Haltestellen inshesondere entlang
der Hauptachsen ist die Einrichtung von Carsharing-Stellpldtzen sowie die Installation von
Leihfahrradstationen zu priifen.

P+R- und B+R-Anlagen, Fahrradverleihsysteme und Carsharing-Systeme sind soweit als moglich in das
Tarif- und Vertriebssystem sowie in das Marketing des OPNV zu integrieren, um die Durchgéngigkeit der
Verkehrsmittelnutzung aus Kundensicht zu verbessern.

Es sind Mdglichkeiten zur Verbesserung der Fahrradmitnahme im OPNV zu priifen. Die Belange eines
sicheren und piinktlichen Betriebs sowie der iibrigen Fahrgdste sind zu beachten.

2.5.2 Qualitatsstandards Fahrzeuge

Neben der Haltestellenausstattung stellt die Ausstattung und die Ausriistung der Fahrzeuge das
wichtigste Merkmal aus Sicht der Nutzer fiir die Beférderungsqualitdt dar. Sicherzustellen ist eine
hochstmogliche Qualitat im Linienverkehr. Eingesetzt werden sollen saubere, moderne, ansprechende,
komfortable und fiir den Fahrzweck geeignete Fahrzeuge.

Die vollstandige Barrierefreiheit im OPNV ist gemaf PBefG § 8 Abs. 3 spitestens bis zum 1. Januar 2022
auch im Bereich der Fahrzeugausstattung herzustellen. Mit einem Antrag auf Erteilung einer
Liniengenehmigung nach § 42 PBefG ist darzulegen, wie diese Barrierefreiheit in den Fahrzeugen
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spatestens bis zum 1. Januar 2022 (ggf. stufenweise) durch die betreffenden Verkehrsunternehmen
umgesetzt wird.

Grundlage fiir die Qualitdtsstandards der im Landkreis Miinchen eingesetzten Fahrzeuge sind die
einheitlichen Qualitatsvorgaben des MVV im Regionalbusverkehr sowie die Qualitatsvorgaben fiir den
Einsatz von U-Bahn- und Tram-Fahrzeugen der Landeshauptstadt Miinchen.

Grundsatzlich sind im Landkreis Miinchen Niederflurfahrzeuge (Fahrzeuge mit einem stufenlosen Ein-
und Ausstieg und moglichst ohne Querstufen nach der 2. Tiir) vorzusehen, die einen leichten Ein- und
Ausstieg fiir mobilitatseingeschrankte Fahrgaste bieten. Auch Low-Entry-Fahrzeuge kénnen im
Busverkehr zugelassen werden, sofern sie nachweislich einen hoheren Beitrag zur Wirtschaftlichkeit
leisten und ein hoheres Sitzplatzangebot bereitstellen. Die Fahrzeuge werden je nach Bedarf fiir Stadt-
und stadtnahe Verkehre oder fiir Uberlandverkehre ausgestattet.

Alle Fahrzeuge miissen betriebssicher und fahrbereit sein sowie den rechtlichen Bestimmungen
entsprechen, dies gilt auch fiir Ersatzfahrzeuge. Die Fahrzeuginstandhaltung und die Fahrzeugwartung
ist Aufgabe des Verkehrsunternehmens. Unfallschaden sollen schnellstmdglich und fachménnisch
behoben werden. Fiir die Beschaffung sind die Rahmenempfehlungen des Verbandes Deutscher
Verkehrsunternehmen fiir Niederflur-Linienbusse in der neuesten Fassung sowie die Richtlinien fiir die
Forderung nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) mafigeblich. Die Qualitatsstandards
des MVV erweitern diese Anforderungen um Vorgaben zu Komfort, Kundenorientierung und
Umweltstandards.

Die Kapazitaten der eingesetzten Fahrzeuge bemessen sich in Abhéangigkeit des Fahrgastaufkommens.
Zum Einsatz kommen je nach Linie Fahrzeuge vom Minibus bis zum Gelenkbus und Bus-Zug. Im U-
Bahn-Verkehr werden ausschliefilich Langziige eingesetzt.

Die Qualitatsstandards des MVV sehen vor, dass die Abgaswerte dieselbetriebener Neufahrzeuge
mindestens nach den zurzeit giiltigen gesetzlichen Richtlinien- der hochstmdglichen Euro-Norm (EURO
V1) ausgelegt sind, diese aber in der Regel deutlich unterschreiten. Fiir Verstarkerfahrten einzusetzende
Gebrauchtfahrzeuge sollen mindestens iiber den Abgasstandard EURO V EEV verfiigen. Auch Motoren
mit alternativen Energietragern sind zugelassen, wobei die Zuverldssigkeit, Praxistauglichkeit und
Wirtschaftlichkeit dieser Antriebsformen (zum Beispiel Hybrid, Fliissiggas, Erdgas-,
Wasserstoffverbrennungs- oder Brennstoffzellenantriebe) durch die Verkehrsunternehmen vor dem
Einsatz der Fahrzeuge nachgewiesen werden miissen.

Auf Linien, die fiir den Einsatz von Batteriebussen oder anderen alternativen Antrieben geeignet sind,
kommen diese Antriebe dort abhangig von der Beschlussfassung der Kreisgremien zum Einsatz.

Weitere detaillierte Anforderungen an die Fahrzeugqualitdt im Regionalbusverkehr sind in den
Ausschreibungsunterlagen des MVV enthalten.

Die dargestellten Anforderungen an die Fahrzeugqualitat gelten sinngemafd auch fiir den Einsatz von
Fahrzeugen bei erganzenden Mobilitdtsangeboten wie z. B. On-Demand-Verkehre. Inshbesondere ist hier
auf die Umsetzung der Anforderung an die Barrierefreiheit zu achten, wenn diese Verkehre die Funktion
eines OPNV-Angebotes iibernehmen.

Bei Seilbahnkabinen sind neben ausreichenden Bewegungsrdaumen (Barrierefreiheit) weitere
sicherheitstechnischen Anforderungen sowie eine ausreichende Temperaturregelung notwendig. Diese
Anforderungen werden bei Umsetzung einer Seilbahn als OPNV-Verkehrsmittel nachgetragen.
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2.5.3 Qualitatsanforderungen Fahrpersonal

Die Qualitatsstandards flir das Fahrpersonal dienen dazu, eine einheitlich hohe Qualitdt im Kontakt mit
den Fahrgasten herzustellen, da der direkte und persdnliche Umgang ein zentrales Element der
Dienstleistung im 6ffentlichen Verkehr darstellt. Die Verkehrsunternehmen haben daher bei der
Auswahl des Personals zu gewahrleisten, dass es den Anforderungen und Anspriichen an einen
attraktiven Nahverkehr mit umfassender Kundenorientierung entspricht.

Ist es aufgrund der Lage auf dem Arbeitsmarkt fiir die Verkehrsunternehmen problematisch, ausreichend
Fahrpersonal mit den geforderten Qualitaten anzustellen, so priift nach entsprechender Meldung auch
der Landkreis Miinchen als Aufgabentrager, ob es Maglichkeiten gibt, die Verkehrsunternehmer hierbei
zu unterstitzen.

Grundlage fiir die Qualitatsstandards sind die einheitlichen Qualitdtsvorgaben des MVV im
Regionalbusverkehr sowie die Qualitdtsvorgaben fiir den Einsatz des Fahrpersonals im U-Bahn- und
Tram-Verkehr der Landeshauptstadt Miinchen. Detaillierte Anforderungen an das Fahrpersonal im
Regionalbusverkehr sind in den Ausschreibungsunterlagen des MVV enthalten.

Die dargestellten Anforderungen an das Fahrpersonal gelten sinngemé&f auch fiir den Einsatz bei
erganzenden Mobilitdtsangeboten wie z.B. On-Demand-Verkehre.

2.5.4 Anforderungen fiir die Beforderung von Schiilerinnen und Schiilern

Im Landkreis Miinchen wird eine hohe Angebotsqualitdt im OPNV vorgehalten, die auch vielfiltige
Beférderungsbedarfe der Schiilerinnen und Schiiler bedient. Die OPNV-Angebote beriicksichtigen in
ihren Fahrplanlagen zahlreiche wichtige Verkniipfungen zu S- und U-Bahnlinien, zum iibrigen
Schienenverkehr und zu weiteren Buslinien. Grundsatzlich sollten sich daher die Unterrichtszeiten der
Schulen auch an den Erfordernissen des OPNV ausrichten. Bei den weiterfiihrenden Schulstandorten
wird im Regelfall eine Anfahrt zur 1. Unterrichtsstunde und bis zu drei Riickfahrten mittags bzw. am
Nachmittag vorgesehen.

Eine besondere Bedeutung hat die integrative Weiterentwicklung der Unterrichtszeiten bei
Anderungshedarfen seitens der Schulen. Hier ist eine friihzeitige Abstimmung zwischen Schule und
OPNV-Aufgabentriger unabdingbar. Dabei sind die pidagogischen Belange mit denen der
Schiilerbeforderung im Linienverkehr in angemessener Weise in Einklang zu bringen.

Dariiber hinaus ist auch eine Staffelung der Unterrichtszeiten zwischen den verschiedenen
Schulstandorten anzustreben, um die Nachfrage in der Hauptverkehrszeit zu verteilen und durch die
Entzerrung der Nachfragespitzen den Fahrzeugeinsatz wirtschaftlicher gestalten zu konnen. Um (iber die
Umsetzung einer Schulzeitenstaffelung zugleich auch eine optimierte Anbindung auf der Grundlage der
Fahrplantaktfamilie im Landkreis erreichen zu konnen, ist ein gezielter Abstimmungsprozess zwischen
allen Beteiligten notwendig.

Das zur Verfiigung stehende OPNV-Angebot im Landkreis wird hinsichtlich der eingesetzten und
erforderlichen Kapazitaten regelmafiig iiberpriift. Bei Bedarf werden (im Rahmen der Moglichkeiten der
jeweiligen Vergaben) bei Kapazitatsengpassen grofere Fahrzeugeinheiten eingesetzt oder das
Fahrtenangebot verdichtet. Eine Sitzplatzgarantie besteht fiir keine Fahrgastgruppe.
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2.5.5 Anforderungen an die Sicherheit im OPNV

Nutzerbefragungen in den letzten Jahren in verschiedenen Verkehrsraumen kommen zu dem Ergebnis,
dass das Sicherheitsempfinden der Fahrgéste zunehmend beeintrachtigt wird. Dies kann zu deutlichen
Mobilitatseinschrankungen, in Extremfallen sogar zu einem vélligen Mobilitatsverzicht von Menschen
fiihren, die sich unsicher in 6ffentlichen Verkehrsmitteln, an Bahnhoéfen und Haltestellen oder in deren
Umfeld fiihlen. Dies bezieht sich schwerpunktmafiig auf die Abend- und Nachtstunden. Es ist Aufgabe
von Aufgabentrager, Strafienbaulasttrager, Stadten und Gemeinden sowie Verkehrsunternehmen, dieser
Entwicklung in ihrem Zustandigkeitsbereich durch spezielle (Gestaltungs-) MafRnahmen, aber auch
Schulungen des eingesetzten Personals entgegenzuwirken:

®  Sicherer Zugang zum OPNV und Férderung des Sicherheitsgefiihls im 6ffentlichen Raum, sowohl
an Haltestellen als auch im Haltestellenumfeld, insbesondere in den Abend- und Nachtstunden
(bspw. durch ausreichende Beleuchtung, durch transparente Gestaltung sowie gute Einsehbarkeit
des Haltestellenbereichs)

m  Bedarfsgerechte Fahrangebote fiir die unterschiedlichen Nutzergruppen in der SVZ abends und
am Wochenende
Sicherheit im Fahrzeug durch Sensibilisierung/Schulung Fahrpersonal zum Thema Sicherheit
Haltestellen sollen moglichst dort situiert werden, wo gesicherte Straflenquerungen vorhanden
sind oder realisiert werden kénnen. Inshesondere bei Verkniipfungspunkten soll besonders auf
Querungsmaoglichkeiten und die Umsteigewege geachtet werden. An bedeutenden
Verkniipfungspunkten (hoher Fahrgastwechsel zwischen den verschiedenen Verkehrssystemen
oder den einzelnen Linien) sollen die Querungsmoglichkeiten ausgebaut, sicherer gestaltet
(Beleuchtung, Markierung etc.) und barrierefrei ausgestaltet werden. Dies gilt inshesondere fiir
Haltestellen bei denen das Uberqueren gréRerer StrafRen notwendig ist.

B Neben den bestehenden Sozialvorschriften zum Schutz des Fahrpersonals sind auch
sicherheitstechnische Mafinahmen zum Schutz des Fahrpersonals zu priifen; Beispiele konnen
abgeschlossene Fahrkabinen (wie bei der Tram) oder eine Videoiiberwachung des
Einstiegshereichs sein.

2.5.6 Qualitatsanforderungen Betrieb und Verkehrsdurchfiihrung

Der Aufgabentrager wirkt auf die StraRenbaulasttrager hin, die Strafien in einem Zustand zu halten, der
den sicheren, komfortablen und piinktlichen Betrieb des OPNV erméglicht. Baustellen und Umleitungen
sind im Vorfeld friihzeitig mit dem Aufgabentréger, dem MVV und Verkehrsunternehmen abzustimmen,
um die Behinderungen fiir den OPNV zu minimieren. Die Belange des OPNVs sind hierbei eingehend zu
beriicksichtigen und die notwendigen Einschrankungen moglichst gering zu halten.

Grundlage fiir die Qualitdtsstandards sind auch hier Qualitatsvorgaben des MVV im Regionalbusverkehr.
Detaillierte Anforderungen sind in den Ausschreibungsunterlagen des MVV enthalten.

Die dargestellten Anforderungen gelten sinngemaf’ auch fiir den Einsatz bei erganzenden
Mobilitatsangeboten wie z.B. On-Demand-Verkehre.
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2.5.7 Qualitatsanforderungen Marketing, Fahrgastinformation, Vertrieb und
Tarif

Die Qualitaten des OPNV-Angebots sind kontinuierlich durch die Offentlichkeitsarbeit und
Marketingmafinahmen des MVV sowie des Aufgabentragers zu bewerben. Dabei sollen (ggf. in
Kooperation mit weiteren Partnern) die integrierten, zielgruppenbezogenen Strategien des so genannten
Mobilitatsmanagements genutzt werden. Grundsétzlich gelten die MVV-Qualitatsstandards.

Bei Anderungen und Neuerungen des OPNV-Angebots sollen weitreichende und umfassende
MaRnahmen zur Fahrgastinformation vorgesehen werden, um bestehenden Fahrgasten und
potenziellen Neukunden individuell relevante Informationen anbieten zu konnen. Ferner sollen
potenzielle Kunden gezielt in Situationen angesprochen werden, in denen Entscheidungen iiber das
Mobilitdtsverhalten gepragt werden (z. B. Neublirger, Arbeitsplatzwechsler, Kinder und Jugendliche).
Bspw. sind entsprechende Ansatze hierfiir in den Handlungsfeldern des betrieblichen oder schulischen
Mobilitatsmanagements zu entwickeln.

Die Bereitstellung von Echtzeit-Daten (Abfahrtszeiten an Haltestellen, Anschliisse an
Umstiegshaltestellen etc.) ist flichendeckend fiir alle Verkehre im Landkreis vorzusehen. Die Daten
sollen iiber elektronische Medien den Fahrgasten auf einfachem Wege kostenfrei zur Verfiigung gestellt
werden (z. B. Darstellung iiber Abfahrtsmonitore, EFA-Fahrplanauskunft, dynamische
Fahrgastinformationsanlagen an Haltestellen und Verkniipfungspunkten und auf Bildschirmen in
Fahrzeugen). Die Darstellung erfolgt im einheitlichen MVV-Design.

Bei ungeplanten Storungen im Betriebsablauf sollen moglichst kurzfristig zumindest standardisierte,
moglichst jedoch umfassende, verstandliche und unternehmensiibergreifende Informationen iiber Art
und voraussichtliche Dauer der Storung sowie ggf. iiber Reisealternativen an die Fahrgaste im Rahmen
der technischen Moglichkeiten im Zwei-Sinne-Prinzip weitergegeben werden. Diese Informationen
sollen auch fiir Fahrgéste nutzbar sein, die sich vor Beginn ihrer Reise {iber den aktuellen Ist-Fahrplan
informieren mochten (z. B. im Internet, Information per SMS etc.).

Aufgabentréger und Verkehrsunternehmen fiihren Nachfrageermittlungen (z.B. durch das Automatische
Fahrgastzahlsystem (AFZS) und Erhebungen) durch oder veranlassen diese, um umgesetzte Mafinahmen
im OPNV im Sinne einer Erfolgskontrolle bewerten zu kénnen.

Voraussetzung fiir ein attraktives OPNV-Angebot ist aus Sicht des Landkreises Miinchen ein
verkehrsmittel- und verkehrsunternehmeriibergreifender einheitlicher Verbundtarif. Im Gebiet des
Landkreises Miinchen gilt der MVV-Gemeinschaftstarif (Gemeinschaftstarif der im Miinchner Verkehrs-
und Tarifverbund (MVV) zusammenwirkenden Verkehrsunternehmen). Grundsatzlich muss dieser Tarif
bei allen Linienverkehren (und neuen zukiinftigen Verkehrsangeboten) angewandt werden. Der
Landkreis Miinchen wirkt als Mitglied im MVV-Gesellschafterverbund im Rahmen seiner Moglichkeiten
auf die Sicherstellung eines verstandlichen und nachvollziehbaren Tarifsystems hin.

Auf Grundlage der Ergebnisse der Studie zu den Mdglichkeiten eines flichendeckenden OPNV-Tarifs in
der Metropolregion Miinchen werden folgende Empfehlungen in Hinblick auf das Themenfeld Dachtarif
gegeben:

B Einziigig umsetzbarer Dachtarif fiir die Metropolregion wiirde die zentralen Anforderungen,
insbesondere die Durchlédssigkeit des Tarifs aus Kundensicht, erfiillen.
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m  Der Dachtarif ware im SPNV (Schienenpersonennahverkehr) und fiir tarifraumiiberschreitende
Verkehre giiltig; die Verbundtarife und die lokalen Tarife im OSPV (Offentlicher
Straflenpersonennahverkehr) blieben erhalten.

B Perspektivisch ist eine Weiterentwicklung des Dachtarifs hin zu einer Tarifkooperation mit
erh6hter Integrationstiefe fiir einzelne Teilraume (z. B. auferhalb der heutigen Verbiinde)
denkbar. Langfristig bleibt die Weiterentwicklung bis hin zu einem Verkehrsverbund fiir die
Metropolregion Miinchen als Option erhalten.

m  Mogliche Verbundraumerweiterungen sollen zeitnah gepriift und ggf. umgesetzt werden, um
bestehende oder kiinftige Mobilitatshediirfnisse aus benachbarten Verkehrsraumen in den
Landkreis Miinchen (oder umgekehrt) auch in einem integrierten Verbundsystem befriedigen zu
konnen. Dies gilt bspw. fiir den Landkreis Miesbach, den Landkreis Rosenheim oder den
Landkreis Bad T6lz (heute nur zum Teil integriert).

Im Vorlauf zum Dachtarif ist die Weiterentwicklung der tariflichen Kooperationen mit den
Nachbarregionen aufRerhalb des MVV-Gebietes, unter Beriicksichtigung der Verkehrsverflechtungen und
Ausbau bestehender Angebote, voranzutreiben und insbesondere attraktive tarifliche
Ubergangsmoglichkeiten bereitzustellen.

Die Ausweitung des Angebots elektronischer, kundenfreundlicher Fahrkarten (z. B. Weiterentwicklung
des Handytickets) ist anzustreben. Der Vertrieb von Fahrkarten soll nutzerfreundlich und moglichst
einfach gestaltet sein. Die unternehmensiibergreifende Interoperabilitat der elektronischen Fahrkarten
ist sicherzustellen.

Fiir eine umfassende Information bestehender und potenzieller Fahrgéste ist das Angebot an Verkaufs-
und Informationsstellen, Mobilitdtszentralen und der dynamischen Fahrgastinformation im Landkreis
weiter auszubauen.

Das Marketing und die Fahrgastinformation der Bedienungsangebote sollen vor Ort unter
Beriicksichtigung des Zwei-Sinne-Prinzips verstarkt werden. Linien-, Korridor- oder Ortsfahrplane, oder
andere Marketingaktivitaten (beispielsweise ,,Barrierefreies Reisen im MVV/Landkreis Miinchen®) mit
Schwerpunkt auf den lokalen Verkehrsaufgaben und Verkehrsfunktionen verdeutlichen
unterschiedlichen Zielgruppen, die Wege- und Nutzungsketten.

Die dargestellten Anforderungen gelten sinngemaf? auch fiir den Einsatz bei ergdnzenden
Mobilitatsangeboten wie z.B. On-Demand-Verkehre. Fiir die Nutzung von On-Demand-Verkehren sind
neben digitalen auch alternative Buchungs-, Auskunfts-/Informations- sowie Abrechnungsmaglichkeiten
vorzusehen.

2.5.8 Qualitatsmanagement

Der Landkreis Miinchen priift regelmaRig die Einhaltung der Qualitatsstandards (v.a.
Fahrzeugausstattung, Erscheinungsbild und Verhalten Fahrpersonal, Fahrgastinformation) im OPNV
mittels Qualitatskontrollen und Zufriedenheitshefragungen, die durch den MVV durchgefiihrt werden.
Das Verfahren und die Ergebnisse der Kontrollen werden auch den Verkehrsunternehmen bekannt
gemacht. Das konkretere Vorgehen ist zwischen dem Landkreis Miinchen und dem MVV abzustimmen
bzw. zu definieren.
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Der Landkreis Miinchen erfasst regelmaRig die Nutzung der Mobilitdtsangebote, die in seinem
Verantwortungsbereich liegen. Hierfiir bedient er sich an den Erhebungen und Auswertungen des MVV
fiir die U-Bahn-, Tram- und Busverkehre. Fiir weitere Mobilitatsangebote sollen die jeweiligen Betreiber
dem Landkreis Miinchen aussagekraftige Daten der Nutzung zum Zwecke der Statistik, der
Verkehrsplanung, des Controllings und fiir die Evaluierung der Verkehre in Form von Monatsreporten

kostenfrei zur Verfiigung stellen.
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3 Bestandsaufnahme Raumstruktur

3.1 Raumstruktureller Uberblick

Der Landkreis Miinchen grenzt im Norden, Osten und Siiden direkt an die Landeshauptstadt Miinchen
und bildet mit ihr und weiteren Landkreisen die Metropolregion Miinchen. Der Landkreis Miinchen
zeichnet sich iiberwiegend durch hohe urbane Dichte aus, die inshesondere im direkten Umland der
Landeshauptstadt Miinchen durch hohe Einwohnerdichten erkennbar ist (z.B. Ottobrunn), wahrend im
siidlichen Landkreis die Einwohnerdichte abnimmt, was auch in der Siedlungsstruktur ablesbar ist.

Mit einer Einwohnerzahl von rund 346.400 Menschen (Stand 31.12.2017) und einer Einwohnerdichte von
519 Einwohnern/km? ist der Landkreis Miinchen der bevélkerungsstarkste der 71 Landkreise Bayerns.

Tabelle 9: Ubersicht Raumstruktur und zentralértliche Gliederung

Landkreis Miinchen

Einwohnerzahl 346.433

Fliche in km? 667,02

Einwohnerdichte in

EW/km? 519

Zentralortliche Gliederung

Mittelzentrum

UnterschleiBheim/Neufahrn/Eching

Grundzentren

Aschheim, Feldkirchen, Garching b. Miinchen, Grafelfing,
Grasbrunn, Griinwald, Haar, Hohenbrunn, Hohenkirchen-
Siegertshrunn, Ismaning, Kirchenheim b. Miinchen,
Neubiberg, Oberhaching, Oberschleiheim, Ottobrunn,
Sauerlach, Schaftlarn Planegg, Pullach i. Isartal,
Taufkirchen, Unterfohring, Unterhaching, Unterschlei3heim

Quelle Bayerisches Staatsministerium fiir Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und Technologie (2013)
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Im Landkreis Miinchen sind auRer UnterschleiRheim als Mittelzentrum (seit Januar 2020) keine Ober-
oder Mittelzentren definiert. Durch die im Siiden, Osten und Norden direkt an die Landeshauptstadt
Miinchen angrenzende Lage des Landkreises, bestehen intensive Verflechtungs- und
Austauschbeziehungen mit dem Oberzentrum Landeshauptstadt Miinchen.

Weitere Oberzentren in der Umgebung sind Rosenheim und Freising. Die nachsten Mittelzentren sind
Dachau, Eching, Neufahrn (seit 2020 ergdnzt um UnterschleiRheim), Markt Schwaben, Ebersberg,
Grafing, Bad Aibling, Holzkirchen, Wolfratshausen, Starnberg, Germering und Fiirstenfeldbruck.

Abbildung 3: Ubersicht Landesentwicklungsprogramm Bayern — Ausschnitt Region Miinchen

Quelle: Bayerisches Staatsministerium fiir Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und Technologie (2013)

3.2 Bevolkerungsentwicklung

Von den rund 346.400 Einwohnerinnen und Einwohnern im Landkreis Miinchen wohnen etwa 93% im
~Stadt- und Umlandbereich im Verdichtungsraum® Miinchen. Die einwohnerstarksten Stadte und
Gemeinden sind UnterschleiRheim mit fast 29.000 Einwohnerinnen und Einwohnern, Unterhaching mit
mehr als 24.800 Einwohnerinnen und Einwohnern, Ottobrunn mit iiber 21.500 Einwohnerinnen und
Einwohnern und Haar mit 21.000 Einwohnerinnen und Einwohnern.

Die Einwohnerentwicklung des Landkreises Miinchen ist durch eine stetig steigende Bevolkerungszahl
gekennzeichnet. Von 2011 bis 2017 ist die Bevolkerung um 8% gestiegen. In keiner Gemeinde wurde ein
Riickgang verzeichnet. Die Gemeinden Aschheim, Aying, Baierbrunn, Brunnthal, Feldkirchen, Sauerlach,
Unterhaching und Unterfohring liegen mit iiber 10 % Wachstum {iber dem durchschnittlichen Anstieg im
gesamten Landkreis.

Demographische Entwicklung

Fiir die Bewertung der demographischen Entwicklung im Landkreis Miinchen wird zunachst die
langfristige Entwicklung der Altersstruktur betrachtet.
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Zwischen 2000 und 2017 ist bei den Altersgruppen bis unter 30 Jahren ein leichter Anstieg verzeichnet
worden. Bei der Gruppe der 30- bis unter 40-jahrigen ist ein Riickgang von 9.200 Personen festzustellen.
Die Altersgruppe der liber 65-jahrigen hat einen Anstieg von liber 28.000 Menschen zu verzeichnen.

In der kurzfristigen Entwicklung von 2011 bis 2017 zeigt sich die besondere Auffalligkeit, dass der Anteil
der 40 bis 50-jahrigen um fast 6.000 Personen gesunken ist, was einem Anteil von 10 % gegeniiber 2011
entspricht. Bei allen weiteren Altersgruppen wurde wahrend derselben Zeitspanne ein Anstieg
verzeichnet. Die grofite Steigerung ist dabei in der Altersgruppe 50 bis 65 Jahre festzustellen.

Abbildung 4: Entwicklung der Altersstruktur im Landkreis Miinchen (2000 -2017)

207
011
2000 N

0 50.000 100.000 150.000 200.000 250.000 300.000 350.000 400.000

m 0 bis unter 6 Jahre 6 bis unter 15 Jahre m 15 bis unter 18 Jahre
m 18 bis unter 25 Jahre ® 25 bis unter 30 Jahre m 30 bis unter 40 Jahre
m 40 bis unter 50 Jahre m50 bis unter 65 Jahre m65 Jahre oder alter

Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage der Daten des Bayerischen Landesamt fiir Statistik 2018

Siedlungs- und Flachenentwicklung

Durch die hohe Einwohnerdichte ist Wohnraum Mangelware. Dadurch gab es seit 2010 fast in allen
Stadten und Gemeinden eine enorme bauliche Entwicklung. Siedlungserweiterungen wurden in den
letzten Jahren im Bereich des Wohnungsbaus, aber auch im Bereich der Gewerbeerweiterung
entwickelt. Besonders hervorzuheben ist das Wohngebiet ,,Stumpfwiese® in Unterhaching mit mehr als
5.000 neuen Wohneinheiten. Ebenfalls soll an dieser Stelle die Vergrofierung des Gewerbeparks
Business Campus in Garching um 84.000 m? auf eine Gesamtgrofe von 264.000 m? sowie die
Herstellung von ca. 700 Wohneinheiten ebenfalls in Garching erwdhnt werden.

Eine detaillierte Tabelle zur Flachenentwicklung im Landkreis ist in der Anlage (Nr.4) zu finden.
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Erkenntnis:

Innerhalb der kurzen Zeitspanne von 2011 bis 2017 ist die Bevolkerung im Landkreis um 8%
gestiegen. In allen Stadten und Gemeinden gab es einen Bevadlkerungszuwachs.

Seit 2010 wurden im gesamten Landkreisgebiet rund 9.400 neue Wohneinheiten gebaut. Die
meisten davon in Unterhaching sowie in Unterschleiftheim. Insgesamt wurden in allen Gemeinden
des Landkreises Gebiete entwickelt, oder auch im Bestand nachverdichtet.

In der Ubersicht zur Demographischen Entwicklung zeigt sich, dass es in den letzten Jahren einen
Anstieg bei der dlteren Bevolkerung gab, aber auch der Anteil der Jiingeren hat etwas
zugenommen. Bei der Altersgruppe der Menschen zwischen 30 und 40 ist ein Riickgang von 10%
festzustellen.

3.3 Arbeitspldtze und Pendlerrelationen

Der Berufsverkehr nimmtim OPNV im Landkreis Miinchen eine bedeutende Stellung ein. Dabei sind
sowohl Arbeitsplatzstandorte im Landkreis als auch Standorte aufierhalb, v. a. in der Landeshauptstadt
Miinchen zu beachten.

Im Landkreis Miinchen existieren im Juni 2018 rund 233.300 sozialversicherungspflichtige Arbeitsplatze.
Die starkste Konzentration von Arbeitspldtzen istim nordlichen Landkreisgebiet festzustellen. Seit der
Erstellung des letzten NVPs bis heute gab es eine Steigerung der sozialversicherungspflichtig
Beschaftigten im Landkreis Miinchen um 58.000 auf 233.300 Beschaftigten mit Arbeitsort im Landkreis.

In Garching b. Miinchen, Ismaning, Unterféhring und Unterschleifsheim, Aschheim, Ottobrunn und
Planegg gibt es jeweils mehr als 10.000 Beschaftigte am Arbeitsort.

Weitere bedeutende Arbeitsplatzstandorte mit insgesamt mehr als 5.000 Beschaftigten sind in den
Gemeinden Haar, Neubiberg, Pullach i. Isartal, Grafelfing, Unterhaching, Kirchheim b. Miinchen,
Griinwald, Taufkirchen, Feldkirchen, Oberhaching und Oberschleifsheim vorhanden.

In den Gemeinden Aschheim und Unterfohring sowie der Stadt Garching b. Miinchen ist ein deutlicher
Arbeitsplatziiberschuss im Vergleich zur Einwohnerzahl festzustellen. In Ismaning, Planegg, Pullach und
Feldkirchen ist das Verhaltnis zwischen Arbeitspldtzen und Einwohnern nahezu ausgeglichen.

In nahezu allen Gemeinden und Stadten sind Arbeitsplatzschwerpunkte mit mehr als 500 Beschaftigten
vorhanden. Eine starke Konzentration an Arbeitsplétzen ist in folgenden Gewerbegebieten bzw.
Bereichen festzustellen: Aschheim-Dornach, Garching-Hochbriick, Garching-Hochschul- und
Forschungsgelande, Grafelfing Gewerbegebiet, Haar Klinikum, Ismaning-Medien- und Gewerbepark,
Ismaning-Gewerbegebiet, Nordlich der Osterfeldstrafie”, Neubiberg-Unterbiberg, Ottobrunn/
Taufkirchen/ Brunnthal-Technologie- und Innovationspark, Planegg-Martinsried, Pullach BND, Pullach
Héllriegelskreuth, Unterfohring-Gewerbegebiet/ Medienpark, UnterschleiRheim Gewerbegebiet. Eine

2 Gemeindedaten aus der Bevdlkerungsstatistik der Agentur fiir Arbeit; Stand 30.06.2017
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Ubersicht iiber die Arbeitsplatzschwerpunkte in den Stidten und Gemeinden des Landkreises Miinchen
ist Anlage Nr.7 zu entnehmen.

Neben den Arbeitsplatzstandorten im Landkreis Miinchen sind die Arbeitsplatzstandorte in der
Landeshauptstadt Miinchen fiir alle Stadte und Gemeinden im Landkreis von hoher Bedeutung.
Beispielsweise die Standorte der BMW Group AG, der MAN Truck & Bus AG, der KraussMaffei Group
GmbH sowie der Siemens AG sind dort zu nennen. Aber auch Arbeitsplatzstandorte in den benachbarten
Landkreisen und Gemeinden sind fiir die Bevolkerung im Landkreis Miinchen relevant, dabei ist
insbesondere der Flughafen Miinchen sowie die Stadt Freising hervorzuheben. Vor allem
Gewerbegebiete und Stadte in direkter Ndhe zur Landkreisgrenze haben Bedeutung fiir den Landkreis
Miinchen.

Ubersicht iiber die groRten Arbeitgeber im Landkreis Miinchen mit mehr als 1.000 Arbeitnehmern:
m  Haar: Kbo Isar-Amper-Klinikum (ca. 3.000)

m  Ottobrunn: Technologie- und Innovationspark (Panasonic Industry Europe GmbH etc.) — ca. 1.000
Beschaftigte

B Grashrunn: Technopark 1 & 2: ca. 5.000 Beschaftigte gesamt

®m  Neubiberg: Infineon Technologie AG — ca. 8.000 Beschéftigte; Universitat der Bundeswehr
Miinchen — ca. 4.200 Studenten und wissenschaftliche Mitarbeiter

m  Pullach: Bundesnachrichtendienst — Rechenzentrum — ca. 1.000 Beschaftigte; Linde und United
Initiators — ca. 4.000 Beschaftigte; Sixt Garden Office — ca. 1.500 Beschaftigte

B Garching: Hochschule — ca. 7.500 Beschaftigte; Business Campus — ca. 8.000 Beschaftigte
®  Unterféhring: Medienstandort — ca. 23.000 Beschéftigte
m  Oberschleiflheim: Schreiner Group —1.000 Beschaftigte

m  Unterschleifheim: Linde, Technische Gase —1.200 Beschéftigte; Edison Forum/ Park —1.600
Beschaftigte; Campus Unterschleiffheim — ca. 1.200 Beschéftigte

Zusatzlich gibt es noch weitere Gewerbegebiete, die mehr als 1.000 Arbeitsplatze aufweisen, diese
konnen der Anlage (Nr.7) entnommen werden.

3.3.1 Relationen von Pendlerinnen und Pendlern

Die Pendlerrelationen der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten fiir die Stadte und Gemeinden im
Landkreis Miinchen werden in Karte 2: Ein- und Auspendler aus/in den Landkreis Miinchen dargestellt.

Im Landkreis Miinchen wohnen rund 140.200 sozialversicherungspflichtig Beschaftigte. Von ihnen
pendeln etwa 90.100 (64,3%) zur Arbeit in einen anderen Kreis (Auspendler). Gleichzeitig pendeln etwa
183.250 Beschaftigte, die in einem anderen Kreis wohnen, zur sozialversicherungspflichtigen
Beschaftigung in den Landkreis Miinchen (Einpendler). Der Saldo von Aus- und Einpendlern belduft sich
auf +93.176 (Pendlersaldo). Ihren Arbeitsort im Landkreis Miinchen haben damit 233.342
sozialversicherungspflichtig Beschaftigte, von ihnen sind 78,5% Einpendler. (vgl. Bundesagentur fiir
Arbeit, Pendleratlas 2018).
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Die mit Abstand starksten Beziehungen bestehen zwischen den Landkreisgemeinden und der
Landeshauptstadt Miinchen. Insgesamt gibt es knapp 64.500 Menschen aus dem Landkreis, die in die
Landeshauptstadt Miinchen pendeln. Diesen stehen knapp 78.000 Pendler aus der Landeshauptstadt in
den Landkreis gegeniiber.

Fiir Pendler mit Wohnort in der Landeshauptstadt Miinchen sind im Landkreis inshesondere
Arbeitsplatzstandorte in Ismaning, Unterfohring, Aschheim, Neubiberg, Pullach, Planegg und Gréafelfing
von grofier Relevanz. Dort pendeln mehr Menschen aus der Landeshauptstadt Miinchen in die
jeweiligen Gemeinden als andersherum.

Die Binnenpendelbeziehungen des Landkreises zeigen sich in geringerem Mafe als die
Pendelbewegungen von und nach Miinchen. Ein erhohtes Pendleraufkommen herrscht zwischen den
nordlichen Landkreiskommunen (Unterschleifheim, Garching, Ismaning, Oberschleifsheim und
Unterféhring), den siidlich von Miinchen liegenden Gemeinden im Hachinger Tal (Neubiberg, Ottobrunn,
Hohenbrunn, Hohenkirchen-Siegertsbrunn, Oberhaching, Taufkirchen und Unterhaching) aber auch
zwischen den westlich von Miinchen liegenden Stadten und Gemeinden (Grafelfing und Planegg mit
Gauting und Germering).

Seit der Erstellung des letzten NVPs hat sich die Zahl der Pendler bei allen Stéddten und Gemeinden
erhoht. Beispielsweise hat die Zahl der Pendler von der LH Miinchen nach Unterféhring um mehr als
3.000 Menschen auf {iber 10.850 Pendler zugekommen. Aber auch nach Garching hat die Pendlerzahl aus
der LH Miinchen um 3.750 Menschen zugenommen (vgl. Anlage 5). Die gesamte Zahl der Einpendler hat
von 2009 bis 2017 um fast 70.000 Menschen zugenommen. Und auch die Zahl der Auspendler aus dem
Landkreis hat im selben Zeitraum um 44.400 Menschen zugenommen.

Nicht nur die direkten Pendlerbeziehungen zu/von Zielen im Landkreis und der Landeshauptstadt
spielen bei der Verkehrsbelastung eine Rolle, sondern auch die Pendler, die aus den Nachbarkreisen
durch den Landkreis Miinchen, beispielsweise durch Haar oder Kirchheim, nach Miinchen pendeln. Da
der Landkreis die Landeshauptstadt Miinchen fast komplett umschlieft und fiir die gesamte Region ein
wichtiges Ziel ist, durchqueren viele Menschen auf ihrem Arbeitsweg den Landkreis Miinchen. Diese
Tatsache wirkt sich zum Teil in enormem Umfang auf das Verkehrsaufkommen vor allem in den
ostlichen und westlichen Stadten und Gemeinden aus. Durch die Zunahme der gesamten Pendlerzahlen
ist auch das Verkehrsaufkommen gestiegen.

Karte 2: Ein- und Auspendler aus/in den Landkreis Miinchen (>200)

3.3.2 KFZ-Bestand

Zum 30.09.2018 sind rund 307.900 Kfz im Landkreis Miinchen gemeldet. Zwei |ahre vorher waren es noch
285.822. Daraus ergibt sich eine Steigerung innerhalb von zwei Jahren von ca. 8% im gesamten
Landkreis, bei einer fast gleichbleibenden Fahrzeugdichte, da auch bei der Bevdlkerung ein Zuwachs von
rund 4,1% verzeichnet werden konnte.

Insgesamt gibt es bei einer Anzahl von 283.360 Menschen, die liber 18 sind, 307.900 gemeldete
Kraftfahrzeuge. Das bedeutet, dass durchschnittlich jeder im Landkreis Miinchen, der iiber 18 Jahre alt
ist, ein Auto besitzt.
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In der kleinrdumigen Ubersicht zeigt sich, dass der Anstieg der gemeldeten Kfzs in fast allen Stadten und
Gemeinden des Landkreises durchschnittlich bei 4 bis 8% liegt. Nur in Oberhaching und Pullach sind
deutlich mehr Fahrzeuge hinzugekommen. In Oberhaching sind 2018 fast 3.700 Fahrzeuge zusatzlich
angemeldet worden als im Jahr 2016. Das entspricht einer Steigerung von fast 30%. Eine weitere enorme
Steigerung ist auch in Pullach zu verzeichnen, wo mehr als 11.000 KFZs zusatzlich angemeldet wurden

und somit eine Steigerung um 115% zu verzeichnen ist.

Insgesamt lasst sich aus den Kfz-Zulassungszahlen keine Verdnderung im Verkehrsverhalten zu
Gunsten des Umweltverbundes der Einwohnerinnen und Einwohner des Landkreises Miinchen
erkennen. In den letzten Jahren ist im Gegenteil eine Steigerung der Fahrzeugdichte festzustellen. Das
Auto ist fiir viele Einwohnerinnen und Einwohner weiterhin unverzichtbar.

Erkenntnis:

In nahezu allen Stadten und Gemeinden des Landkreises sind gréRere Arbeitsplatzstandorte zu
finden. Die meisten Arbeitsplatze gibt es in Garching b. Miinchen, Ismaning, Unterfohring und
Unterschleif3heim, Aschheim, Ottobrunn und Planegg. Diese Gemeinden grenzen direkt an die
Landeshauptstadt Miinchen und befinden sich, bis auf Planegg, im Norden des Landkreises.

In beinahe allen Stadt- und Gemeindegebieten gab es seit 2014 Entwicklungen in den
Gewerbegebieten, sodass sich neue Firmen angesiedelt haben und dadurch neue Arbeitsplatze
geschaffen wurden. So hatte die Flachenentwicklung der letzten |ahre auch Einfluss auf die
Arbeitsplatzstandorte. Wichtige Arbeitsplatzstandorte fiir die Landkreisbevolkerung befinden sich
dabei nicht nurim Landkreis selbst sondern auch in der Landeshauptstadt Miinchen und zum Teil
in den Nachbarlandkreisen.

Die Pendlerrelationen zeigen, dass die meisten Pendlerbeziehungen zwischen der
Landeshauptstadt Miinchen und den Landkreiskommunen bestehen. Besonders die Kommunen in
der Nahe zur Landeshauptstadt Miinchen sind als Arbeitsplatzstandorte auch beliebt bei den
Miinchner Einwohnern, sodass es auch bedeutende Pendelstrome aus der Landeshauptstadt
hinaus in den Landkreis gibt. Auch die Pendelbeziehungen aus den groferen Nachbarlandkreisen
nach Miinchen erzeugen ein erhohtes Verkehrsaufkommen.

Seit der Erstellung des letzten NVPs gab es in allen Bereichen Zuwéachse bei den Pendlerzahlen
und dadurch eine Erhéhung des Verkehrsaufkommens.

Insgesamt lasst sich aus den Kfz-Zulassungszahlen keine Veranderungen im Verkehrsverhalten zu
Gunsten des Umweltverbundes der Einwohnerinnen und Einwohner des Landkreises Miinchen
erkennen. Die Fahrzeugdichte steigt weiterhin an.

21 Durch eine Aktion von Sixt Leasing und 1&1 wurden im Jahr 2017/2018 sehr viel mehr Autos in Pullach angemeldet, daher
lasst sich die genaue Anzahl nicht ermitteln, aber dennoch ist der Kfz-Bestand in Pullach sehr hoch.
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3.4 Bildungseinrichtungen

Schulstruktur

Im Bereich des Schulverkehrs sind vor allem Schulpendler zu weiterfiihrenden Schulen bei der Planung
und Ausgestaltung des OPNV-Angebotes relevant, weshalb diese Schulformen in der
Raumstrukturanalyse Beachtung finden.

Im Landkreis Miinchen besteht ein vielfdltiges Bildungsangebot durch weiterfiihrende Schulen. Daneben
sind auch Schulstandorte in der Landeshauptstadt Miinchen sowie in den umliegenden Orten in anderen
Landkreisen fiir Schiilerinnen und Schiiler mit Wohnort im Landkreis Miinchen von Bedeutung. Die
Landeshauptstadt Miinchen nimmt dabei eine herausragende Rolle ein.

Durch die in den letzten Jahren verdnderten Anforderungen an Unterrichtsformen und der
iiberdurchschnittlichen Ubertrittsquote an die Gymnasien, gepaart mit dem starken
Bevolkerungswachstum gab es eine standige Erhohung der Kapazitaten an den vorhanden
Schulstandorten. Zudem gewann das Campusmodell an Bedeutung, um iiber alle Schulformen hinweg
die Bildung zu fordern.

Daher wurden neue Schulstandorte seit der Erstellung des letzten NVPs erdffnet, beispielsweise das
Gymnasium Griinwald (Er6ffnung 2014/2015), sowie vergrofiert und umgebaut. Weitere Neuerdéffnungen
sind der Anlage 8 zu entnehmen.

Insgesamt gibt es derzeit (Stand: 2018/2019):
® 47 Grundschulen
m 13 Mittelschulen
B 16 Gymnasien
® 7 Realschulen

Neben den Schulstandorten im Landkreis Miinchen werden von Schiilerinnen und Schiilern mit
Wohnort im Landkreis Miinchen auch Schulstandorte auRerhalb des Landkreisgebietes besucht. Dabei
sind vorrangig die Schulstandorte in der Landeshauptstadt Miinchen von hoher Bedeutung, aber auch
die Realschule Gauting sowie die Realschule Vaterstetten. Fast 40% der Schiilerinnen und Schiiler der
Realschule Gauting und 30% der Realschule Vaterstetten wohnen im Landkreis Miinchen.

Auch die Schulen des Landkreises sind fiir die Bevolkerung der Stadt Miinchen von Bedeutung. Von den
€a. 1.200 Schiilerinnen und Schiilern auf dem Gymnasium in Haar kommen rund die Halfte aus der Stadt
Miinchen.

Anlage 8: Standorte weiterfiihrender Schulen, Mittelschulen und Berufsschulen im Landkreis Miinchen
mit Schiileranzahl
Universititen und Hochschulen

Fiir den Landkreis Miinchen sind die Universitaten und Hochschulen nicht nur wichtige
Bildungseinrichtungen, sondern durch lhre Forschungstatigkeiten auch wichtige Arbeitsplatzstandorte.

®  Helmholtz Zentrum Miinchen — Deutsches Forschungszentrum fiir Gesundheit und Umwelt
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m  Hochschule fiir angewandtes Management Ismaning (gréfite private Hochschule Bayerns) mit ca.

2.000 Studierenden, von denen ca. 200-270 gleichzeitig anwesend sind

m  Hochschule fiir Gesundheit & Sport, Technik & Kunst — Standort Ismaning;

ca. 260 Studierende, maximal gleichzeitig anwesend ca. 70

®m  Bio-Tech Campus Martinsried: bis 2015 ca. 1.800 Studierende, danach durch die Ansiedlung des
biomedizinischen Zentrums der LMU mit weiteren 2.000 Studierenden erganzt®

®m  TUM Campus Garching (iiber 16.000 Studierende)

®  Ludwig-Bdlkow-Campus

3.5 Versorgungsstandorte und Freizeitziele

3.5.1 Krankenhauser

Der Landkreis verfiigt liber sieben Krankenhaus- bzw. Klinikstandorte. Die grofite Einrichtung ist das
Isar-Amper-Klinikum Miinchen-Ost in Haar mit einer Bettenanzahl von 1.230. Dabei handelt es sich
jedoch um eine psychiatrische Einrichtung, die fiir den OPNV als Versorgungsziel weniger relevant ist,

aber aufgrund der hohen Arbeitsplatzzahl (siehe 3.3) dennoch bedeutungsvoll ist.

Tabelle 10: Krankenhduser im Landkreis Miinchen

Gemeinde/ Stadt Name Bettenzahl 2018
Privatklinik Dr. Wolfart 105
Grafelfing
Wiirmtalklinik 36
kbo- Isar — Amper-Klinikum Miinchen Ost 1.230
Haar
kbo-Heckscher-Klinikum Miinchen Ost fir K]P 43
Planegg Urologische Klinik Miinchen-Planegg 65
Mang-Medical One Klinik keine Daten
Griinwald
HDZ Herzdiagnostik-Zentrum keine Daten
Neubiberg Me‘dlzml'sc.hes Versorgungszentrum St. Cosmas GdR keine Daten
(Privatklinik)

Quelle: Bayerisches Staatsministerium fiir Umwelt und Gesundheit, Krankenhausplan des Freistaates Bayern, Januar 2018

Weitere relevante Krankenhausstandorte befinden sich in der Landeshauptstadt Miinchen und in den

Nachbarlandkreisen.

22 vgl. https://www.planegg.de/Campus-Martinsried.n27.html

Fortschreibung Nahverkehrsplan des Landkreis Miinchen

85


https://www.planegg.de/Campus-Martinsried.n27.html

Landkreis
Miinchen

1)
3.5.2 Seniorenheime

Altere Menschen zihlen hiufig zu sogenannten captive-ridern, das heift, sie sind in ihrer Mobilitit auf
den OPNV angewiesen. Daher sind Seniorenheime nicht nur im Hinblick auf eine barrierefreie
Ausgestaltung der Haltestellen von Bedeutung. Das OPNV-Angebot hat zustzlich fiir Gaste, die
Bewohnerinnen und Bewohner besuchen, sowie fiir die Angestellten der Seniorenheime eine
Bedeutung.

Seniorenheime sind in fast allen Stadten und Gemeinden zu finden, die Lage dieser sind der Karte 3:
OPNV relevante Ziele zu entnehmen. Eine Liste der Seniorenheime ist in Anlage 9 zu finden.
Einzig in Brunnthal existieren keine Seniorenheime.

3.5.3 Verwaltungsstandorte

Verwaltungsstandorte sind relevante Ziele im OPNV, da Verwaltungen zu ihren Offnungszeiten neben
den Beschaftigten auch Publikumsverkehr aufweisen. Die Kreisverwaltung des Landkreises Miinchen
hat ihren Sitz in der Landeshauptstadt Miinchen am Mariahilfplatz. Insgesamt hat das Landratsamt

Miinchen acht verschiedene Standorte verteilt auf den Landkreis und die Landeshauptstadt Miinchen.

Die Rathauser und Biirgerbiiros der kreisangehdrigen Stadte und Gemeinden liegen weitgehend in den
zentralen Bereichen der jeweiligen Orte.

Alle wichtigen Verwaltungsstandorte sind in Karte 3: OPNV-relevante Ziele verortet.

3.5.4 Einzelhandel

In nahezu allen Stadten und Gemeinden im Landkreis Miinchen sind Einzelhandelseinrichtungen
vorhanden. Vergleichsweise grofie Einzelhandelskonzentrationen gemessen an der Verkaufsflache
befinden sich in Aschheim und Taufkirchen. In der Anlage (Tabelle 10) sind
Einzelhandelskonzentrationen mit einer Verkaufsflache ab 1.000m? im Landkreis Miinchen dargestellt.

Viele weitere Einzelhandelsstandorte mit Bedeutung fiir die Bewohner im Landkreis Miinchen sind in
der Landeshauptstadt Miinchen sowie fiir die Randbereiche in benachbarten Landkreisen vorhanden. In
der Landeshauptstadt Miinchen sind dabei neben der Innenstadt folgende
Einzelhandelskonzentrationen mit besonderen Verflechtungen aus dem Landkreis hervorzuheben:

OEZ Olympia- Einkaufszentrum Moosach

Einkaufscenter MIRA Miinchen Nordheide
m  SUMA-Center

®  Euro-Industriepark Freimann

®  Riem Arcaden

m  PEP Einkaufs-Center Miinchen Neuperlach

®  PasingArcaden
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3.5.,5 Naherholung, Freizeit und Tourismus

In allen Gemeinden und Stadten im Landkreis Miinchen gibt es Ziele im Naherholungs-, Freizeit- und

Tourismusbereich. Ein hohes Besucherinnen- und Besucheraufkommen mit mehr als 100.000 Besuchern

pro Jahr und damit von besonderer Relevanz fiir den OPNV ist in folgenden Einrichtungen zu
verzeichnen:

Bavaria Filmstudios in Griinwald

®m  Sportpark Ottobrunn

®  Wolf-Ferrari-Haus Ottobrunn
B Freizeitbad Pullach

B Flugwerft SchleiRheim

Daneben finden sich zahlreiche weitere Ziele, die fiir den Freizeit- und Tourismusverkehr eine gewisse

Relevanz besitzen. Darunter existieren zahlreiche Sportanlagen und Veranstaltungsstandorte sowie tlw.

auch saisonal relevante Ziele wie Freibader und Badeseen.

Die Ziele der Naherholung und der Freizeit sind in Karte 3: OPNV-relevante Ziele verortet.

In der Landeshauptstadt Miinchen gibt es im gesamten Stadtgebiet Ziele, die fiir den Freizeitverkehr eine

Relevanz aufweisen. Hervorzuheben sind neben den Zielen in der Innenstadt die Allianz Arena, der
Englische Garten, das Oktoberfest, der Hirschgarten und der Olympiapark. Auch in den umliegenden
Landkreisen gibt es zahlreiche freizeit- und naherholungsrelevante Ziele fiir die Bevdlkerung des
Landkreises Miinchen (z. B. Voralpen, Therme Erding). Der Flughafen Miinchen ist sowohlim
Freizeitverkehr als auch im Berufsverkehr von hoher Bedeutung.

Erkenntnis:

In jeder Stadt und Gemeinde des Landkreises sind unterschiedliche Ziele zu finden. Aber auch in
der Landeshauptstadt Miinchen gibt es Ziele, die auch fiir die Landkreisbevodlkerung relevant sind,
sodass sich daraus Verkehrsstréme bilden. Vor allem in den ,Grenzgebieten“ zwischen Landkreis
Miinchen und Landeshauptstadt Miinchen sind relevante Ziele fiir beide Einwohnerteile zu finden.
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4 OPNV-Analyse

Grundlage fiir die OPNV-Analyse ist das Fahrplanangebot im Juli 2019. Aktuelle Anderungen in diesem
Fahrplanangebot durch Mafinahmen, welche im laufenden Fahrplanjahr oder zum Fahrplanwechsel im
Dezember 2019 umgesetzt werden, sind als Fufdnote vermerkt.

4.1 Organisationsstruktur

4.1.1 Aufgabentragerschaft

Aufgabentrager fiir den OPNV im Landkreis Miinchen sind gem. Art. 1 BayOPNVG
¥ der Freistaat Bayern fiir den S-Bahn-Verkehr (SPNV), vertreten durch die Bayerische
Eisenbahngesellschaft mbH und

¥ der Landkreis Miinchen fiir den U-Bahn-, Tram- und Busverkehr (allgemeiner OPNV).

4.1.2 Miinchner Verkehrs- und Tarifverbund

Die S-Bahn, U-Bahn, Tram und weitgehend alle Buslinien im Landkreis Miinchen sind in den Miinchner
Verkehrs- und Tarifverbund (MVV) integriert. Der MVV {ibernimmt die gebietsiibergreifende
Kooperation, die Gestaltung des Gemeinschaftstarifs, die Aufteilung der Einnahmen, die Planung und
das Vertragscontrolling im regionalen Busverkehr, die konzeptionelle Verkehrsplanung, das
Systemmarketing, die iibergreifende Kundeninformation sowie die Verkehrs- und Marktforschung.

Gesellschafter im MVV sind der Freistaat Bayern, die Landeshauptstadt Miinchen sowie die acht
umliegenden Verbundlandkreise Bad Tolz-Wolfratshausen, Dachau, Ebersberg, Erding, Freising,
Fiirstenfeldbruck, Miinchen und Starnberg.

4.2 OPNV-Angebot

Das OPNV-Angebot im Landkreis Miinchen besteht im Wesentlichen aus folgenden Angeboten im MVV.

Anzahl Linien

Schienengebundener Verkehr

S-Bahn 9
U-Bahn 1
Tram 1

Busverkehr und RufTaxi im Landkreis Miinchen

Regionalbus im Landkreis Miinchen 53

RufBus im Landkreis Miinchen

Busverkehr und RufTaxi aus LHM und anderen Landkreisen

Stadtbus LHM 5
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MetroBus LHM 2
Regionalbus Landkreis Bad-To6lz-Wolfratshausen 1
Regionalbus aus dem Landkreis Ebersberg 4
Regionalbus aus dem Landkreis Erding 1
RufTaxi aus dem Landkreis Erding 2
Regionalbus aus dem Landkreis Freising 3
Regionalbus aus dem Landkreis Fiirstenfeldbruck 1
Regionalbus aus dem Landkreis Starnberg 6
Expressbus aus dem Landkreis Starnberg 1
Regionalbus aus dem Landkreis Rosenheim 2

Folgende weitere lokale OPNV-Angebote im Landkreis Miinchen sind nicht in den MVV integriert:

B Anruf-Sammel-Taxi (AST) Ottobrunn

¥ Linientaxi Griinwald, Wochenendtaxi Griinwald, Nachttaxi Griinwald, Sonntag-Morgen-Taxi
Griinwald

¥ Biberger Biirgerbus

u

Anruf-Sammeltaxi Service Strafdlach-Dingharting

4.2.1 S-Bahn

Der S-Bahn-Verkehr ist kein direkter Regelungsinhalt des Nahverkehrsplans des Landkreises Miinchen.
Erist jedoch mit seinem Angebot eine wesentliche Grundlage fiir die Ausgestaltung des Busverkehrs im
Untersuchungsraum. Deshalb erfolgt eine nachrichtliche Darstellung des S-Bahn-Angebots.

Die neun S-Bahn-Linien binden 22 Stadte und Gemeinden des Landkreises an die Landeshauptstadt
Miinchen sowie in die umliegenden Bereiche an. Auf acht S-Bahn-Linien wird ein regelmafiges
Bedienungsangebot angeboten. Der Grundtakt ist der 20-Minuten-Takt, der tlw. in Zeiten und Raumen
mit geringerer Nachfrage zu einem 40- bzw. 60-Minuten-Takt ausgediinnt, jedoch in der HVZ bei starker
Nachfrage zu einem 10-Minuten-Takt zum Teil auch verdichtet wird.
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Tabelle 11: S-Bahnen im Landkreis Miinchen
Takt
Bahnhofe und Haltepunkte
HVZ NVZ /4

S1: Flughafen/Freising-Hauptbahnhof — Marienplatz — Osthahnhof

Lohhof T20 T20 T20

UnterschleiRheim T20 T20 T20

OberschleifSheim T20 T20 T20

S2: Petershausen — Dachau — Hauptbahnhof — Marienplatz — Osthahnhof — Markt Schwaben - Erding

Riem T20 T20 T20
Feldkirchen T20 T20 T20
Heimstetten T20 T20 T20
$3: Mammendorf — Pasing — Hauptbahnhof — Marienplatz — Ostbahnhof — Giesing - Holzkirchen

Unterhaching Ti0 T20 T20
Taufkirchen Ti0 T20 T20
Deisenhofen T10 T20 T20
Sauerlach T20 T2T02/(20 T20

S4:Geltendorf - Fiirstenfeldbruck — Pasing - Ha

uptbahnhof — Marienplatz — Ostbahnhof — Trudering — (Ebersherg)

Gronsdorf

T20

Haar

T20

S6: Tutzing — Starnberg -Pasing - Hauptbahnhof — Marienplatz — Osthahnhof — Zorneding - Ebersherg

Planegg T20 T20 T20
Grafelfing T20 T20 T20
Lochham T20 T20 T20
Gronsdorf Ti0 Ti0 T10/20
Haar Ti0 T10 T10/20
Vaterstetten Ti0 Ti0 T10/20

Neuperlach Siid — Kreuzstrale

S7:Wolfratshausen — Harras — Donnershergbriicke — Hauptbahnhof -Marienplatz — Ostbahnhof — Giesing —

Ebenhausen-Schaftlarn

T20

T20/40

T20/40

Hohenschéftlarn

T20

T20/40

T20/40
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Baierbrunn T20 T20/40 T20/40
Hollriegelskreuth Tio T20 T20
Pullach Ti0 T20 T20
Neubiberg T20 T20 T20
Ottobrunn T20 T20 T20
Hohenbrunn T20 T20 T20
Wachterhof T20 T20 T20
Hohenkirchen -Siegertsbrunn T20/40 T20/40 T20/40
Diirnhaar T20/40 T20/40 T20/40
Aying T20/40 T20/40 T20/40
Peif3 T60 T60 T60
GroRhelfendorf T60 T60 T60
S8: Herrsching — Wefling — Pasing — Marienplatz — Ostbahnhof — Ismaning — Flughafen Miinchen
Unterfohring T20 T20 T20
Ismaning T20 T20 T20

S20: Hollriegelskreuth — Siemenswerk — Heime

ranplatz — Pasing — (Buchenau — Grafrath — Geltendorf)

Hollriegelskreuth

T60

Pullach

T60

4.2.2 U-Bahn

Im Landkreis Miinchen verkehrt eine U-Bahn- Linie aus der Landeshauptstadt Miinchen nach Garching
(Forschungszentrum). Das Taktangebot zeichnet sich in der HVZ durch einen dichten 10-Minuten-Takt
und in der NVZ und SVZ durch einen 20-Minuten-Takt aus.

relavnte U-Bahn-Stationen Takt

HvZ NVZ svz
U6: Klinikum Grof3hadern — Garching Forschungszentrum
G.- Forschungszentrum Ti0 T20 T20
Garching Ti0 T20 T20
Garching-Hochbriick Ti0 T20 T20
Klinikum Grofhadern T5 T10 T10/T20
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T8 | anctee
Studentenstadt T5 T10 T10
Weitere relevante U-Bahn-Linien mit Verkniipfung zum Landkreis Miinchen
U1: Mangfallplatz — Qlympia-Einkaufszentrum
St. Quirin Ti0 T10 Ti0
U3: Fiirstenried West — Moosach
Fiirstenried West T5 T10 T10/T20

Us: Neuperlach Siid — Laimer Platz

Neuperlach Siid, Neuperlach

Zentrum T5 T10 Ti0
U2: Feldmoching — Messestadt Ost
Messestadt Ost/West, Giesing, Ts Tio Ti0

Am Hart, Trudering

4.23 Tram

Zwischen dem Max-Weber-Platz in der Landeshauptstadt Miinchen und Griinwald verkehrt die Tram-
Linie 25 im 10- bzw. 20-Minuten-Takt.

Station Takt

HVZ NVZ Svz

Tram 25: Max-Weber-Platz — Grof8hesseloher Briicke — Griinwald

Derbolfinger Platz T10 T10/20 T20

4.2.4 Busverkehre

Im Landkreis Miinchen verkehren insgesamt 75 Buslinien. Davon haben 53 Buslinien ihre
Hauptverkehrsaufgabe im Landkreis Miinchen. Einige Buslinien verkehren {iber die Landkreisgrenzen in
benachbarte Landkreise und in die Landeshauptstadt Miinchen um vor allem Anschliisse zur S- und U-
Bahn sicherzustellen. Die Buslinien verkehren bis auf wenige Ausnahmen im regelmafigen Taktverkehr
und sind im Wesentlichen auf den S-Bahn-Takt ausgerichtet.

Der Busverkehr im Landkreis Miinchen iibernimmt die ErschlieRungsfunktion in den Gemeinden und
Stadten und schafft durch Verkniipfungen mit S-Bahn und U-Bahn die Verbindungin die
Landeshauptstadt Miinchen sowie zu weiteren relevanten Zielen.

Von Montag bis Freitag verkehren die Buslinien weitgehend vertaktet. Der Grundtakt ist dabei i.d.R. der
auf die S-Bahn-Verkehre ausgerichtete 20-Minuten-Takt. Dieser wird auf nachfragestarken Hauptachsen
zu den relevanten Verkehrszeiten, tlw. auch durch Uberlagerung verschiedener Linien, auf einen 10-
Minuten-Takt verdichtet. In Zeiten und Raumen mit geringerer Nachfrage wird das Angebot auf einen
40- bzw. 60-Minuten-Takt ausgediinnt. Einzelne Linien verkehren nicht vertaktet.
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An Samstagen und Sonntagen ist das Angebot zum Teil ausgediinnt. Wahrend auf den Hauptachsen ein
vertakteter Verkehr angeboten wird, verkehren einzelne Linien am Wochenende nicht.

4.25 Weitere OPNV-Angebote

Dariiber hinaus gibt es im Landkreis Miinchen weitere lokale Angebote, die nicht in den MVV integriert
sind. Diese iibernehmen ausschliefilich lokale ErschlieBungsfunktionen in Zeiten und Raumen, in denen
kein OPNV-Angebot durch Verkehre im MVV vorgehalten wird. Die Angebote verkehren iiberwiegend
bedarfsgesteuert.

Linientaxi Griinwald

Das Linientaxi Griinwald verkehrt als Ringlinie innerhalb von Griinwald Mo-Fr von 7 Uhr bis 19:30 Uhr
und samstags von 7 Uhr bis 14 Uhr im Halbstundentakt. Durch 45 Haltestellen wird die Anbindung zu
verschiedenen relevanten Zielen, zu den Wohnorten sowie zur Tram sichergestellt. Das Linientaxi ist
nichtin den MVV-Tarif integriert. Seit Januar 2018 werden keine Beférderungskosten mehr erhoben.

Wochenendtaxi Griinwald

Fiir Biirgerinnen und Biirger iiber 65 Jahre sowie fiir Menschen mit Schwerbehindertenausweis (oder
attestierter Gehbehinderung) wird das Wochenendtaxi fiir 1,50 Euro angeboten, welches nach
telefonischer Voranmeldung (mind. eine Stunde vorher) verkehrt.

Anrufsammeltaxi Ottobrunn

Das Anrufsammeltaxi verkehrt taglich im Spatverkehr nach 22 Uhr bis zur letzten S-Bahn-Ankunft
ausgehend vom Ottobrunner S-Bahnhof in zwei Sektoren des Gemeindegebietes (Ost + West) fiir mit
MVV-Verkehrsmitteln in Ottobrunn (S) ankommende Fahrgéste. Das Sammel-Taxi ist nicht in den MVV-
Tarif integriert. Kosten 1,80 Euro bis 2,40 Euro.

Anruftaxi-Service Strafllach-Dingharting

Biirger der Gemeinde Straflach-Dingharting kdnnen bei der Gemeinde einen Taxi-Wertgutschein
erwerben, der auf den reguldren Taxipreis angerechnet wird. Es sind Fahrten zwischen einem beliebigen
Ort im Gemeindegebiet und einem beliebigen Ortim MVV-Gebiet von 20 Uhr bis 5 Uhr moglich. Der
Anruftaxi-Service ist nicht in den MVV-Tarif integriert.

Biberger Biirgerbus Oberhaching

Der Biirgerbus verbindet die Altgemeinden Oberbiberg, Gerblinghausen, Jettenhausen, Odenpullach und
Kreuzpullach mit Oberhaching (Ort und S-Bahn Deisenhofen) von Montag bis Freitag zwischen 7 Uhr und
20 Uhr mit aktuell 11 Fahrtenpaaren pro Tag. Der Biirgerbus ist nicht in den MVV-Tarif integriert. Kosten
pro Fahrt 1 Euro (Jahreskarte 120 Euro).

Fahrdienst

Einzelne Gemeinden bieten einen Fahrservice fiir Menschen, die sich mit dem Gehen schwertun und
nicht (mehr) selbst Auto fahren.
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5 Verkehrsnachfrage

5.1 Allgemeine Verkehrsnachfrage

Die Darstellung der allgemeinen Verkehrsnachfrage erfolgt auf Basis der Ergebnisse der bundesweiten
Studie Mobilitat in Deutschland (MID) 2017. Auszugsweise stehen fiir den Landkreis Miinchen hier
spezifische Daten zur Verfiigung.

Einen zentralen Kennwert im Bereich Mobilitat stellt der Modal Split dar, d. h. der Anteil der
verschiedenen Verkehrsmittel am Verkehrsaufkommen. Mit einem Anteil von 54 Prozent werden die
meisten Wege von den Einwohnerinnen und Einwohnern des Landkreises Miinchens im MIV
zuriickgelegt. Mit 13 Prozent liegt der Anteil der MIV Mitfahrer dabei deutlich unter dem Anteil der MIV
Fahrer, der 41 Prozent betragt. Fulwege machen mit 21 Prozent etwa ein Fiinftel des Modal Splits aus,
Fahrradwege 13 Prozent und Wege mit dem OPNV 12 Prozent. Verglichen mit den Ergebnissen fiir
Gesamtdeutschland schneidet der Landkreis etwas besser ab — sowohl der Anteil der Radwege als auch
der Anteil der Wege mit dem OPNV sind héher.

Abbildung 5: Modal Split im Landkreis Miinchen

Quelle: eigene Darstellung nach MID 2017

Die Angaben zur Verkehrsmittelnutzung im Alltag zeigen, dass das Auto im Vergleich zum Fahrrad und
OPNV am hiufigsten genutzt wird. Mit 79 Prozent nutzen vier von fiinf Befragten dieses Verkehrsmittel
regelmaRig, d. h. mindestens einmal in der Woche. Mit dem Fahrrad fahren mit 52 Prozent noch iiber die
Halfte der Einwohnerinnen oder Einwohner regelmiRig. Der OPNV wird von 37 Prozent regelmiRig
genutzt. Im Vergleich mit Gesamtdeutschland wird vor allem der OPNV im Landkreis Miinchen
iberdurchschnittlich haufig in Anspruch genommen: Im Bundesdurchschnitt nutzt mit 23 Prozent nur
etwa jeder bzw. jede Vierte diesen regelmafiig.
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Abbildung 6: Vergleich Verkehrsmittelnutzung im Alltag im Landkreis Miinchen mit Deutschland

Auto 43 36 8 3
DE
OPNV 18 19 28 21
I DE
Fahrrad 26 26 15 n

[ DE
0% 10 % 20 % 30% 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %

MW taglich bzw. fast taglich M an 1 bis 3 Tagen/Woche M an 1 bis 3 Tagen/Monat

M seltener als monatlich nie bzw. fast nie

Personen; Angaben in Prozent; Abweichungen von 100 Prozent: rundungsbedingt (Quelle: MiD 2017)

Ein weiterer aussagekraftiger Kennwert ist der Anteil mobiler Personen, d. h. von Personen, die
zumindest einen Weg aufier Haus am Stichtag zuriickgelegt haben. Im Landkreis Miinchen betrédgt dieser
86 Prozent und ist geringfiigig hoher als in Gesamtdeutschland mit 85 Prozent. Die mittlere Anzahl der
Wege pro Tag ist mit jeweils 3,1 hingegen identisch. Mit einer durchschnittlichen Lange von 12,8 km und
einer mittleren Wegedauer von 28,2 Minuten legen die Landkreisbiirgerinnen und -biirger jedoch etwas
weitere Strecken zuriick und brauchen fiir diese auch etwas langer. Verglichen mit Gesamtdeutschland
werden vor allem im OPNV lingere Distanzen iiberwunden. Der durchschnittliche Weg ist mit 26,9 km
fast 4 km langer.

Abbildung 7: Mobilitatskennwerte im Landkreis Miinchen

Quelle: eigene Darstellung nach MID 2017

Werden die Wege nach ihrem Hauptwegezweck differenziert betrachtet, so zeigt sich, dass Freizeitwege
mit 31 Prozent den groften Anteil im Landkreis Miinchen ausmachen. Wenn Arbeits-, Dienst- und
Ausbildungswege jedoch zusammengefasst werden, ergibt sich mit 32 Prozent sogar ein noch etwas
hoherer Wert fiir die beruflich bedingten Wege. Weitere 18 Prozent der Wege dienen dem Zweck
»Einkauf* und 12 Prozent dem Zweck ,.Erledigung”. Die restlichen sieben Prozent konnen dem Zweck
~Begleitung” zugeordnet werden.
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Abbildung 8: Wegezweck Landkreis Miinchen in Prozent

m Arbeit ®mDienst ®mAusbildung mEinfkauf mErledigung ® Freizeit mBegleitung

Quelle: MiD2017

5.2 Nachfrage im OPNV

Fiir die Darstellung der Nachfrage im OPNV wird auf die Datenbasis des MVV (Daten zur realen
Ertragskraft 2018) zuriickgegriffen.

Im Landkreis Miinchen wurden 2018 pro Woche durchschnittlich etwa 718.500 Fahrgaste im MVV-
Regionalbusnetz (inkl. U-Bahnlinie 6) befordert. Dies entspricht bei einer durchschnittlichen Reiseweite
(3,8 km) einer auf Landkreisgebiet erbrachten Verkehrsleistung von 2.704.604 Personenkilometern
(Pkm).

Das Fahrgastaufkommen setzt sich werktags iiberwiegend aus Berufs- und Ausbildungsverkehr und am
Wochenende aus Freizeitverkehr zusammen, wie die nachfolgende Abbildung zeigt.

Abbildung 9: Fahrtzweckverteilung nach Wochentagstyp

Quelle: MVV, Ergebnisbericht zur Verkehrserhebung, MVV-Regionalbusverkehr im Landkreis Miinchen, 2019
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Am durchschnittlichen Werktag war sowohl die Besetzung als auch die Auslastung der MVV-
Regionalbuslinien im Landkreis Miinchen sehr unterschiedlich. Die starksten Linien beférderten
zwischen rund 4.700 und 7.500 Personen pro Tag, die schwdchsten Linien dagegen nur 250 Personen
oder weniger. Zu den starkeren Linien gehdrten hierbei werktags speziell folgende Linien:

¥ 263: Feldkirchen (S) — Heimstetten (S) — Kirchheim — Aschheim — Riem (S) Dornach — Riem,
Bahnhofstrafte (LK-Grenze)

¥ 210: Taufkirchen, LilienthalstraRe — Ottobrunn — Neubiberg, W.-Heisenberg-Weg (LK-Grenze)
™ 241: Haar (S) — Ottobrunn (S) — Taufkirchen (S) — Friedhof

™ 266: Planegg (S) — Martinsried, LMU Martinsried (LK-Grenze)

231: Ismaning (S) — Unterfohring, Siedlerstraie (LK-Grenze)

Nachfrage an Haltestellen

Die nachfragestérksten Haltestellen im Landkreis Miinchen sind {iberwiegend die Haltestellen an U- und
S-Bahn-Stationen. Zu beachten ist, dass die Nachfrage die Fahrgaste der Verkehrsmittel U-Bahn, Tram
und Regionalbus beriicksichtigt (kein SPNV). Dennoch wird aus den Nachfragedaten die Bedeutung des
SPNV erkennbar, da diese Haltestellen zu den nachfragestarksten zahlen. Dies verdeutlicht die wichtige
Funktion der Buslinien als Zu- und Abbringerverkehre auf den/von dem SPNV.

Nachfolgend werden die nachfragestarksten Haltestellen im Landkreis Miinchen dargestellt.

Tabelle 12: Nachfragestarkste Haltestellen im Landkreis Miinchen

Haltestelle Fahrgaste
Garching-Forschungszentrum (U) 20.350
Garching Hochbriick (U) 9.300
Garching (U) 8.950
Haar (S) 3.700
Planegg (S) 3.650
Ismaning (S) 3.350
Taufkirchen (S) 2.900
Unterhaching (S) 2.500
UnterschleifRheim (S) 2.500
Ottobrunn (S) 2.050
OberschleiRheim (S) 1.700

Quelle: MVV-Erhebung 2018 (Regionalbus, Tram, U-Bahn); Fahrgiste=Summe aus Ein-, Aus- und Um- und Ubersteigern
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5.2.1 Entwicklung der Fahrgastnachfrage 2012 — 2018

Alle drei Jahre findet eine Erhebung zur ,realen Ertragskraft®im MVV statt. Auf Basis dieser Erhebung
konnen Nachfragedaten ermittelt werden. Zur Beschreibung der Nachfrageentwicklung im Landkreis
Miinchen bietet sich ein Vergleich der Daten aus 2012 (vor Beschluss des letzten Nahverkehrsplans) mit
den aktuellsten Daten aus 2018 an.

Bei Betrachtung der Fahrgastnachfrage im Landkreis Miinchen seit 2012 ist eine sehr positive
Entwicklung festzustellen. Die MaRnahmen des vorherigen NVP sowie die dynamische
Raumentwicklung des Landkreises haben dazu beigetragen, dass die Fahrgastzahlen von 2012 bis 2018
an Werktagen um diber ein Drittel gestiegen sind und sich an Sonntagen sogar mehr als verdoppelt
haben (Fahrgastzahlen der Regionallinien im LKM sowie der U6). Samstags entspricht die Steigerung der
Nachfrage etwa 70%.

Abbildung 10: Entwicklung der Fahrgastnachfrage im Landkreis Miinchen zwischen 2012 und 2018
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Emo-fr msa mso
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0,
100000 +36.7 %
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2012-2015 2015-2018 2012-2018

Quelle: eigene Darstellung nach MVV-Berichten zur realen Ertragskraft, inkl. U6

Entwicklung in den einzelnen Planungsraumen

Eine linienscharfe Nachverfolgung ist aufgrund der Veranderungen hinsichtlich Linienwegen sowie dem
Entfall oder dem Ausbau neuer Linien nicht méglich. Um dennoch eine detaillierte Betrachtung der
Nachfrageentwicklung vornehmen zu konnen, wurden alle Linien den fiinf Planungsrdumen geordnet,
wobei Linien die durch mehrere Planungsraume verlaufen nur zu einem Raum gezahlt wurden. Bei
Betrachtung der einzelnen Planungsrdume Nord, Ost, Hachinger Tal. Isartal sowie Wiirmtal, ergeben
sich unterschiedlich starke Auspragungen der positiven Entwicklung, dabei werden die Werte der U6
nicht miteinbezogen, um ausschliefilich die Nachfrageentwicklung der Regionallinien betrachten zu
konnen.

Werktags erfuhr der Planungsraum Ost die grofite Steigerung der Fahrgastzahlen um 51%, gefolgt von
32% im Gebiet Nord, das Isartal mit 30%, der Raum Hachinger Tal konnte eine Fahrgaststeigerung von
26% erlangen und das Wiirmtal 27%. Die prozentual héchste Steigerung der Nachfrage ist an
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Sonntagen zu verzeichnen: Mit Ausnahme des Wiirmtals (immerhin 58%) ist in allen anderen
Planungsrdumen eine Steigerung von deutlich iiber 100% festzustellen.

Abbildung 11: Nachfrageentwicklung im Gebiet Nord
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Quelle: eigene Auswertung nach MVV Bericht ,Reale Ertragskraft“ aus den Jahren 2012, 2015, 2018

Im Planungsgebiet Nord sind die Fahrgastzahlen an Werktagen von 2012 bis 2018 um 329% gestiegen, an
Samstagen um 80% und an Sonntagen um 158%.

Abbildung 12: Nachfrageentwicklung im Gebiet Ost
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Quelle: eigene Auswertung nach MVV Bericht ,,Reale Ertragskraft” aus den Jahren 2012, 2015, 2018

Im Gebiet Ost fallt die Steigerung der Fahrgéste an Werktagen 2018 um 51% Prozent hoher aus als in
2012. An Samstagen ist die Nachfrage um 96% gestiegen, wohingegen an Sonntagen eine Erhéhung um
130% zu sehen ist.
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Abbildung 13: Nachfrageentwicklung im Gebiet Hachinger Tal
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Quelle: eigene Auswertung nach MVV Bericht ,,Reale Ertragskraft“ aus den Jahren 2012, 2015, 2018

Der Planungsraum im Hachinger Tal kann vor allem eine erfreuliche Veranderung von 2015 bis 2018
nachweisen. Insgesamt wurden hier 2018 werktags 26% mehr Fahrgaste gezahlt, als 2012. Samstags liegt
die Steigerung bei 44% und sonntags bei 135%.

Abbildung 14: Nachfrageentwicklung im Gebiet Isartal
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Quelle: eigene Auswertung nach MVV Bericht ,,Reale Ertragskraft” aus den Jahren 2012, 2015, 2018

Die Steigerung der Nachfrage an Werktagen im Isartal fallt im Vergleich zur Entwicklung am
Wochenende dezenter aus und liegt bei 30%. Samstags und sonntags konnte auch hier iiber die Jahre
hinweg eine sehr erfreuliche Steigerung erreicht werden, welche samstags bei 206% liegt und an
Sonntagen bei 272%.
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Abbildung 15: Nachfrageentwicklung im Gebiet Wiirmtal
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Quelle: eigene Auswertung nach MVV Bericht ,Reale Ertragskraft“ aus den |ahren 2012, 2015, 2018

Das Wiirmtal verzeichnet im Vergleich zu den librigen Planungsraumen die geringsten prozentualen
Steigerungen in der Fahrgastnachfrage. Hier liegt die Erhohung der Fahrgastzahlen werktags bei 27% in
2018, im Vergleich zu 2012, 84% an Samstagen und 56% an Sonntagen.
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6 Starken-Schwachen-Analyse

6.1 ErschlieBungsqualitat

Zur Bewertung der ErschlieBungsqualitat im Landkreis Miinchen dienen die definierten Richtwerte fiir
Haltestelleneinzugsradien wie sie im Kapitel 2.2.4 des Anforderungsprofils definiert wurden. Diese
wurden gemaf der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern festgelegt. Dabei werden alle
Siedlungsbereiche ab 200 Einwohnern beriicksichtigt.

Die ErschlieRungsqualitit des OPNV im Landkreis Miinchen ist aufgrund der Haltestellendichte
insgesamt als sehr gut zu bewerten. Alle zentralen Bereiche der Gemeinden sowie grofRere
zusammenhingende Siedlungen sind ausreichend gut an den OPNV angeschlossen.

In der Analyse wurde nur die generelle Verteilung der Haltestellen betrachtet. Die Verkehrszeiten der
Linien, die an den Haltestellen verkehren wurden zunachst nicht beachtet.

Die Erschliefungsdefizite werden im Folgenden im Detail betrachtet und es wird eine qualitative
planerische Einschatzung hinsichtlich Betroffenheit und Handlungsbedarf vorgenommen. Die
Bewertung ist abhangig von den Parametern Distanz zur nachsten Haltestelle, Art der Bebauung und die
Betroffenheit (geschatzte Anzahl der Wohneinheiten). Es werden im Folgenden nur die Bereiche mit
erkennbarem Handlungsbedarf dargestellt.

Tabelle 13: ErschlieBungsdefizite im Landkreis Miinchen

Bewertung der
Situtation/betroffene
Bereich Bevolkerung (geschatzt)/ Handlungsbedarf
Distanz zur nachsten
Haltestelle

Unterschleif’heim - Riedmoos

Gebiet in Randlage
Betroffene Bevdlkerung: ca. )
460 Menschen mittlerer

nachste Haltestelle: Handlungsbedarf
OberschleifSheim, Mittenheim
bzw. UnterschleiRheim,
Landshuter Str.

Gebiet in Randlage

gemischte Wohnbebauung
(Einzelhaus und
Reihenhausbebauung)
Hohenkirchen-Siegertsbrunn Betroffene Bevélkerung: ca.
800 Menschen

mittlerer
Handlungshedarf

nachste Haltestelle: ca. 750 m
entfernt
(,,SchmiedestrafRe®)
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Bewertung der
Situtation/betroffene
Bereich Bevilkerung (geschatzt)/ Handlungsbedarf
Distanz zur néchsten
Haltestelle

Hohenbrunn

Gebiet in Randlage

Nordlicher groRflachiger
Bereich des Industrie- und geringer
Gewerbegebiets Handlungsbedarf

Néachste Haltestelle ca. 9oom
(,Wachterhof 5%)

Gesamte Karte im Kartenband (Karte 9) einsehbar

Es sind wenige grof¥flachige Erschlieungsdefizite vorhanden. Bei den meisten Defiziten in der
Ubersichtskarte handelt es sich um kleinere Defizite in den Ortsrandlagen, bei denen kein oder ein
geringer Handlungsbedarf abzuleiten ist. Eine Gesamtiibersicht iiber die Erschliefiung ist in Karte 9:
Erschlieflungsqualitét zu sehen.

6.2 Bedienungsqualitat

Fiir die Bewertung der Bedienungsqualitat wird unter Beriicksichtigung verschiedener Raumstrukturen
und Siedlungsgréfen das vorhandene OPNV-Angebot, d. h. das Taktangebot und die Anzahl der Fahrten
analysiert. Die konkreten Bewertungskriterien sind in Kapitel 2.2.5 des Anforderungsprofils definiert.

Im Stadt-Umland-Bereich der Landeshauptstadt Miinchen ist der Grundtakt des OPNV der 20-Minuten-
Takt. Dieser orientiert sich weitgehend am S-Bahn-Takt. Inshesondere in den Hauptverkehrszeiten auf
Hauptverkehrsachsen wird dieser zu einem 10-Minuten-Takt verdichtet. In den Schwachverkehrszeiten
wird das Angebot im Busverkehr teilweise auf einen 40-Minuten-Takt ausgediinnt.

In den Gemeinden im siidlichen Randgebiet des Landkreises verkehrt die S-Bahn in einem regelmafigen
20-Minuten-Takt bzw. im 40-Minuten-Takt. Im Busverkehr besteht in vielen Fallen ein Grundtakt liber
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den gesamten Tag. Auch am Wochenende besteht mittlerweile auf vielen Relationen ein vertaktetes

Bedienungsangebot.

6.2.1

Relationen von und zum Hauptort

Das Bedienungsangebot zwischen den Ortsteilen und dem dazugehdrenden Hauptort ist grundsétzlich
als gut zu bewerten. Einzelne Defizite sind insbesondere aus kleineren bzw. abgelegenen Ortsteilen
festzustellen. Diese bestehen iiberwiegend in Tagesrandlagen (da die Anforderungen im Bereich der
Verkehrszeiten gegeniiber dem NVP 2013 verandert worden sind) und am Wochenende.

Folgende Defizite sind aus Ortsteilen mit groRerem Einwohnerpotenzial hervorzuheben:

zwischen Unterbiberg und dem Gemeindezentrum Neubiberg gibt es keine Direktverbindung
und in den Tagesrandlagen ein zu geringes Angebot

zwischen Deisenhofen und Oberhaching in der SVZ, sonntags ab 18 Uhr gibt es keine Fahrten
zwischen Solalinden und Putzbrunn, samstags und sonntags gibt es kein Angebot

zwischen den Ortsteilen von Taufkirchen und dem Gemeindezentrum Taufkirchen gibt es ein zu
geringes Angebot am Abend und am Wochenende

zwischen dem Ortsteil ,Am Birkengarten (236 EW)“ und dem Gemeindezentrum Taufkirchen
gibt es kein direktes Angebot.

zwischen den Ortsteilen von Oberhaching und dem Gemeindezentrum Oberhaching durch ein
zu geringes Angebot am Abend und am Wochenende

zwischen Grohelfendorf und dem Gemeindezentrum Aying durch ein zu geringes Angebot an
allen Verkehrstagen (ohne Beriicksichtigung der S-Bahn, da S-Bahn-Station in Grof3helfendorf
ca.1km vom Ortszentrum entfernt liegt)

Weitere kleinere Defizite bestehen auf Relationen mit geringen Einwohnerpotenzialen.

6.2.2

Relationen von und zur Landeshauptstadt Miinchen

Zwischen den Gemeinden im Landkreis Miinchen und der Landeshauptstadt Miinchen ist, bis auf wenige
Ausnahmen insbesondere im siidlichen Landkreisgebiet, grundsatzlich ein ausreichendes OPNV-
Angebot vorhanden. Einzelne Defizite sind insbesondere zu Schwachverkehrszeiten am Abend bzw. am

Wochenende festzustellen.

Folgende Defizite sind hervorzuheben:

104

zwischen GroRhelfendorf und der Landeshauptstadt Miinchen durch ein zu geringes Angebot an
allen Verkehrstagen (ohne Beriicksichtigung der S-Bahn, da S-Bahn-Station in Grofthelfendorf
ca.1km vom Ortszentrum entfernt liegt)

zwischen dem Hauptort Straflach und der Landeshauptstadt Miinchen durch ein zu geringes
Angebot an allen Verkehrstagen
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6.2.3 Sonstige relevante Relationen

Die Bedienungsqualitat wird dariiber hinaus zwischen den Hauptorten der benachbarten Gemeinden im
Landkreis sowie zu umliegenden Orten bzw. Zentren untersucht. Defizite sind dabei insbesondere in den
Hauptverkehrszeiten und Normalverkehrszeiten festzustellen, aber auch in den Taktrandlagen, da die
Anforderungen in diesen Zeiten gegeniiber dem NVP 2013 verandert wurden.

Eine Ubersicht iiber alle Defizite in der Bedienungsqualitit ist Anlage 11 zu entnehmen.

6.3 Verbindungsqualitat

Bei der Bewertung der Verbindungsqualitat werden die Umsteigehaufigkeit sowie die Reise- und
Umsteigezeiten analysiert. Dabei sind ggf. verschiedene Relationen zu beriicksichtigen, da diese
aufgrund ihrer Bedeutung fiir den OPNV unterschiedlich zu gewichten sind. Fiir die Analyse werden die
im Anforderungsprofil definierten Anforderungen zugrunde gelegt.

6.3.1 Relationen von und zum Hauptort

Umsteigehaufigkeit

Alle Ortsteile, die durch den OPNV erschlossen sind, sind auch direkt, ohne Umstieg, an den jeweiligen
Hauptort angebunden.

Reisezeiten

Die Reisezeiten in der Anbindung der Ortsteile an die jeweiligen Hauptorte liegen bis auf wenige
Ausnahmen bei unter 10 Minuten. In wenigen Fallen werden aus peripher gelegenen Ortsteilen
Reisezeiten von bis zu 15 Minuten erreicht. Die Standards beziiglich der Reisezeit im Anforderungsprofil
werden auf allen Relationen erfiillt.

6.3.2 Relationen von und zur Landeshauptstadt Miinchen

Umsteigehaufigkeit

Alle Gemeinden und Stddte mit S-Bahn-, U-Bahn-Anschluss haben eine umsteigefreie Verbindung ins
Stadtzentrum der Landeshauptstadt Miinchen. Die Gemeinde Griinwald wird mit der Tramverbindung
direkt an die Stadtteilzentren in Miinchen-Harlaching und Haidhausen angebunden mit verschiedenen
Verkniipfungsmaglichkeiten zum dortigen S-, U-Bahn- und Trambahnnetz.

Aus allen anderen Orten und Ortsteilen ist das Zentrum der Landeshauptstadt Miinchen mit einem
Umstieg erreichbar. Somit liegen keine Defizite in der Erreichbarkeit der Landeshauptstadt Miinchen aus
dem Landkreis Miinchen vor.

Reisezeiten

Aus den im ,,Stadt-Umland-Bereich des Verdichtungsraumes*® liegenden Stadten und Gemeinden ist das
Stadtzentrum der Landeshauptstadt Miinchen weitgehend innerhalb der im Anforderungsprofil
festgelegten 40 Minuten zu erreichen. Eine Reisezeit von 45 Minuten ist bei der Verbindung Grasbrunn -
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Miinchen festzustellen. Von dort ist ein Umstieg in Neukeferloh/Vaterstetten S mit einem ,langeren®
Fuflweg nétig.

Die Gemeinden in der ,duferen Verdichtungszone® erreichen das Zentrum der Landeshauptstadt
Miinchen innerhalb von 45 Minuten Reisezeit.

Die im Anforderungsprofil definierte maximale Reisezeit aus den Gemeinden im ,landlichen Teilraum
im Umfeld der grofieren Verdichtungsraume® von 90 Minuten wird aus allen Bereichen deutlich
unterschritten.

In den letzten |ahren sind durch die Angebotsverbesserungen Reisezeitverkiirzungen inshesondere fiir
die Gemeinden Oberhaching, Kirchheim, Ismaning und Hohenbrunn eingetreten.

Reisezeitverhiltnis

Zur Bewertung der Reisezeiten erfolgt eine Analyse des Reisezeitverhaltnisses zwischen den
Verkehrsmitteln im 6ffentlichen Verkehr und dem motorisierten Individualverkehr.

Das Reisezeitverhiltnis zwischen OV und MIV auf der Relation vom jeweiligen Hauptort zum
Stadtzentrum Miinchen liegt bis auf die Gemeinden Grasbrunn, Griinwald und Neuried bei maximal 1,5
(unter Annahme einer Minimalreisezeit im MIV). Unter Beriicksichtigung der maximalen Reisezeiten im
MIV ergeben sich deutliche Reisezeitvorteile fiir den OV mit Reisezeitverhltnissen zwischen 0,4 und 1,0
(vgl. Tabelle 1).

6.3.3 Sonstige relevante Relationen

Untersucht wurden hierbei Relationen zwischen Nachbarorten (Hauptorte) und zu weiteren relevanten
Orten mit vergleichsweise hohen Pendleraufkommen, bzw. mit erhéhter Bedeutung fiir die Bevdlkerung
der Stadte und Gemeinden. Dabei wurden Ziele aus der Auftaktbefragung, den Regionalkonferenzen und
weiteren Anregungen herausgestellt und Verbindungen analysiert.

Umsteigehaufigkeit

Auf allen relevanten Relationen gibt es Verbindungen, die mit maximal einem Umstieg verbunden sind.

Reisezeiten

Zwischen benachbarten Stadten/Gemeinden soll die Reisezeit 30 Minuten nicht iiberschreiten. Eine
deutlich langere Reisezeit ist zwischen Oberhaching und Strafilach-Dingharting sowie Schaftlarn und
Strafilach-Dingharting festzustellen.

Bei der Bewertung der Reisezeitverhaltnisse zwischen dem 6ffentlichen Verkehr und dem motorisierten
Individualverkehr ist nur auf wenigen Relationen ein Reisezeitverhaltnis zwischen OV und MIV von bis
zu 1,5 gegeben: Ottobrunn — Unterhaching, Neubiberg — Unterhaching, Garching bei Miinchen —
Unterfohring sowie Aschheim — Unterféhring.
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Tabelle 14: Reisezeitverhiltnis OV/MIV > 1,5 zwischen den Stidten/Gemeinden innerhalb des Landkreises

Miinchen
Relation Reisezeitverhiltnis OV/MIV Anzahl der Umstiege im OV
Aying — Brunnthal 2,6 1
Baierbrunn — Straflach-Dingharting 2,1 1
Brunnthal — Sauerlach 1,6 0
Feldkirchen — Kirchheim b. Miinchen 1,9 1
Garching b Manhen - 18 0
Oberschleifheim ’
Garching b.' MUr]chen - 23 .
Unterschleif3heim
Grasbrunn — Haar 3,0 1
Griinwald — Pullach i. Isartal 1,6 1
Hohenbrunn — Putzbrunn 53 1
Oberhaching — Strafilach-
Dingharting 44 !
Ottobrunn — Taufkirchen 2,1 0
Schéftlarn — Strafilach-Dingharting 3,6 1

Quelle: eigene Berechnung und Darstellung

Anbindung weiterer relevanter Ziele

Der Flughafen ist aus UnterschleifSheim, OberschleiRheim, Ismaning und Unterféhring ohne Umstieg zu
erreichen. Aus allen anderen Stadten und Gemeinden ist mindestens ein Umstieg notwendig. Aus
folgenden Orten, fiir die eine hohe Relevanz fiir die Verbindung zum Flughafen angenommen wird
(groRRe Arbeitsplatzstandorte, Universitdts- und Forschungsstandorte), ist ein unzureichendes
Reisezeitverhaltnis vorhanden: Planegg, Martinsried und Garching b. Miinchen.

Ein weiteres verkehrsrelevantes Ziel in der Landeshauptstadt Miinchen ist das Messezentrum im Osten
der Landeshauptstadt. Es ist aus Unterfohring, Feldkirchen, Aschheim und Kirchheim b. Miinchen ohne
Umstieg zu erreichen.

Des Weiteren wird die Verbindung zum Einkaufstandort Neuperlach Zentrum analysiert. Es ist direkt
aus Unterbiberg, Unterhaching und Putzbrunn erreichbar.

6.3.4 Anschliisse an Verkniipfungspunkten

Die vorhandenen Anschliisse an Verkniipfungspunkten mit S- und U-Bahn sind mit Prioritat auf die
Verbindungen in die Landeshauptstadt Miinchen ausgerichtet. Diese sind weitgehend mit kurzen
Ubergangszeiten realisiert. Einzelne Buslinien sind an verschiedenen Verkniipfungspunkten an U- bzw.
S-Bahn angebunden. Aufgrund dieser Mehrfachausrichtung kdnnen nicht immer an allen
Verkniipfungspunkten optimale Umsteigezeiten vorgehalten werden.
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6.4 Angebots- und Systemwirksamkeit

Der OPNV im Landkreis Miinchen hat auf Grund der weitgehend durchgingigen Vertaktung und
einheitlichen Linienfiihrung ein attraktives Angebot und bietet dem Fahrgast weitestgehend ein
einheitliches Taktschema mit 20- und 40-Minuten-Takten, die sich am Grundtakt der S-Bahn orientieren.
Hinsichtlich der Merkbarkeit ist der 40-Minuten-Takt unattraktiv, da die Taktminuten zu geraden und
ungeraden Stunden unterschiedlich sind. Auch der 20-/ 40-Minuten-Wechseltakt ist bzgl. der
Attraktivitdt negativ zu bewerten, da die Merkbarkeit stark eingeschrankt ist. Vereinzelte Linien weisen
auch im Tagesverkehr einen 60-Minuten-Grundtakt auf, welcher fiir den Fahrgast des verdichteten
Raumes des Landkreises Miinchen jedoch nur bedingt attraktiv ist.

Insbesondere in den siidlichen Landkreisgemeinden gibt es einzelne nicht vertaktete Linien, die
teilweise auch auf unterschiedlichen Linienwegen verkehren.

Grundsétzlich sind die Busverkehre in der Relation zur Landeshauptstadt Miinchen gut auf die S-Bahn-
und U-Bahnstationen ausgerichtet.

6.5 Transparenz und Ubersichtlichkeit des OPNV-Angebots

Das OPNV-Angebot im Landkreis Miinchen zeichnet sich in allen Bereichen durch ein strukturiertes
Liniennetz aus. Die Linien sind weitgehend auf die Anschliisse an S- und U-Bahnstationen ausgerichtet.
Beziiglich der Attraktivitit und Ubersichtlichkeit des OPNV-Angebots im Landkreis Miinchen sind
folgende Defizite festzustellen:

Durch den hohen Erschliefungsgrad mit zahlreichen Linien und einem hohen Grad an
Direktverbindungen mit unterschiedlichen Linienwegen ist teilweise ein uniibersichtliches OPNV-
Angebot festzustellen, beispielsweise im Wiirmtal.

Verkniipfungspunkte mit raumlich verteilt gelegenen Bushaltestellen mit z. T. langeren FuBwegen,
teilweise ohne Wegeleitung fiir ortsunkundige Fahrgaste:

Aschheim, Riem S und Riem (S) Dornach: Lage auf Nord- und Siidseite der S-Bahn-Station
Kirchheim b. Miinchen: Heimstetten Nord S und Heimstetten Siid S: Lage auf Nord- und Siidseite
der S-Bahn-Station
Planegg: Planegg S und Planegg S West: Lage auf West- und Ostseite der S-Bahn-Station
Unterschleiflheim: Lohhof S Nord und Lohhof S Siid: Lage auf Nord- und Siidseite der S-Bahn-
Station

B Unterschleiflheim: Unterschleifheim S, Unterschleiftheim S West, UnterschleiRheim S Ost: Lage
direkt am Bahnhof und an West und Ostseite der S-Bahn-Station

B Garching b. Miinchen: Biirgerhaus und Garching U: die Linie 293 verkehrt aufgrund der
raumlichen Situation nicht iiber Garching U; die Verkniipfung wird an der Haltestelle Biirgerhaus
realisiert
Grasbrunn/Vaterstetten: Neukeferloh Bahnhofstrafie, Vaterstetten S
Aschheim: Mitte, Erdinger Str.

An Freitagen wird auf bestimmten Linien ein anderer Fahrplan gegeniiber Montag — Donnerstag
gefahren. Dabei wird weitgehend die nachmittagliche HVZ vorverlegt. Dies betrifft die Linien U6, 213 und
264.
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Einzelne Linien weisen ein unterschiedliches Bedienungsangebot zwischen Schultagen und Ferientagen
auf, beispielsweise die Linien 223 und 226.

Der Verkehrslinienplan des Landkreis Miinchen zeigt das gesamte Fahrtenangebot im Landkreis und den
angrenzenden Stadten und Gemeinden. Es wird unterschieden zwischen Buslinien, Expressbuslinien,
Metrobuslinien, U-Bahn, S-Bahn, Tram und SPNV. Alle Haltestellen, U-Bahnhalte, S-Bahnhalte sowie
Bahnhaofe mit Bezeichnung sind auf dem Plan zu finden. Genauere Informationen iiber die
Erreichbarkeit von zentralen Einrichtungen, Einkaufsmoglichkeiten oder Freizeitzielen geben diese
Plane jedoch aufgrund ihres MaRstabs nicht. Auf Anfrage werden Ortslinienplane erstellt.
Umgebungsplane fiir S- und U-Bahnstationen sind {iber die Homepage des MVV abrufbar.

Einzelne Linienverldufe sind im Verkehrslinienplan nicht farblich voneinander unterscheidbar. Ferner
werden die einzelnen Linien im Verkehrslinienplan fiir den Landkreis Miinchen auch nicht
unterschieden nach ihrer Bedeutung (z. B. Fahrtenhaufigkeit), aufgrund der Angebotsdichte im
Landkreis Miinchen ist dies jedoch auch nicht erforderlich.

6.6 Bewertung der Verkniipfungspunkte und Haltestellen

Fiir die Analyse wurden die im Anforderungsprofil festgelegten Verkniipfungspunkte hinsichtlich ihrer
baulichen Ausgestaltung und der Ausstattungsmerkmale untersucht.

6.6.1 Aufenthaltsqualitat

Die Aufenthaltsqualitat einer Haltestelle wird im Wesentlichen durch den Komfort der Ausstattung, das
Erscheinungsbild und der Lage im Umfeld bestimmt.

Ausstattung und Erscheinungsbild der Haltestellen

Die Ausstattung und das Erscheinungsbild sind neben den Fahrzeugen das Aushangeschild fiir den
OPNV. Grundsitzlich kann das Erscheinungsbild der iiberpriiften Haltestellen im Landkreis Miinchen
weitgehend als gut bewertet werden. Die Gestaltung der Haltestellen nach MVV-Standards starkt das
einheitliche Aussehen und damit den Wiedererkennungseffekt bei den Kunden.

m  Samtliche Haltestellen verfiigen iiber eine Beschilderung mit Angaben des Haltestellennamens,
den dort haltenden Liniennummern sowie das Fahrtziel, Tarifinformationen, Fahrplanen und
Verkehrsunternehmen.

®  Eine Wegweisung zu entfernt liegenden Haltepositionen oder zum SPNV fehlt meist vollig oder
ist nicht auf den ersten Blick zu erkennen.

Nachfragestarke Haltestellen verfiigen weitgehend liber Sitzgelegenheiten und Witterungsschutz.
An den meisten S- und U-Bahn-Stationen sind Bike& Ride- sowie Park& Ride- Anlagen
vorhanden. An vielen Stationen reichen die zur Verfiigung gestellten Abstellmoglichkeiten jedoch
nicht aus, dadurch kommt es zu ,,Wildparkern®.

m  Einige Haltestellen verfiigen iiber einen taktilen Leitstreifen und einen Hochbord.
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Tabelle 15: Beispiele fiir Haltestellenausstattungen

Haltestelle mit taktilem
Leitelementen und Hochbord —
Eichendorffplatz

Wegweisung — Gréfelfing
Lochham S

Standard-
Haltestellenbeschilderung
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v Minchen
Fahrgastinformationen am U-Bahn
Halt Garching
B+R -Anlage — Neubiberg S

Lage der Haltestellen

Die Lage der Bushaltestellen ist ein wichtiges Kriterium fiir die Nutzung des OPNV. Die folgenden
Punkte schranken die Nutzung der bzw. die Sicherheit an den Haltestellen deutlich ein:

m  S-Bahn-Halt und zugehdrige Umstiegshaltestellen sind zu weit voneinander entfernt. Dadurch
kommt es zu langen FuRBwegen (z.B. Lohhof (S) und Lohhof (S) Nord).

®  Die Lage an Kreuzungsbereichen mit unzureichender Flache fiir den geordneten Einstieg an allen
Tiren.

®m  Durch Lage im Kurvenbereich ist kein optimales (barrierefreies) anfahren der Haltestelle méglich
(z.B. Kirchheim Heimstetten Siid oder Oberschleiftheim (S)).
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Abbildung 16: Beispiele fiir Haltestellen mit Defiziten

Haltestelle im Kurvenbereich —
Kirchheim Heimstetten Siid

Oberschleiftheim S (Haltestelle
in Wendeanlage)

Lage an Kreuzungsbereichen
mit unzureichendem Platz im
Einstiegsbereich
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6.6.2 Fahrgastinformationen an Haltestellen

Die erfassten Bus- und Tramhaltestellen im Untersuchungsraum sind alle mit dem aktuellen Fahrplan
und den aktuellen Tarifinformationen ausgestattet. Weitergehende Informationen zum OPNV wie
Umgebungsplane oder Liniennetzkarten sind an den meisten Verkniipfungspunkten vorhanden.

Unabhéngig von Lage und Bedeutung verfiigt aktuell keine Haltestelle iiber dynamische
Fahrgastinformationssysteme. Ausnahme bilden Haltestellen in Unterféhring, die von der MVG-Linie 50
bedient werden, dort sind einzelne Haltestellen mit DFI-light-Anzeigen ausgestattet.

An den S- und U-Bahnstationen gibt es im gesamten Untersuchungsgebiet Fahrscheinautomaten und
Informationsvitrinen mit Liniennetzkarten, Fahrplanen und Tarifinformationen. Weitergehende
Informationen wie Umgebungspldne sind nur in den U-Bahnstationen vorhanden. Die meisten S- und
alle U-Bahnstationen verfiigen auf den Bahnsteigen iiber dynamische Fahrgastinformationssysteme fiir
Abfahrtszeit/ Verspatung, Zielrichtung/ Endhaltestelle, Zugldnge und Halteposition.

Dynamische Informationssysteme zwischen dem SPNV und dem Busverkehr bestehen nicht. An den
Bahnhofsausgdngen befinden sich keine Informationssysteme fiir die nachsten Busabfahrten. An den
Bushaltestellen befinden sich keine Informationssysteme zu den nachsten S-, U- oder Tramabfahrten.
Akustische Informationen werden an den Verkniipfungspunkten und Haltestellen im Landkreis nicht
gegeben.

Aktuelle Fahrgastinformationen und das aktuelle Bedienungsangebot kénnen iiber den Internetauftritt
des MVV und die MVV-App abgerufen werden. Dort sind auch aktuelle Informationen zu Stérungen im
Miinchner S- und U-Bahnnetz einsehbar. Auch Informationen iiber die Ausstattung der S-Bahn-
Stationen kdnnen liber die Internetseite abgerufen werden. Geplante Stérungen (z.B. Baustellen)
werden mittels Fahrgastinformationen direkt an den betroffenen Haltestellen kommuniziert.

6.6.3 Verkniipfung mit anderen Verkehrsmitteln

Fiir eine intermodale Nutzung der Verkehrsmittel ist eine Vernetzung des 6ffentlichen Verkehrs mit
anderen Verkehrsmitteln von Bedeutung. Dabei sind inshesondere die Verkniipfungen mit dem
Radverkehr und dem Autoverkehr zu betrachten. Im Folgenden werden Park+Ride-Anlagen und
Bike+Ride-Anlagen bewertet.

Die in der folgenden Tabelle aufgelisteten S-Bahn- und U-Bahn-Stationen verfiigen liber die dargestellte
Anzahl an Park+Ride- und Bike+Ride-Stellpldtzen. Die Park+Ride-Anlagen in Ismaning S, Unterfhring
S, Garching-Forschungszentrum U, Garching-Hochbriick U und Unterfohring sind entgeltpflichtig.

Tabelle 16: P+R- und B+R- Anlagen an S- und U-Bahn-Stationen im Landkreis Miinchen

q . Kosten .

Gemeinde Parkplatz/Haltestelle P+R Stellplatze (Tageskarte) B+R-Stellplitze

Parkplatz Dornach 95 80
Aschheim

Parkplatz Riem 60 1€

Parkplatz am Bahnhof 110 117
Aying

Diirnhaarer StraRe 117 8
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Gemeinde Parkplatz/Haltestelle P+R Stellplatze L B+R-Stellpldtze
(Tageskarte)

Baierbrunn Buchenhain S 20 98+96
Feldkirchen Gesamtangebot 60 176

Garching Hochbriick 553 0,50 € 296
Garching b. M.

Garching Forschungszentrum 294 0,50 € 46

Gréafelfing - 140
Grafelfing

Lochham - 188

Gronsdorf 125 212
Haar

Haar S 241 439
Hohenbrunn Parkplatz Bahnhofstrafle 99 min. 50
Héhenkirchen- Gesamtangebot 185 360
Siegertsbrunn Wichterhof 20
Ismaning Gesamtangebot 200 1€ 326
Kirchheim b.Mm Heimstetten 218 409
Neubiberg Gesamtangebot 146 298
Oberhaching Deisenhofen Gesamtangebot 166 459
Oberschleiheim | Gesamtangebot 92 308
Ottobrunn Gesamtangebot 42 560
Planegg Gesamtangebot 173 405
Pullach i. Isartal Bahnhof Hollriegelskreuth 104 115
Sauerlach Sauerlach Parkdeck 133 201

Hohenschéftlarn 80 96
Schaftlarn

Ebenhausen-Schaftlarn 30 80
Taufkirchen Gesamtangebot 156 316
Unterfohring Gesamtangebot 104 1€ 416
Unterhaching Gesamtangebot 310

Lohhof 153 244
Unterschleif8heim

UnterschleiRheim S 145 310

Quelle: MVV-Pléne und Bahnhofe; abgerufen am 13.09.2019 https://www.mvv-muenchen.de/plaene-bahnhoefe/park-

ride/index.html

Die Belegung der Park+Ride-Anlagen hangt von der Tageszeit ab. Viele Anlagen sind zu mehr als 100%
ausgelastet und zusatzlich werden Flachen im Umfeld einiger S-Bahnhalte als Park+Ride-Flachen
genutzt, obwohl diese nicht als solche ausgewiesen sind.
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Neben der Verkniipfung mit dem eigenen Auto ist an einigen Stationen die Verkniipfung zu Carsharing-
Anbietern und auch zum MVG-Rad méglich. Die Bikesharing-Stationen sind iiber viele Orte im Landkreis
Miinchen verteilt (Karte 8: Fahrradmietstationen Bestand).

Die Fahrradmitnahme im MVV ist in S- und U-Bahnen sowie in freigegebenen Regionalziigen auRerhalb
der Sperrzeiten (Mo-Fr 6:00 bis 9:00 Uhr sowie an Schultagen 16:00 bis 18:00 Uhr) erlaubt. Hierfiir ist der
Erwerb einer Fahrrad-Tageskarte notwendig. Die Fahrradmitnahme im Regionalbusverkehr ist nicht

gestattet.

6.7 Bewertung der Fahrzeuge

Die nachfolgende Abbildung gibt eine Ubersicht iiber die eingesetzten Fahrzeuge im Busverkehr im
Landkreis Miinchen. Diese zeigt, dass der Grofteil der Fahrzeuge der neusten Abgastechnik entspricht.
Der grofite Anteil der Busflotte verfiigt iiber EEV oder Euro 6-Abgasnorm. Somit wird die Anforderung
des MVV an einen umweltschonenden Antrieb erfiillt. In den Schadstoffklassen Euro 4 und geringer
werden keine Fahrzeuge eingesetzt. Mit dem Fahrplanwechsel im Dezember 2019 wurde die erste
vollelektrische Buslinie im Landkreis Miinchen eingefiihrt und somit die ersten drei Fahrzeuge mit
alternativer Antriebstechnologie in Betrieb genommen.

Abbildung 17: Verteilung der Abgasstandards der im MVV-Regionalbus im Landkreis Miinchen eingesetzten
Fahrzeuge (Stand Juni 2020)

lektrisch
E e
39 SRRPTA

EEV
11%

Euro 6
85%

Quelle: Landratsamt Miinchen

Desweitern handelt es sich bei rund 94% der im Landkreis eingesetzten Bussen um Niederflurfahrzeuge
(Stand Juni 2020), diese sind laut MVV-Qualitatsstandards auf allen Linien vorgesehen. Diese
Anforderung ist daher nahezu bzw. in naher Zukunft vollstandig erfiillt. Bei den restlichen 6% handelt
es sich um Low-Entry-Fahrzeuge.
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Im Juni 2020 sind 194 von 237 Fahrzeugen mit Wlan ausgestattet.

6.8 Barrierefreiheit

Bei der Bewertung der Barrierefreiheit von Haltestellen werden sowohl der Zugang zur Haltestelle
sowie der Aufenthalt an der Haltestelle als auch der Einstieg in das Fahrzeug bewertet. Beim Einstieg ist
neben dem Fahrzeug inshesondere auch die bauliche Ausgestaltung der Haltestelle von Relevanz.

Haltestellen

Bushaltestellen: Eine Auswertung des Haltestellenkatasters mit insgesamt 1164 Masten ergibt

folgendes Ergebnis:

O

Kategorie ,vollstiandig barrierefrei“ — folgende Merkmale miissen erfiillt sein:
Sonderbord vorhanden, taktiles Aufmerksamkeitsfeld auf Hohe vordere Tiire
vorhanden, taktiler Leitstreifen parallel zur Haltestellenkante vorhanden: 102
Haltestellenpositionen (9%); (eine taktile Wegefiihrung von/zum Haltestellenumfeld
vorhanden: 17 Haltestellenpositionen)

Kategorie ,,barrierearm” — folgende Merkmale miissen erfiillt sein: Sonderbord
vorhanden, taktiles Aufmerksamkeitsfeld auf Hohe vordere Tiire vorhanden oder
taktiler Leitstreifen parallel zur Haltestellenkante vorhanden: 289
Haltestellenpositionen (25%)

Kategorie ,,nicht barrierefrei“: 773 Haltestellenpositionen (66%)

Insgesamt 368 Haltestellenpositionen sind mit einem Kasseler Sonderbord oder
Miinchner Sonderbord ausgestattet.

¥ Tramhaltestellen: Die eingesetzten Fahrzeuge im Trambahn-Netz erfiillen eine barrierefreie
Beforderung fiir alle Nutzergruppen.

U-Bahn-Stationen: Die Bahnsteige auf allen bestehenden U-Bahnhofen werden barrierefrei

S-Bahn-Stationen: Von den 150 S-Bahn-Stationen im MVV werden zurzeit etwa 85 Prozent

barrierefrei erreicht; optimal gestaltet sind iber 90 Bahnhdéfe. Weitere Verbesserungen folgen
sukzessive. Auch im Landkreis Miinchen nimmt die Zahl der barrierefreien S-Bahn-Stationen
stetig zu, dennoch stehen noch einige Stationen zum Ausbau an.

| |
erreicht.
||
Fahrzeuge

Rund 94 Prozent der im Landkreis Miinchen eingesetzten Fahrzeuge sind mit Niederflurtechnik
ausgestattet, bei den restlichen 6% handelt es sich um Low-Entry-Fahrzeuge (Stand Juni 2020). An der
zweiten Tiir (bei Gelenkbussen auch an der 3. Tiir) ist eine Sondernutzungsflache fiir Rollstiihle und
Kinderwdgen vorgehalten. Die Haltestangen sind kontrastreich hervorgehoben.
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Information

Bei der Fahrgastinformation bestehen zum Teil deutliche Defizite. Das Zwei-Sinne-Prinzip findet sich
bisher an den Haltestellen kaum wieder. Dynamische Fahrgastanzeiger mit akustischer Ansagetechnik
sind im Landkreis Miinchen an Bushaltestellen aktuell noch nicht vorhanden, das Hintergrundsystem
zur Umsetzung von DFls befindet sich im Aufbau. Der Hinweis auf die ndchste Haltestelle im Fahrzeug
wird hingegen sowohl optisch als auch akustisch wiedergegen.

Die Informationen zur barrierefreien Wegekette werden iiber das Rollstuhlsymbol auf Planen und
Fahrplanen wiedergegeben, wobei hierbei nicht immer zwingend alle Betroffenengruppen
beriicksichtigt sind (z.B. Menschen mit Sehbehinderung). Durch die individuelle Voreinstellung bei der
Fahrplanauskunft kann der Zeitaufwand fiir Umstiege angepasst werden. Die Fahrtauskunft kann auch
als Version fiir Sehbehinderte genutzt werden. Ebenfalls ist eine telefonische Auskunft liber die
barrierefreie Wegekette moglich.

6.9 Storungen und Behinderungen im Busverkehr

Die zunehmenden Unpiinktlichkeiten im Busverkehr pragen immer starker die Qualitdt und deren
Kundenwahrnehmung im Landkreis Miinchen. In der Konsequenz dieser Entwicklung werden die
Fahrpldne zur Gewahrleistung der Piinktlichkeit gestreckt, die Linien werden sukzessive langsamer.
Linien mit einer Geschwindigkeit von unter 15 km/h, die laut ,,Handbuch fiir die Bemessung von
Strafenverkehrsanlagen® (FGSV 2009) als ,,sehr niedrig” einzustufen sind, sind

¥ 232 St. Emmeram — Unterfohring (S)
® 215 Lohhof (S) — UnterschleifRheim (S)

® 217 Neuperlach Siid [U](S) — Unterbiberg — Unterhaching (S)

¥ 262 Heimstetten, Siid (S) — Kirchheim, Gewerbegebiet

¥ 233 Studentenstadt [U] — Unterféhring (S)

Nur wenige Linien, i.d.R. Linien mit hoheren AuRerortsanteilen in der Streckenfiihrung, erreichen
konkurrenzfahige Liniengeschwindigkeiten von iiber 22 km/h.

Die Situationen mit Unpiinktlichkeiten und/ oder geringen Liniengeschwindigkeiten haben verschiedene
Ursachen, neben externen Einfliissen (Staus, Stérungen durch andere Verkehrsarten und
Behinderungen beim Befahren von engen Strafen) haben auch interne Stérungen (z.B. Verzogerungen
beim Fahrgastwechsel an Haltestellen) signifikante Auswirkungen auf den Betriebsablauf.

Anfang September 2018 und Anfang Mai 2019 wurden auf ausgewéhlten Strecken Ortshesichtigungen
durchgefiihrt. Auf Grundlage der Eindriicke der Vor-Ort-Beobachtungen sowie vorliegender
Informationen des MVV kdnnen exemplarische Situationen mit Storungen und Konfliktpotenzialen fiir
den Busverkehr abgeleitet werden (siehe Tabelle 17).
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Tabelle 17: Exemplarische Situationen mit Storungen und Konfliktpotenzialen fiir den Busverkehr

Knotenpunkte

Garching - Knoten B13/ B471 (Haltestelle ,,Hohe-Briicken-Strafie®)

Staubildung in der
SchleiRheimer Strae vor
dem Knoten (auch auer-
halb der Haupt-
verkehrszeit, intensiver
LKW-Verkehr)

Folge: Bus kann
Haltestelle nicht
unmittelbar anfahren

Feldkirchen - Knoten B 471/ Hohenlindner Strafse/ Miinchner Strafle

Haltestelle Rathaus als
Fahrbahnrandhaltestelle,
ca.70 m vom Knoten
entfernt; MIV kann Bus
iberholen und bildet dann
vor der LSA (zusatzlichen)
Riickstau
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Neubiberg - Haltestelle HauptstrafRe westwarts (S-Bahnhof)

Haltestelle als Busbucht,
ca. 50 m vom Knoten
entfernt;

MIV kann Bus iiberholen
und bildet dann vor der
LSA (zusatzlichen)
Riickstau

UnterschleiRheim - Knoten AlleestraRe/ Johann-Schmid-StraRe

Linkseinbiegen des Busses
auf die Hauptstrae
(potenzielle Zeitverluste in
der Hauptverkehrszeit)
(Hinweis: FuRganger-LSA
konnte als Abfangsigna-
lisierung mit Ansteuerung
durch Bus genutzt werden)

Garching - DaimlerstraBe/ Verkniipfungspunkt Garching-Hochbriick

Linkseinbiegen der Busse
(Linie 294) vom Verkniip-
fungspunkt auf die Haupt-
strafde (unibersichtliche
Situation: Baume und
Fahrbahnverschwenkung)
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Streckenabschnitte

Grafelfing - Bahnhofstrafie

Parken und Lieferverkehr
in zweiter Reihe; unstetige
Fahrt des Busses
(Abbremsen/ Anfahren
und Ausweichen)

= signifikante Zeit-
verluste je nach
Parkdruck

= Belastungen und
Gefahrdungen fiir
(stehende) Fahrgaste

Unterschleif’heim - Raiffeisenstraie

Parken am Fahrbahnrand:
mogliche Konflikte beim
Begegnungsfall Bus/ LKW
o.A.

Folge: unstetige Fahrt des
Busses

= potenzielle
Zeitverluste im
Einzelfall

120

Fortschreibung des Nahverkehrsplan des Landkreis Miinchen




Landkreis
Miinchen

%

Unterschleiheim - Johann-Schmid-StraRe (Haltestelle ,,Nelkenstrafie®)

verkehrsheruhigende
Mafinahme; unstetige
Fahrt des Busses
(Begegnungsfall mit
anderen Fahrzeugen nicht
maoglich)

= potenzielle
Zeitverluste im
Einzelfall

Unterschleiheim - Haltestelle Unterhaching S slidwérts

regelmafige Zeitverluste
durch Fufdganger-LSA
(FuBgangerachse)
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Haltestellen

Ottobrunn - Haltestelle Ortsmitte ostwarts

Haltestelle ca. 70 m vom
Knoten entfernt

MIV tberholt Bus (trotz
durchgezogener Linie) und
bildet dann vor der LSA
(zusatzlichen) Ruckstau

=>» Bus verliert
unmittelbar vor dem
Knoten die Pulk-
fiihrerschaft

Unterfohring - Haltestelle BergstraRe siidwarts

Haltestelle ca. 30 m hinter
dem Knoten

MIV kann Bus {iberholen
und bildet dann vor der
nachsten LSA wieder
Riickstau

=>» Bus verliert
Pulkfiihrerschaft
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Neubiberg - Haltestelle Hauptstrafe westwarts (S-Bahnhof)

Busbucht zu kurz und zu
schmal; Radverkehr wird
links am Bus tiber Schutz—
streifen gefiihrt

=> potenzielle Konflikte
Radfahrer/ Bus

UnterschleiRheim - Raiffeisenstraie (Haltestelle RaiffeisenstraRe)

Fahrbahnrandhaltestelle:
Parken am Fahrbahnrand,
Haltestelle ist dadurch fiir
Bus nicht optimal fahr-
dynamisch anfahrbar
(spaltfreie Anfahrt an
Bordkante);

Folge: zusatzliche Zeit-
verluste durch langsames
Anfahren und Manévrieren

=> Haltestelle wirkt nicht
als Buskap (unbe-
hinderte bordstein-
parallele Anfahr-
barkeit des
Kaprandsteins
erfordert hier wie bei
Busbuchten eine
Anfahrlange von ca.
50 m vor der
Haltestelle; siehe
EAQ)
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Garching - Haltestelle Garching U (Fahrtrichtung Forschungszentrum)

Haltestelle als Busbucht,
Riickstau des MIV
behindert Weiterfahrt des
Busses

=>» Bus verliert
Pulkfiihrerschaft

Grafelfing - Haltestelle Pasinger Strae nordwarts

Haltestelle als Busbucht, MIV
kann Bus iiberholen und
bildet dann vor der nachsten
LSA (zusatzlichen) Riickstau

=>» Bus verliert
Pulkfiihrerschaft
(nachster Knotenpunkt
Pasinger Strae/
BahnhofstraRe/
Wiirmtalstrafie
stauanfallig)

Feldkirchen - Haltestelle Miinchner Strafie

befestigter Haltestellen-
bereich nur an einer Tiir;
Verzogerungen beim
Fahrgastwechsel sind
vorprogrammiert,
inshesondere bei Rollstuhl-
fahrern, bei Mobilitats-
eingeschrankten und bei
Personen mit Kinderwagen
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Unterfohring - Haltestelle BergstraRe

Dach des Fahrgast-
unterstandes zu nah am
Bordstein; Bus kann Bordstein
nicht optimal spaltfrei
anfahren

=>» Zeitverluste beim
Anfahren der Haltestelle

zu schmaler Haltestellen—
bereich (nutzbare Flache wird
durch Zeitungs-
Verkaufsboxen zusatzlich
eingeengt); Verzogerungen
beim Fahrgastwechsel,
insbesondere bei
Rollstuhlfahrern, bei
Mobilitatseingeschrénkten
und bei Personen mit
Kinderwagen

Garching - Haltestelle Garching U (Fahrtrichtung Forschungszentrum)

Busbucht: Haltestelle nicht
optimal spaltfrei anfahrbar;
Folge: grofierer Spalt zwischen
Bordstein und Fahrzeug;

= mogliche Zeitverluste
beim Fahrgastwechsel
(insbesondere bei
Mobilitatseingeschrankte
n)

Unterhaching - Haltestelle Unterhaching S siidwarts

Haltestelle (Bushucht)
fahrdynamisch nicht spaltfrei
anfahrbar (Ausbildung als
Bogen)

Haltestelle nur fiir einen Bus
nutzbar; bei gleichzeitiger
Bedienung durch zwei Busse
Zeitverluste
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UnterschleiRheim - Haltestelle Rathaus nordwarts

Fiihrung des Radweges durch
den Haltestellenbereich;
potenzielle Konflikte beim
Fahrgastwechsel

Zusammenfassend kann hinsichtlich der Storungen und Behinderungen fiir den Busverkehr
eingeschatzt werden:

Viele Busstrecken sind durch ein hohes Verkehrsaufkommen (auch in den verkehrsarmeren
Zeiten) und permanente Stauerscheinungen gekennzeichnet. Da im Landkreisgebiet keine
Busspuren vorhanden sind und i.d.R. keine Bevorrechtigung an den LSA besteht (Ausnahme
Linie 210, Linie 55), ,schwimmt“ der Busverkehr im MIV-Stau mit.

Neben den offensichtlichen Zeitverlusten des Busverkehrs z.B. an ampelgeregelten
Knotenpunkten und stauanfalligen Streckenabschnitten zeigen die Linienfiihrungen eine
Vielzahl von kleineren, im Einzelnen kaum erkennbare Behinderungen und Stérungen auf der
Strecke und an Haltestellen, die aufsummiert fiir die Linien jedoch zu Zeitverlust von mehreren
Minuten fiihren kdnnen.

Neben systematischen, regelméfiig auftretenden Stérungen kénnen eine Vielzahl von
Konfliktpotenzialen entstehen, die zwar nur temporar auftreten, aber dann zu signifikanten
Zeitverlusten fiihren (z.B. Logistik- und Kurierfahrzeuge mit Halten in der zweiten Reihe oder
Ausweichverkehre von den Autobahnen).

Die Streckenabschnitte in einigen Ortskernen (insbesondere Einkaufs- und
Versorgungsbereiche) sind durch hohen Parkdruck, permanentes Ein- und Ausparken,
Parksuchverkehr und Halten in der zweiten Reihe (meist Lieferverkehr) gepragt. Die Fahrt des
Busses wird permanent behindert, eine stetige Fahrt ist kaum maglich.

Die kleinrdumige Lage und die bauliche Ausbildung der Haltestellen als Busbuchten fiihrt an
Hauptverkehrsstrafen haufig dazu, dass der Bus vom MIV {iberholt werden kann und sich vor
ihm dann am nachsten Knoten zusatzlicher Stau bildet. Auch an ausgebauten Buskaps ist zu
beobachten, dass der MIV (trotz anderer verkehrsrechtlicher Regelungen) den Bus {iberholt.

Wenn der Bus an einer LSA die Pulkfiihrerschaft erlangt, verliert er diese im weiteren
Streckenverlauf wieder schnell, da der Bus an den Haltestellen vom MIV tiberholt werden
kann.2

23 Hinweis: Erhebungen und Praxiserfahrungen zeigen, dass Busse im Schnitt rund 20 Sekunden an Haltestellen verbringen,
die Zeitverluste fiir den MIV hinter dem Bus sind somit iiberschaubar. Wenn der MIV hinter dem Pulkfiihrer ,,Bus* verbleibt
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" Fahrbahnrandhaltestellen entfalten, wenn im Nahbereich ein nennenswerter Parkdruck
besteht, im Vergleich zu Buskaps nicht die gleiche Wirkung hinsichtlich einer stérungsfreien
Anfahrbarkeit, da die Haltestellen im Anfahrts-/Abfahrtshereich haufig zugeparkt werden.

¥ Invorhandenen Tempo-30-Zonen wird der Bus meist der Rechts-vor-Links-Regelung
unterworfen. Die Folge ist, starker als beim Pkw, eine unstetige Fahrt des Busses mit
Abbremsen und Anfahren sowie zusatzlich die Sturzgefahr fiir stehende Fahrgdste.*
[

Gutgemeinte Losungen fiir den Radverkehr sind an der einen oder anderen Stelle durch
potenzielle Konfliktpunkte mit dem Busverkehr gekennzeichnet. Dort wo viele Busse im dichten
Takt mit vielen Fahrgdsten fahren, sollten Losungen zugunsten des Busverkehrs gewahlt
werden.

6.10 Bewertung von Parallelverkehren

Als Parallelverkehr wird im OPNV die Herstellung einer Verbindung durch mehrere Verkehrstriger oder
Linien bezeichnet. Im Landkreis Miinchen stellt das S-Bahn- und U-Bahn-Netz eine wichtige und
schnelle Verbindung mit dem Oberzentrum Miinchen her. Abschnittsweise verkehren parallel zu den
SPNV-Strecken auch Buslinien. In Zusammenhang mit dem hohen Haltepunkt-Abstand der S-
Bahnstationen iibernehmen die Regionalbuslinien erschliefiende Funktionen in den Zwischenrdumen.
Abschnittsweise Parallelbedienung wird dann toleriert, wenn Buslinien im weiteren Linienverlauf auch
Ziele abseits der Schienenkorridore bedienen. Im Landkreis Miinchen sind keine konkurrierenden
Wirkungen zwischen verschiedenen Verkehrstragern erkennbar.

Im Busverkehr kommt es mit der Umsetzung (Dez. 2019) der Taktverdichtung an Samstagen auf der Linie
217 zu einer zeitlichen Parallelbedienung mit der Linie 199.

6.11 Bewertung von Fahrgastinformation, Tarif und Vertrieb

Fahrgastinformation

Informationen zum Fahrplan und Liniennetz im Untersuchungsraum kdonnen liber verschiedene
Kommunikationswege bezogen werden. Dazu gehoren:

MVV-Fahrplanbuch und Tarif-/Verkehrslinienplane
®  [Internetauftritt des MVV

m  Verkaufsstellen und Kundenzentren

®  Fahrplaninformationen iiber Telefon

®  Aushangfahrpldne

®  Mobile Auskunft und App

und der Bus an LSA bevorrechtigt ist, werden die Zeitverluste des MIV an Haltestellen durch Zeitgewinne an den OPNV-
bevorrechtigten LSA wieder kompensiert.

24 Hinweis: In Tempo-30-Zonen kann die Rechts-vor-Links-Regel aufgehoben werden, wenn dort eine Buslinie verkehrt (siehe
Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Straenverkehrs-Ordnung).
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Ein wichtiges Medium stellt dabei die Internetseite des MVV dar. Dariiber sind zahlreiche Fahrplan- und
Tarifinformationen sowie Informationen zu weiteren Themen rund um das OPNV-Angebot einzuholen.

Neben der Internetseite ist die MVV-App (fiir Android und i0S) ein wichtiges Informationsmedium, denn
die Verbindungsabfrage iiber mobile Gerite macht heute den GroRteil aller Abfragen aus. Uber 75%
aller Verbindungsauskiinfte des elektronischen Fahrplanauskunftssystems beim MVV machen mobile
Gerate aus. Der Fahrgast erwartet zu jeder Zeit von iiberall korrekte und aktuelle Fahrplaninformationen
zu erhalten. Dabei sind zeitnahe/schnellstmogliche Hinweise bei Verspatungen, Alternativvorschlage bei
Storungen sowie das elektronische Ticketsystem auch von Bedeutung. Die Fahrplanauskunft per App ist
langst zum Uberall verfiigharen Informationsmedium geworden.

Links von den Webseiten der Stadte und Gemeinden zur MVV-Fahrplanauskunft sind vereinzelt
eingerichtet, teilweise aber nur nach aufwandiger Suche zu finden.

Seit Dezember 2014 gibt es Minifahrplane und auch Regionenhefte (Nord-0st und Siid-West), die die
Biirgerinnen und Biirger kostenfrei in ihrer Gemeinde erhalten oder elektronisch herunterladen konnen.

Der Verkehrslinienplan des Landkreis Miinchen zeigt das gesamte Fahrtenangebot im Landkreis und den
angrenzenden Stadten und Gemeinden. Es wird unterschieden zwischen Buslinien, Expressbuslinien,
Metrobuslinien, U-Bahn, S-Bahn, Tram und SPNV. Alle Haltestellen, U-Bahnhalte, S-Bahnhalte sowie
Bahnhdofe mit Bezeichnung sind auf dem Plan zu finden. Genauere Informationen iiber die
Erreichbarkeit von zentralen Einrichtungen, Einkaufsmdglichkeiten oder aufkommensstarken
Freizeitzielen geben diese Plane jedoch aufgrund ihres Mafdstabs nicht.

Tarif

Zum 15.12.2019 wurde die Tarifstrukturreform im MVV umgesetzt. Die Tarifstrukturreform verfolgt das
Ziel das bisherige System aus Ringen, Zonen und Raumen zu vereinfachen. Zukiinftig wird der Tarif im
MVV-Raum in sieben Zonen aufgeteilt (siehe Abbildung 18). Das komplette Stadtgebiet Miinchen und
einige umliegende Gemeinden wurden zur Zone M zusammengefasst, daher sind innerhalb der
Landeshauptstadt keine Tarifgrenzen mehr zu finden.

Viele Haltestellen wurden zwei Zonen zugeordnet, dadurch kann entsprechend der Fahrtrichtung ein
giinstigerer Preis bezahlt werden.
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Abbildung 18: Neue Tarifstruktur im MVV ab dem 15.12.2019

Quelle: MVV

Im Landkreis Miinchen wurde im Vorfeld liber den Zuschnitt der Zonen diskutiert. Im Ergebnis der
Tarifstrukturreform wird der Tarif fiir Zeitkarteninhaber fiir alle Orte im Landkreis Miinchen in das
Zentrum der Landeshauptstadt Miinchen giinstiger, zum Teil mit deutlicher Preissenkung
(durchschnittlich etwa 20 Euro pro Monat). Einzelfahrscheine hingegen werden nicht grundsatzlich
giinstiger. Die grofiten Preisspriinge sind in den Gemeinden Aschheim, Aying, Oberhaching und
Putzbrunn festzustellen. Weitere preisliche Veranderungen sind Tabelle 18 zu entnehmen und in Karte
10: Tarifreform 2019 zu sehen.

Mit der Umsetzung der Tarifstrukturreform und der damit einhergehenden besseren Verstandlichkeit
und Transparenz des Tarifsystems wird ein weiterer Anstieg der Fahrgastzahlen erwartet. Durch die
Verschiebung der Tarifgrenzen ergeben sich Verlagerungen von bestehenden Verkehrsstromen, da
insbesondere die an der Grenze der neuen M-Zone liegenden Haltepunkte fiir Pendler, die mit ihrem
Pkw von ihrem Wohnort einen Park+Ride-Platz aufsuchen, interessant werden. Durch die umfangreiche
Veranderung des Tarifsystems werden aber auch neue Verkehrsstrome induziert, die zu veranderten
Nachfragebeziehungen fiihren, die heute jedoch noch nicht belastbar prognostizierbar sind.

Mit Beschluss des Kreistages vom 23.09.2019 werden den Einwohnerinnen und Einwohnern des
Landkreises (Erstwohnsitz), die eine jahrliche Zeitkarte fiir den MVV abonniert haben (lsarCard, IsarCard
9 Uhr, IsarCard 65, Isar-Cardjob oder Ausbildungstarif | bzw. ll) und hierbei die Geltungsbereiche M+1
(Zone M + Zone 1) oder M+2 (Zone M + Zone 1 + Zone 2) nutzen, der Differenzbetrag zu einer
entsprechenden Zeitkarte im Abo mit dem Geltungsbereich Zone M, erstattet. Diese Erstattungsregelung
fiir die Einwohnerinnen und Einwohner des Landkreises gilt fiir die Jahre 2020 und 2021. Durch diese
Erstattungsregelung, werden die zuvor benannten Effekte (veranderte Verkehrsstrome durch neue
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Tarifgrenzen) deutlich abgemildert. Zudem wird ein Anstieg der Stammkundennutzer um 12% (Umstieg
von Einzel- oder Tagesticket auf Zeitkarte) erwartet.

Tabelle 18: Tarifvergleich fiir Fahrten zwischen dem Landkreis Miinchen und der Landeshauptstadt Miinchen

(Zentrum)
. Einzelfahrkarte Monatskarte
Tarifzone . .
Gemeinde ort in€ in€
Alt Neu Alt Neu Alt Neu
. . Ring 5/
Aschheim Aschheim 7ones M 5.8 3.3 90,4 55,2
Ring 9/
Grofthelfendorf Zones 2 8,7 6,6 140,5 | 113,4
. Ring 9/
. Peif} Zones 2 8,7 6,6 140,5 | 113,4
Aying Rina 8/
. ing
Aying Zonea 2 58 6,6 127,8 113,4
. Ring 7/
Diirrnhaar 70ne2 1 5.8 5 116,5 88.9
Baierbrunn Baierbrunn Ring 5/ 1 8 0 88
Zone2 > 5 90.4 9
Kirchstockach Ring 5/ 1 8 0 88
Zone2 > 5 90.4 9
. Ring 7/
Hofolding Zone2 1 5.8 5 116,5 88,9
Brunnthal Faistenhaar Ring 7/ 1 58 5 116,5 88,9
Zone2 ’ ’ ’
Ring 6/
Brunnthal 7ones 1 5.8 5 103,7 | 88,9
Ring 6/
Otterloh Zone 1 58 5 103,7 | 889
. . Ring 4/
Feldkirchen Feldkirchen Zone 1 M 2,9 3,3 79,1 55,2
Garching- Ring7/
Forschungszentrum Zone2 2 58 6.6 165 | 1134
. . Ring 6/
Garching Garching Zone2 1 58 5 103,7 | 88,9
. . Ring 6/
Garching-Hochbriick Zone 2 1 58 5 103,7 | 88,9
1 Ring 4/
. Grafeling Zone3 M 2,9 33 79,1 55,2
Gréfelfing Rina 4/
Ing 4
Lochham Zones M 2,9 3.3 79.1 55,2
Neukeferloh Ring 5/ 1 8 0 88
Zone2 5 5 90,4 9
Ring 6/
Grasbrunn Harthausen 7one2 1 58 5 103,7 | 88,9
Ring 5/
Grasbrunn Zone2 1 5.8 5 90,4 88,9
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Tarifzone Einzelfahrkarte Monatskarte
Gemeinde ort in€ in€
Alt Neu | Alt Neu Alt Neu
Griinwald Griinwald ?c')r:]géi'/ M 2,9 3.3 79.1 55,2
Haar Haar il M| 29 | 33 | 791 | s52
Waéchterhof Ring 5/ 1 5,8 5 90,4 88,9
Zone2 ’ ’ ’
Hohenbrunn Ring 5/
ing 5
Hohenbrunn Zones 1 5.8 5 90,4 88,9
Héhenkirchen- Héhenkirchen- Ring 6/
Siegertsbrunn Siegertsbrunn Zone2 ! 5.8 5 1037 | 889
Ismaning Ismaning ggfég/ 1 5.8 5 90,4 88,9
Kirchheim Heimstetten Ring 5/ 1 5.8 5 90,4 88,9
Zone2 ’ ’ ’
. . Ring 4/
Neuried Neuried Zone1 M 2,9 3.3 79.1 55,2
Ri
Furth Z(')r:]geg/ M| 58 33 | 904 | 552
Oberhaching -
Deisenhofen ;l)r:]geg/ M 5.8 3.3 90,4 55.2
Oberschleiheim Oberschleifsheim Ring 6/ 1 5,8 5 103,7 | 88,9
Zone2 ’ ’ ’
Ottobrunn Ottobrunn ;l)r;ge?/ M 2,9 3.3 79,1 55,2
Martinsried ?(')’:i‘;/ M| 29 33 | 791 | 552
Planegg Ring 4/
Planegg Zongez M 2,9 33 791 | 552
ety Ring 4/
Hollriegelskreuth Zonet M 2,9 33 79.1 55,2
Pullach Ri
Pullach Z(')’:]gef/ M 2,9 33 | 791 | 552
Ring 5/
Putzbrunn Putzbrunn Zones M 5.8 3.3 90,4 55,2
Ring 8/
Arget /Gumpertshausen Zonea 1 58 5 127,8 88,9
Sauerlach Rina 7/
Ing7
Sauerlach 7one2 1 5.8 5 116,5 88,9
. Ring 7/
Ebenhausen-Schéftlarn 7one2 1 5,8 5 16,5 | 88,9
Schéftlarn Ring 6/
. ing
Hohenschéftlarn 7one2 1 5,8 5 103,7 | 88,9
. . . . Ring 6/
Stralach-Dingharting Grodingharting 70ne2 1 5,8 5 103,7 | 88,9
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. Einzelfahrkarte Monatskarte
Tarifzone . .
Gemeinde ort in€ in€
Alt Neu | Alt Neu Alt Neu
Ring 5/
Strafilach 7ones 1 58 5 90,4 88,9
. . Ring 4/
Taufkirchen Taufkirchen Zonel M 2,9 3,3 79,1 55,2
. . Ring 4/
Unerhaching Unterhaching Zonel M 2,9 3,3 79,1 55,2
Unterféhring Unterfohring Ring 3/ M 2,9 3,3 66,6 55,2
Zonel ’ ’ ’ ’
Ring7/
. Lohhof Zone2 1 5.8 5 16,5 | 88,9
Unterschleifheim Rina 7/
- ing7
Unterschleiftheim Zone3 1 5.8 5 116,5 88,9

Vertrieb

Das Fahrscheinsortiment umfasst das in Verkehrsverbiinden gangige Angebot von Einzelfahrkarten,
Streifen-(Mehrfahrten-)karten, Tageskarten und Zeitkarten sowie Angebote fiir Touristen und
Kongresshesucher. Fiir die Mitnahme von Fahrradern in freigegebenen Verkehrsmitteln wird eine
Fahrradtageskarte angeboten.

Die Tickets konnen iiber Automaten an Haltestellen, an zahlreichen Verkaufsstellen in Kundencentern
der Verkehrsunternehmen, Kiosken, Schreibwarenldaden und weiteren Standorten im MVV-Gebiet, sowie
in den MVV-Regionalbussen erworben werden. Desweitern gibt es die Moglichkeit iber das Internet und
die MVV-App sowie den DB Navigator Tickets zu erwerben.

6.12 Betriebliche Defizite

Betriebliche Defizite entstehen in der Regel durch Stérungen im Verkehrsfluss, meist hervorgerufen
durch Baustellen oder hohe Verkehrsbelastungen durch den motorisierten Individualverkehr.
Regelméfiig betroffen sind die Bundes- und Staatsstrafien im Stadt-Umland-Bereich sowie die Strecken,
die parallel zu den Bundesautobahnen verkehren und regelméaRig bei Staus ebenfalls stark belastet sind.
Dabei wird die Piinktlichkeit der Buslinien stark beeintrachtigt, so dass Anschliisse nicht gehalten
werden kénnen und sich auch Auswirkungen auf den Fahrzeugumlauf insgesamt und damit auf die
Folgefahrten ergeben kénnen.

Besonders betroffen sind:

der Fohringer Ring (Unterfohring — Studentenstadt),

die Wiirmtalstrafte (Grafelfing — GroRhadern),

Autobahnende BAB 8, Kreuzung Mittlerer Ring/ Rosenheimer StraRe in Ramersdorf,
Kreuzung BrunhamstrafRe/ BodenseestraRRe/ Limesstrafie in Neuaubing,

bei der B 471 die Streckenabschnitte zwischen Aschheim und Ismaning, zwischen Ismaning und
Garching b. Miinchen, Dachau-OberschleifSheim-Garching sowie die Kreuzungen zur B11, B13 und
B16

®  Rosenheimer Landstrafie in Ottobrunn
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B Miinchner Strafie in Unterfohring

Dariiber hinaus wirken sich betriebliche Beeintrachtigungen an Verkniipfungspunkten negativ auf die
Betriebsstabilitat aus, zum Beispiel im Bereich Messestadt West U, Studentenstadt U, Ostbahnhof S/U,
St. Emmeram, Neuaubing S, Heimstetten S, OberschleiRheim S, Planegg S, Ottobrunn S und
Taufkirchen S.

Betriebliche Defizite setzen sich auch dort fort, wo Anschliisse nicht gewahrleistet werden kdnnen, weil
der Zubringer (Bus oder S-Bahn) verspatet ankommt. Sofern keine entsprechenden Maéglichkeiten zur
Information des Fahrpersonals vorhanden sind, kann der Fahrer nicht entscheiden, ob das verspatete
Verkehrsmittel noch abgewartet werden kann oder nicht.

Piinktlichkeit der S-Bahn

Bei der Beteiligung der Stadte und Gemeinden wurde besonders die Piinktlichkeit der S-Bahn
beméngelt. Das System der S-Bahn Miinchen ist hinsichtlich der Zug- und Fahrgastzahlen an seine
Grenzbelastung gestofien. Das System ist aufgrund der infrastrukturellen Rahmenbedingungen extrem
storanfallig. Die S-Bahn Miinchen hat mit finanzieller Unterstiitzung des Freistaates ein umfangreiches
MaRnahmenpaket aufgestellt um die Piinktlichkeit zu verbessern und Stérungen zu minimieren. Dem
Freistaat ist die Steigerung der Qualitdt im S-Bahnverkehr und die Verbesserung der Zuverlassigkeit und
Piinktlichkeit sehr wichtig und er hat zahlreiche Mafinahmen dazu aufgelegt.

6.13 Anregungen der Stadte und Gemeinden sowie weiterer
Beteiligter

Im Rahmen der Bestandsaufnahme wurden im Juli 2018 alle Stadte und Gemeinden im Landkreis
Miinchen zu Ihren Anregungen und Hinweisen zur Nahverkehrsplanung befragt. Im Friihjahr 2019 folgte
die Beteiligung weiterer Akteure.

Von den Stadten und Gemeinden wurden dabei neben konkreten Anregungen zu bestimmten Linien
folgende Schwerpunktthemen genannt:

m  Kapazitdten an den P+R-Anlagen und B+R-Anlagen reiche nicht aus (zusatzlich sollten die
Abstellanlagen fiir Fahrrader gesichert werden)

Verbesserung der Fahrgastinformationen u.a. Wunsch nach DFI-Anzeigen an den Haltestellen
Anpassung der Umsteigezeiten an Verkniipfungspunkten (sowohl Verldngerung von
Umsteigezeiten aufgrund der Verspatungsanfalligkeit der S-Bahn, aber auch Reduzierung von
Umsteigezeiten zwischen Bus und S-Bahn wurden angeregt).

Verbesserung des Angebotes auf den S-Bahn-Linien

Verbesserung der Verspatungsanfalligkeit auf den S-Bahn-Linien

Einrichtung von Nachtangeboten

Verbesserte Erreichbarkeit des Flughafens aus dem nérdlichen und 6stlichen Landkreis
(insbesondere in den friihen Morgenstunden)

Von den Behindertenvertretern wurden folgende Anmerkungen und Hinweise gegeben:

m  Ergdnzung eines Leitsatzes zur Schulung des Fahrpersonals (Anfahren von Haltestellen, Umgang
mit mobilitatseingeschrankten Personen).
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Es sollte eine Zeitschiene fiir den barrierefreien Haltestellenausbau erstellt werden.

Die Nutzungsmdglichkeit von Fahrkartenautomaten fiir Rollstuhlfahrer und Kleinwiichsige soll
benannt werden.

Die Umsetzung der Barrierefreiheit sollte nicht durch zu hohe Kosten eingeschrankt werden.
Eine Beforderung von Schiilerinnen und Schiilern mit Rollstiihlen muss gewahrleistet sein (zu
genannter Anforderung Verstarkerfahrzeuge im Schulverkehr).

Fahrzeuge fiir die Beforderung bei Schienenersatzverkehren sowie Biirgerbusfahrzeuge miissen
auch barrierefrei sein.

Eine App wird in Miinchen nicht als (barrierefreier) Ersatz fiir dynamische Fahrgastinformationen
gesehen, da langst nicht alle Fahrgdste ein Smartphone besitzen.

Das Zwei-Sinne-Prinzip (visuelle und akustische Infos) muss umgesetzt werden, da sonst keine
ausreichende Barrierefreiheit gewahrleistet ist.

Eine Kombination aus barrierefreier Taxibefdrderung bis zum Verkniipfungspunkt mit Ubergabe
an Begleitservice wird aktuell favorisiert.

Taxizugénge sollen ebenfalls barrierefrei zugénglich sein.

Die Informationen auf der MVV-Homepage zum barrierefreien Reisen sollten verbessert werden.
Verkniipfungspunkt Taufkirchen S: Umstieg zwischen Linien 225 und 241 schwierig, da Steigung
zu steil.

gemeinsamer Dialog sollte fortgesetzt werden

Fahrgastinformationen sollten moglichst in leichter Sprache gegeben werden.

Von den Verkehrsunternehmen wurden folgende Hinweise gegeben:

134

Verdichtung Linie 291

Beschleunigung des Busverkehrs z.B. durch Umsetzung der LSA Beschleunigung
Konsequente Barrierefreiheit umsetzen

Einrichtung von DFI-Anlagen

Unterstiitzung der Bestrebungen von Tangential- und Expresshuslinien

sowie Hinweise zu storungsanfalligen Abschnitten, Beschleunigungspotenziale und
Kapazitatsengpdsse im Detail.
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6.14 Zusammenfassende Bewertung

Die nachfolgende Tabelle gibt eine Bewertung im Uberblick

Tabelle 19: Uberblick Bewertung

Bedienungsangebot

(Fahrplan, Vertaktung)

+ Weitgehend gutes OPNV-Angebot auf den Hauptstrecken und wichtigen Nebenachsen

+ Meist klar strukturiertes Liniennetz mit einheitlichen Linienwegen

+ Gute Verkniipfungsmdglichkeiten mit S- und U-Bahn sowie Tram von und zur
Landeshauptstadt Miinchen

+ Gute ErschliefSungswirkung mit dichtem Haltestellennetz

+ Weitgehend gute Erreichbarkeit der Landeshauptstadt Miinchen

+ Schnelle Reisezeiten auf Relationen mit S-/ U-Bahn-Verbindungen

Nachtverkehr oder iiberhaupt kein OPNV-Angebot

- Auf verschiedenen Verbindungen nur gering ausgepragtes Angebot im Abend- bzw.

- Teilweise unzureichendes Angebot am Wochenende

- Einzelne Bereiche mit Defiziten in der Ubersichtlichkeit der Linienfiihrung

- Erschliefdungsdefizite iiberwiegend in Siedlungsrandlage mit geringem Einwohnerpotenzial

- Tlw. unattraktiver und schlecht merkbarer 40-Minuten-Takt bzw. 20-/ 40-Minuten-
Wechseltakt, unattraktiver 60-Minuten-Takt

- Unzureichendes Angebot am Sonntagmorgen

- Fehlendes Bedienungsangebot zwischen 4.00 Uhr und 5.00 Uhr

- Tlw. unzureichende Verbindungen zu benachbarten Zentren

Beforderungsqualitat
+ Grundsatzlich gute Fahrzeugausstattung vorhanden (Niederflur, Fahrgastinformation,
Umweltstandards)

+ Einheitliches Erscheinungsbild (Ausstattung) an Haltestellen

+ Weitegehend gute Ausstattung der Haltestellen mit Witterungsschutz und
Sitzgelegenheiten

+ Basisinformationen mit Fahrplan und Tarif an Haltestellen vorhanden

+ S- und U-Bahn-Stationen weitgehend mit P+R- und B+R-Anlagen

- Haltestellen noch nicht vollstandig barrierefrei (kein Hochbord, keine Leitstreifen),
insbesondere Verkniipfungspunkte

- Wegweisung an uniibersichtlichen Verkniipfungspunkten oft nicht vorhanden

- Fehlende Liniennetzkarte und Umgebungsplane an Haltestellen
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- P+R- und B+R-Anlagen tlw. iberlastet

- Fehlendes Betriebsleitsystem

Fahrgastinformation, Tarif und Vertrieb

+ Fahrgastinformation iiber verschiedenste Kommunikationswege

+ Weitgehend alle Angebote im OV mit einem Fahrschein nutzbar

-/[+ | Komplexe Tarifsystematik insbesondere fiir Neukunden und Gelegenheitsnutzer /
Vereinfachung in Zusammenhang mit Tarifreform

- Fehlende Echtzeitinformationen an Verkniipfungspunkten (DFI)

- Auch an wichtigen und nachfragestarken Haltestellen nur Grundausstattung der
Fahrgastinformation, keine weitergehenden Informationsméglichkeiten

- keine personalbediente Informations- und Verkaufsstelle

- Informationsangebot im lokalen Bereich verbesserungswiirdig

- Einzelne lokale Angebote nicht in MVV-Tarif intergiert
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7 Verkehrsprognose

Die Verkehrsprognose fiir den Landkreis Miinchen wird fiir die nachsten Jahre (Planungshorizont des
Nahverkehrsplans 2025) abgeschétzt. Dabei werden neben den wesentlichen verkehrsrelevanten
Entwicklungen im Landkreis auch die Entwicklungen in der Landeshauptstadt Miinchen und den
umliegenden Nachbarlandkreisen betrachtet, die verkehrliche Auswirkungen im Landkreisgebiet
hervorrufen kénnen.

Fiir eine Abschétzung der zukiinftigen Verkehrsentwicklung kann auf folgende Basisdaten
zuriickgegriffen werden:

71

Bevolkerungsprognose nach Altersgruppen (landkreisspezifisch; gemeindespezifisch fiir
Gemeinden mit mehr als 5.000 Einwohnern)

Prognose der Schiilerinnen- und Schiilerzahlen bis 2035 an den weiterfiihrenden Schulen im
Landkreis Miinchen

Planungsvorhaben der Stadte und Gemeinden im Landkreis Miinchen (Siedlungsstruktur,
Verkehrsinfrastruktur und OPNV-Infrastruktur)

Planungsvorhaben der Landeshauptstadt Miinchen und der benachbarten Aufgabentrager mit
Relevanz fiir Verkehrsverflechtungen im Landkreis Miinchen

Entwicklung der raumstrukturellen Rahmenbedingungen

7.1.1  Zukiinftige Bevolkerungsentwicklung

Allgemeine Entwicklung im Landkreis Miinchen

Fiir die Bevolkerungsprognose im Landkreis Miinchen werden die Daten des Bayerischen Statistischen
Landesamt fiir Statistik und Datenverarbeitung zu Grunde gelegt. Basisjahr sind dabei die
Bevolkerungsdaten vom 31.12.2017.

Wie in den vergangenen Jahren, ist auch zukiinftig mit einem weiteren Bevdlkerungswachstum im
Landkreis Miinchen zu rechnen. Fiir alle Stadte und Gemeinden des Landkreises wird eine Zunahme der
Bevolkerung bis 2025 um ca. 30.000 Einwohner vorausberechnet. Ein iiberdurchschnittlicher Anstieg der
Bevolkerung von iiber 10 % wird fiir die Gemeinden nord-dstlich der Landeshauptstadt Miinchen
erwartet. Die hochsten Bevélkerungszuwachse werden fiir Feldkirchen (23%) und Unterféhring (25%)
prognostiziert.
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Abbildung 19: Bevolkerungsprognose auf Gemeindeebene 2017 - 2025
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Demographische Entwicklung

Die demographische Entwicklung im Landkreis Miinchen steht seit Jahrzehnten unter dem Einfluss der
hohen Nettozuwanderungen. Vor allem in der Altersgruppe der unter 18-Jahrigen wird auch in den
nachsten Jahren eine Bevdlkerungszunahme erwartet, sodass die Bevélkerungsalterung im Landkreis
abgeschwacht wird.

Die nachfolgende Grafik zeigt die vorausherechnete Entwicklung von 2017 bis ca. 2025 in den
verschiedenen Altersklassen in den Stadten und Gemeinden des Landkreises. Auffallig ist, dass in erster
Linie in der Altersgruppe der 18- bis unter 40-Jahrigen Verluste prognostiziert werden. In
Unterschleifsheim wird beispielsweise ein Verlust von fast 6% prognostiziert. Fiir Unterschleif3heim
wird auch insgesamt eher eine gleichbleibende Bevolkerung vorhergesagt. In Unterféhring hingegen
werden 45% mehr Menschen unter 18 |ahren erwartet.
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Abbildung 20: Veranderung der Altersgruppen im Landkreis Miinchen 2017 bis 2025

unter 18 =18 bis unter 40 =40 bis unter 65 mab 65 jahre

Siedlungs- und Flachenentwicklung

Aufgrund der weiterhin wachsenden Bevdlkerung und der stetig wachsenden Nachfrage nach Bauland
planen nahezu alle Stadte und Gemeinden Siedlungsgebiete auszubauen oder nach zu verdichten.
Insgesamt werden mehr als 5.500 Wohneinheiten und ca. 13,6 ha Bauland im gesamten Landkreis
geplant.

Allein in Grafelfing Lochham entstehen bis 2030 voraussichtlich 950 Wohneinheiten. Auch in Haar sind
Planung von 534 Wohneinheiten verteilt auf das Stadtgebiet geplant.

In Kirchheim wird als Verkniipfung zwischen den Gemeindeteilen ein gesamter Ortsteil entwickelt, in
dem neben 6ffentlichen Bildungs- und Verwaltungseinrichtungen, Erholungs- und Freizeitmaoglichkeiten
neuer Wohnraum entsteht. Insgesamt sollen dort ca. 1.700 WE in den nachsten Jahren errichtet werden.

Entwicklungen aufBerhalb des Landkreis Miinchen

Neben den Entwicklungen im Landkreis sind auch Flachenentwicklungen in der Landeshauptstadt
Miinchen von Bedeutung. Im Nordwesten von Miinchen, entsteht derzeit ein komplett neuer Stadtteil
Freiham (mit Schulcampus etc.). Die Entwicklung dieses Stadtteils geht weit iiber das Jahr 2025 hinaus.
Uber 25.000 Menschen sollen in Freiham ein neues Zuhause finden. Eine Fliche von 350 ha wurde
entwickelt und derzeit realisiert. Welche Effekte auf den Landkreis und die Verkehrsstrome bestehen, ist
derzeit noch nicht abzuschétzen. Dariiber hinaus werden im gesamten Stadtgebiet Miinchens weitere
Flachen entwickelt.
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N&here Flachenentwicklungen konnen der Karte 4: Flachenentwicklung bis 2030 und Anlage 13
entnommen werden.

7.1.2 Entwicklung des Arbeitsmarktes

Generell ist die Region Miinchen, zu der der Landkreis Miinchen, die Stadt Miinchen und sieben weitere
Landkreise gehoren, eine der wirtschaftsstarksten Regionen Deutschlands. Auch im internationalen
Vergleich zahlt sie zu den Spitzenstandorten. Zwar fallt die Wirtschaftsstruktur des Umlands gegeniiber
der Landeshauptstadt etwas ab, dennoch ist die Zahl der Arbeitsplédtze in den letzten Jahren im Umland
noch starker gewachsen als in der Landeshauptstadt Miinchen.

Seit dem Jahr 2000 ist die Zahl der Arbeitsplatze im Landkreis Miinchen im Gegensatz zu den
umliegenden Landkreisen und auch zur Landeshauptstadt Miinchen stetig gewachsen. Vorzugsweise in
den Bereichen Finanz-, Versicherungs- und Unternehmensdienstleister, Grundstiick- u.
Wohnungswesen sowie Offentliche Dienstleister, Erziehung und Gesundheit konnten Erwerbstitige
hinzugewonnen werden und damit den Riickgang des Anteils der Erwerbstétigen im Baugewerbe mehr
als kompensieren. (vgl. Simons (2015): S. 122f)

Auch in der Prognose fiir das Jahr 2030 wird von einer generellen Steigerung der Erwerbstatigen
ausgegangen. Die Erwerbstdtigenprognose von Empirica Forschung hat dabei drei Szenarien aufgestellt.
Die Negativprognose, eine Basisprognose und eine Positivprognose. Bei allen Szenarien wird von einer
Steigerung der Gesamterwerbstatigen ausgegangen zwischen 5,2% und ca. 18,4%. Die
Arbeitskraftenachfrage als auch das Arbeitskrafteangebot wird bis 2030 weiter steigen. (vgl. Simons
(2015): S.122f)

Kleinrdumige Entwicklungen

Im Rahmen der Auftaktbefragung der Stédte und Gemeinden im Landkreis Miinchen zur Fortschreibung
des Nahverkehrsplans im Juli 2018 wurden Planungsvorhaben im Bereich Arbeiten/Gewerbe abgefragt.

Bis ca. 2030 sollen Gewerbestandorte in den Stadten und Gemeinden des Landkreises entwickelt
werden. Insgesamt wird mit einer Erweiterung von ca. 90 ha im gesamten Landkreisgebiet gerechnet.
Davon werden ca. 37 ha Gewerbe in Haar und ca. 14 ha in Taufkirchen entwickelt. In Unterschleifheim
wird bis 2025 an der Landshuter StrafRe der Business Campus mit ca. 6.000 Beschaftigten
weiterentwickelt.

Bei einigen Flachen im Landkreis handelt es sich um Potentialfldchen, wo der Realisierungshorizont
zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht klar definiert ist, sodass zum Teil keine genaueren Aussagen iiber die
Flachenentwicklung getroffen werden kénnen.

Entwicklungen auflerhalb des Landkreis Miinchen

In der Landeshauptstadt Miinchen sind in erster Linie die Erweiterung des BMW-Forschungs- und
Innovationszentrum (FIZ) und die Entwicklung des Stadtteils Freiham zu nennen. Dies wird allerdings
auch iiber den Horizont bis 2025 hinaus gehen.

Insgesamt wird auch in der Landeshauptstadt Miinchen von einer steigenden Zahl von
Biirobeschaftigten ausgegangen, sodass weiterhin die Nachfrage nach Biiroflachen wachst. Bis zum Jahr
2030 wird von einer Zunahme der Nachfrage von rund 180.000 m? je Jahr und fiir das Umland von 75.000
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m? ausgegangen. Neben Biiroflachen wird auch die Nachfrage nach Gewerbe- und Industrieflichen
weiter ansteigen, sodass stetig neue Flachen entwickelt werden, so lange noch Freiflachen zur
Verfiigung stehen.

Am Flughafen Miinchen soll zudem ein LAB Campus mit ca. 5.000 weiteren Arbeitsplatzen auf einer
Flache von 120.000 m?entstehen. Dabei handelt es sich um einen brancheniibergreifenden
Innovationsstandrot direkt am Flughafen Miinchen. Es sollen Firmen, Forschungseinrichtungen, Start-
ups, Kreative und Investoren zusammengefiihrt werden. Ab 2021 sollen die ersten Gebaude bezugsfertig
sein.

7.1.3 Entwicklung bei Bildungseinrichtungen

Entwicklung der Schulstruktur im Landkreis Miinchen

Insgesamt ergeben sich durch das starke Bevolkerungswachstum und die Riickkehr zum G9 andere
Rahmenbedingungen fiir die bestehenden Schulstandorte im Landkreis Miinchen, aber auch der
Umgebung. Als Folge dieser Veranderungen ergibt sich mittel- und langfristig ein erhohter Bedarf fiir
eine Angebotsausweitung im gymnasialen Bereich. Der aktuelle Schulbedarfsplan fiir den Landkreis
Miinchen bestatigt das langfristige Potential fiir vier zusatzliche weiterfiihrende Schulen. Rund 1.700
Realschiilerinnen und -schiiler und 4.000 Gymnasiasten werden bis 2035 dort erwartet.

Abbildung 21: Schiilerprognose Gymnasium und Realschule

L~Zunehmend gewinnen auch
Campusmodelle an Bedeutung, die
Synergieeffekte iiber einzelne Schularten
hinweg fordern. Ein solches innovatives
Projekt verfolgt der Landkreis gerade in
Haar. Hier soll eine Realschule zusammen
mit einer Beruflichen Oberschule mit dem
Ausbildungsprofil ,Gesundheit und Pflege”
sowie einer Altenpflegeschule entstehen.
Noch ist nicht das letzte Wort gesprochen,
aber die bisherigen Entwicklungen stimmen
positiv. “(Landratsamt Miinchen (2017): S. 16)

Quelle: Landratsamt Miinchen (2017): S.17
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Ubersicht iiber neue Schulstandorte und Erweiterungen der nichsten Jahre:

®  Sauerlach: Gymnasium, Eréffnung voraussichtlich 2023, ca. 1.200 Schiilerinnen & Schiiler
(Ludwig-Badlkow-Str.)

B Oberhaching: Schulcampus mit Realschule und Fachoberschule, Beginn der Planungen in 2018,
ca. 1.030 Schiilerinnen & Schiiler
Aschheim; Erweiterung der Realschule
Haar: Bau eines Schulcampus mit FOS/BOS, Realschule und Pflegeschule; Eréffnung unklar; ca.
1.000 an der FOS, 150 an der Pflegeschule und 622 an der Realschule

®  Kirchheim: Neubau des Gymnasiums im Bereich Kirchheim Heimstetten, bis ca. 2021; ca. 1.200
Schiilerinnen & Schiiler

m  Unterfhring: Schulcampus Unterféhring mit einer Grundschule, Hort, Gymnasium (soll zum
Schuljahr 2020/2021 fertig gestellt sein)

®  Auch in Putzbrunn und Héhenkirchen sowie Freiham (LHM) sollen neue Schulstandorte
geschaffen werden

Entwicklungen auflerhalb des Landkreises

Laut aktuellem Demografiebericht der Stadt Miinchen soll die Zahl der Kinder von zehn bis 15 Jahren bis
2035 um 25% ansteigen. Fiir diese Schiilerinnen und Schiiler miissen fast 17.000 Schulplétze geschaffen
werden. Mit dem Aktionsprogramm Schul- und Kita-Bau 2020, welches das grofite kommunale
Bildungsbauprogramm deutschlandweit ist, will die Stadt Miinchen rund 24 Grundschulen neu errichten,
dazu zwei Mittelschulen, drei sonderpadagogische Forderzentren, fiinf Realschulen, sieben Gymnasien
und vier berufliche Schulzentren.

In dem im Westen von Miinchen entstehenden Stadtteil Freiham, wird ein Schulcampus mit einer
fiinfzligigen Grundschule, einem Forder- und Kompetenzzentrum, einer fiinfziigigen Realschule und
einem sechszligigen Gymnasium errichtet. Die vier unterschiedlichen Schultypen werden dabei so
angeordnet, dass sie sowohl zueinander, als auch zu den &ffentlichen Freiflachen in einem raumlichen
Zusammenhang stehen. Baubeginn war im Friihling 2017 und Ende 2019 sollen die Bauarbeiten
abgeschlossen sein, sodass bald mehr als 3.000 Schiilerinnen und Schiiler auf dem Campus unterrichtet
werden. Inwieweit dieser Einfluss auf den Landkreis hat, ldsst sich derzeit noch nicht abschétzen.

Im Osten von Miinchen wird ein neuer Schulcampus in der Messestadt aufgebaut. Die Eréffnung ist
voraussichtlich fiir das Schuljahr 2022/2023 vorgesehen. Mit diesem Schulcampus werden sich die
Schiilerstrome voraussichtlich auch in den angrenzenden Kommunen im dstlichen Landkreis verandern.

Entwicklung der Studierendenzahlen im Landkreis Miinchen

Die Entwicklung der Studierendenzahl wird in den nachsten Jahren mafRgeblich von der Riickkehr zu G9
und den daraus resultierenden doppelten Abiturjahrgdngen beeinflusst. Hinzukommt die
iiberdurchschnittlich hohe Ubertrittsquote an die Gymnasien und das weiterhin starke
Bevolkerungswachstum.

In Neubiberg am Unistandort der Bundeswehr sind Kapazitatsausweitungen geplant. So ist eine
sukzessive Mehrung der Studierendenzahl um ca. 1.000 Studierenden und 550 Mitarbeitenden {iber die
nachsten 10 Jahre geplant (von ca. 2018 bis 2028).
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Auch in OberschleiRheim wird ein neuer Campus der tiermedizinischen Fakultdt errichtet, welcher bis
2020 fertig gestellt werden soll. Dann sollen dort 2.500 Studierende und Bedienstete angesiedelt sein.

7.1.4 Entwicklung der Versorgungs- und Einkaufsstruktur

Einzelhandel

Im Landkreis Miinchen sind in den kommenden |ahren einzelne Erweiterungen im Bereich der
Einzelhandelsstandorte vorgesehen, die jedoch ausschliefilich von lokaler Bedeutung sind. In Sauerlach,
Aschheim, und Oberhaching sind Entwicklungen in Gewerbegebieten geplant.

Im Zuge der Realisierung des Business Campus Unterschleifheim und des Business Campus Garching
sollen auch Einzelhandelsstandorte entstehen.

Tabelle 20: Ubersicht iiber zu realisierende Einzelhandelsstandorte

absehbarer
Stadt Gemeinde Standort/ Vorhaben/ absehbare Grofle Realisierungs-
Lage Mafinahmen ,
zeitpunkt
Sauerlach Lochhofen, Bavariastr. Lgbensmlttel- 0,6 ha 2021
einzelhandel
Sauerlach Energiestr. Gewerbegebiet ca.5ha ;JOrrzlssetzung 2020 bis
Dornach, westl. + ostl. .. .. ..
Aschheim Karl-Hammer- Gewerbegebiet ﬁ]rsung;tucr;iroﬁen zfjilrlleit“:rrl]ég lich
schmidt-Str. g5 J g
Aschheim Aschheim, Hermann- Gewerbegebiet GrundstiicksgroRRe .Real|5|e.run“g .
Hesse-Str. ca.3,0 ha jederzeit moglich
L . . Realisierung vor-
Aschheim Aschheim, siidl Gewerbegebiet Grundstiicksgrofe aussichtl. ab 2019
Klausnerstr. ca.11,0 ha o
moglich
. Gewerbepark
PL]Jn‘terschlelﬂ- Landshuter Str. Campus 6 Tsd. Beschaftigte 2016 - 2025
eim I
UnterschleiRheim
. Kybergstr, Errichtung eines 2
Oberhaching Oberhaching Nahversorgers ca. 1.800m* Vkfl. 2023

Quelle: Auftaktbefragung der Stddte und Gemeinden im Juli 2018

Entwicklungen auflerhalb des Landkreises

In der Landeshauptstadt Miinchen werden im neugeplanten Stadtteil Freiham
Einzelhandelseinrichtungen mit rund 20.000 m? Fliche entstehen. Die dadurch entstehenden
Auswirkungen auf den Landkreis Miinchen kénnen derzeit noch nicht abgeschatzt werden.
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Soziale Infrastruktur

In Kirchheim sind im Zuge der Entwicklung ,,Kirchheim 2030* neben Wohnbebauung und
Bildungseinrichtungen auch offentliche Einrichtungen, wie der Bau eines neuen Rathauses und die
Erweiterung des Seniorenzentrums geplant.

Entwicklung im Bereich Freizeit und Tourismus

Wesentliche Erweiterungen im Bereich Freizeit- Sport und Erholungsanlagen sind in Garching,
Unterfohring, Kirchheim, Oberhaching, Hohenkirchen-Siegertshrunn und Grasbrunn geplant.

Tabelle 21: geplante Vorhaben im Bereich Freizeit und Tourismus im Landkreis Miinchen

absehbare Grofie &

Stadt/Gemeinde Vorhaben/Maf3nahmen/Projekte Realisieningszerpunit

Freizeit- und Erholungsflachenausweitung westlich
Garching b. Miinchen der A9/ nordlich der Schleifsheimer Str. >
Erweiterung Sportplatze

Unterfohring Medienallee = Sportpark ca.150.000 m? bis 2020
VHS im Konzept Kirchheim 2030 ca. 900 m? bis 2030
Kirchheim Kirchheim 2030 — Entwicklung des Gebietes zwischen

Kirchheim und Heimstetten im Zuge der
Landesgartenschau 2024

Bahnhof Deisenhofen - Projekt ,,Bahnhof
Deisenhofen” + Erweiterung um ein gastronomisches bis 2021

Oberhaching Angebot (mit Veranstaltungsraumen)

Neubau VHS und Musikschule bis 2023
Héhenkirchen- Neue Mitte Hohenkichen-Siegertbrunn am 2
Siegertshrunn Bahnhof/Am Markt ca.5.000m
Grasbrunn Neubau 2,5-fach Turnhalle 2019/2020

Quelle: Auftaktbefragung der Stadte und Gemeinden
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Es wird weiterhin eine Bevélkerungszunahme von 8,6 % prognostiziert. Nur in der Gruppe der 18
bis unter 40-jahrigen soll eine Abnahme verzeichnet werden. Das heif’t auch in der
Bevolkerungsgruppe der unter 18-Jahrigen wird es Zuwéchse geben. Auf diese Entwicklung wird in
allen Stadten und Gemeinden des Landkreises sowie in der Landeshauptstadt Miinchen mit
weiteren Flachenentwicklungen reagiert. Auch neue Schulen sind geplant. Insgesamt sind in den
nachsten Jahren im gesamten GroRraum Miinchen, zu dem der Landkreis Miinchen sowie die
Nachbarlandkreise und die Landeshauptstadt gehoren viele Flachenentwicklungen, die Bedeutung
fiir den Landkreishevolkerung haben, geplant. Durch den prognostizierten weiteren Anstieg der

Bevolkerung, auch in den schulpflichtigen Altersgruppen, werden weiterhin mehr Schulen benotigt.

Die Abschaffung von G8 fiihrt zu einer zusatzlichen kurzzeitigen Steigerung der Schiilerinnen und
Schiilerzahlen an Gymnasien (durch Doppeljahrgange).

Durch die steigende Bevolkerung wird auch die Zahl der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten

ansteigen. Es wird eine Steigerung von bis zu 18% der Erwerbstatigen bis ca. 2030 vorausgesagt.

7.2 Entwicklung des Verkehrsverhaltens

7.2.1 Nationale und internationale Trends

Nicht nur die Entwicklungen und Angebote vor Ort werden das zukiinftige Verkehrsverhalten der
Biirgerinnen und Biirger bestimmen. Vielmehr sind es Megatrends der Mobilitat und der

gesellschaftlichen Entwicklung im Allgemeinen, die es dariiber hinaus zu beriicksichtigen gilt. Fiir den

NVP des Landkreises Miinchen soll an dieser Stelle eine kurze Ubersicht an beispielhaften Megatrends

gegeben werden, die sich im besonderen Mafie auf das Themenfeld Verkehr und Mobilitdt auswirken

werden:

= Digitalisierung: Im OPNV fallen aufgrund seiner vielen Nutzenden sehr viele Daten an. Durch die

starkere Nutzung der Daten als bisher, bietet sich die Moglichkeit neue und bedarfsgerechte

Angebote zu schaffen bzw. vorhandene Angebote besser zu vermarkten und zum Kunden oder zur
Kundin zu transportieren. Die Nutzung und die Beherrschbarkeit groer Datenmengen sind ein

Schliissel fiir einen effektiveren OPNV, intelligente verkehrliche Lésungen und damit ein
bedeutender Teil der Verkehrswende.

®m  24-Stunden-Gesellschaft: Abkehr von traditionellen Lebensrhythmen die von klassischen Berufs-
oder Geschéftszeiten bestimmt werden, hin zu flexiblen Arbeits- und Freizeitmodellen, die eine

rund um die Uhr Verfiigbarkeit von Dienstleistungen inklusive Mobilitdtsangeboten erfordern.

m  Dekarbonisierung / Klimaschutz: Umstellung der Wirtschaftsweise, hier im Speziellen auf den

Verkehrssektor bezogen, in Richtung eines niedrigeren Umsatzes von Kohlenstoff. Es werden

Prozesse, durch die Kohlenstoffdioxid (CO2) freigesetzt wird, durch solche Prozesse abgeldst, bei

denen diese Freisetzungen unterbleiben oder kompensiert werden (beispielsweise E-Motoren

statt Verbrennungsmotoren). Ziel ist die CO2-Neutralitat. Die Bundesregierung hat sich im Pariser

Klimaschutzabkommen dazu verpflichtet, den Verkehr bis 2050 C02-neutral zu gestalten.
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Elektromobilitat/alternative Antriebe: Umstellung samtlicher Flotten auf Fahrzeuge, die ihre
Energie iiberwiegend aus dem Stromnetz beziehen, also extern aufladbar sind oder mittels
alternativer Energiequellen angetrieben werden. Durch die zunehmende Digitalisierung des
Verkehrssektors wird der Wandel der Flotten beschleunigt. Die Nachfrage nach E-Bikes und
Pedelecs steigt rasant, im Jahr 2017 wurden {iber 720.000 E-Bikes verkauft, was gut ein Fiinftel
des Fahrradmarktes ausmacht.

Langsam-Verkehr: Unter Langsam-Verkehr wird die steigende Popularitdt von langsamen
Verkehrsmitteln in Stadten verstanden, die inzwischen aber vielfach einen
Geschwindigkeitsvorteil gegeniiber dem MIV haben. Der Langsam-Verkehr umfasst alle
Fortbewegungsarten mittels eigener Muskelkraft. Es besteht aktuell die Nachfrage nach
umweltfreundlichen Verkehrslosungen, es gibt einen Gesundheitstrend gepaart mit dem
Bediirfnis nach High-Tech-Losungen und deren Einsatz. Hier liegt inshesondere das Fahrrad in
der Schnittmenge unterschiedlicher Trends. Die Forderung des Langsam-Verkehrs geht oftmals
einher mit einer Begrenzung der individuellen Automobilitat.

Multimodalitat: Die kombinierte Mobilitat definiert sich durch die Verkniipfung von
verschiedenen Verkehrsmitteln, wie zum Beispiel die des 6ffentlichen Verkehrs (Bus- und Bahn)
mit dem Fuf3- und Radverkehr sowie dem motorisierten Individualverkehr (Privatauto,
Carsharing, Taxi usw.). Multimodale Konzepte zielen auf die effiziente Nutzung aller zur
Verfiigung stehenden Verkehrsmittel durch vernetzte und aufeinander abgestimmte Angebote ab.

Third Places: Dritte Orte sind all das, was sich zwischen dem Heim und dem Arbeitsplatz abspielt
— Orte in einer mobilen Gesellschaft, in der man technologisch von ,liberall aus alles” machen
kann. Bahnhofe, Flughafen, Wartebereiche, Shoppingumgebungen, all diese Orte werden stark an
Bedeutung gewinnen und somit mit neuen Anforderungen durch ihre Nutzenden konfrontiert.

Aus der Shell-Studie PKW-Szenarien bis 2040 geht hervor, dass:

zukiinftig ein weiterer Anstieg der Motorisierung von Frauen erwartet wird. Im gleichen Zuge
wird eine Reduzierung der Motorisierung von Mannern prognostiziert.

die Motorisierung in Deutschland bis zum Hohepunkt 2028 weiter steigt und im weiteren
Zeitverlauf wieder sinken wird.

sich der Anteil der PKW an der Personenverkehrsleistung aller Landverkehrsmittel bis 2040 nicht
reduzieren wird und weiterhin bei iiber 80% bleiben wird.

der Anteil und die Anzahl an Pkw mit alternativen Antrieben weiterhin zunehmen soll; dadurch
soll der Kraftstoffverbrauch und die CO2-Emmission zuriickgehen.

Weniger miinden die vorangestellten Trends in direkt ableitbare MaRnahmen, viel mehr zeigen sie an,
dass ausgewahlte Themenfelder zukiinftig eine besondere Bedeutung erlangen werden. Inshesondere
die Generierung, Aufarbeitung und Nutzung von Daten wird eine bedeutende Rolle spielen, um
hierdurch die Verfiigharkeit, die Zugénglichkeit und die Vereinfachung der Nutzung der
unterschiedlichen Mobilitdtsangebote voranzutreiben.

146

Fortschreibung des Nahverkehrsplan des Landkreis Miinchen



Landkreis
Miinchen

%

7.2.2 Lokale Trends

In der gesamten Region Miinchen, lautet die Frage nicht, ,,ob" es zu einem Wachstum in der Region
kommt, sondern wie viel die Region wéchst. Die Zahl der Einwohner und Erwerbstatigen steigt in der
Region Miinchen in den ndchsten |Jahren weiter an. Damit steigt auch das Verkehrsaufkommen stark.
Durch den wachsenden Siedlungsdruck und die weiterhin steigenden Bevolkerungszahlin Miinchen und
dem gesamten Ballungsraum miissen neue Wege der Mobilitat gegangen werden.

Es herrscht an vielen Orten zu bestimmten Zeiten Stillstand. Autobahnen, Kreis-, Ring- und
Einfallstralen stofien an Kapazitatsgrenzen. Dabei ist der 6ffentliche Personennahverkehr eine
Alternative, den Druck von den Strafien zu nehmen. Im Zusammenhang mit dem Verkehrsaufkommen
sind auch die Themen Luftreinhaltung, neue Antriebstechnologien und neue Mobilitatsformen fiir den
Landkreis von hoher Bedeutung.

Fiir die Bewertung der zukiinftigen Entwicklung der Motorisierung der Bevolkerung kann auf die Daten
der MID 2017 zuriickgegriffen werden. Die Stichtagserhebungen wurden in der Zeit zwischen Mai 2016
und September 2017 durchgefiihrt.

Ein zentraler Kennwert im Bereich Mobilitét stellt der Modal Split dar. Mit einem Anteil von 54%
werden die meisten Wege von den Landkreishewohnerinnen und -bewohnern mit dem MIV
zuriickgelegt. 13% davon sind als MIV Mitfahrer unterwegs und 41% betrégt der Anteil der MIV Fahrer.
21% und somit etwa ein Fiinftel des Modal Splits machen Fufdwege aus. Der Fahrradanteil am Modal
Split macht 13% und der Anteil des OPNV 12% aus. Das zeigt, dass das Auto die Verkehrsmittelwahl im
Landkreis Miinchen dominiert. Auch die aktuellen Daten des Landkreis Miinchen zum
Motorisierungsgrad der Bevodlkerung zeigen, dass das Auto im Landkreis weiterhin eine wichtige
Bedeutung hat. Insgesamt zeigen die Zahlen des aktuellen KFZ-Bestands von 2018, dass rund 89% der
Bevdlkerung tiber ein Auto verfiigen.

Laut der MID 2017 werden im Vergleich zu 2002 und 2008 bundesweit das Fahrrad und der OPNV
deutlich mehr genutzt. Im Landkreis Miinchen liegt der Anteil der Fahrradfahrer bei 13%, was zwei
Prozentpunkte mehr als im bundesweiten Durchschnitt ausmachen.

Verkehrliche Entwicklungen

In Zusammenhang mit der Umsetzung der zweiten Stammstrecke werden deutliche Verbesserungen im
Betriebsablauf der S-Bahn erwartet. Mit den geplanten Express-S-Bahnen ergibt sich fiir
Unterféhring/Ismaning und UnterschleiRheim eine Angebotsverbesserung auf der S-Bahn. Mit der
Anderung der Taktfamilie auf einzelnen S-Bahnen wird das Angebot im Landkreis Miinchen ggf. auf
einzelnen Abschnitten reduziert und die Verkniipfung zwischen Bus und Bahn steht vor einer neuen
Herausforderung. Die Umsetzung der zweiten Stammstrecke ist jedoch aktuell erst fiir das Jahr 2028
vorgesehen.

Die Nachfrageentwicklung in den letzten Jahren lasst auf ein weiteres Nachfragewachstum im
Marktsegment des o6ffentlichen Verkehrs schliefRen. Seit Beschluss des letzten Nahverkehrsplanes des
Landkreises Miinchen und der stringenten Umsetzung der Angebotsmafinahmen ist ein
Fahrgastzuwachs von iiber 36 % an Werktagen, 67% an Samstagen und 102% an Sonntagen zwischen
2012 und 2018 festzustellen.
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Abbildung 22: Entwicklung der Fahrgastnachfrage im Landkreis Miinchen (inkl. U6)

Quelle: eigene Auswertung auf Grundlage der MVV-Berichte zur realen Ertragskraft 2012, 2015, 2018

7.3 Abschatzung der zukiinftigen Verkehrsentwicklung bis 2025 (ohne

Beriicksichtigung von Ma3nahmen im offentlichen Verkehr)

Auf der Basis der in Kapitel 7.1 dargestellten Grundlagen konnen fiir die zukiinftige Verkehrsentwicklung
im Landkreis Miinchen folgende Entwicklungstendenzen abgeleitet werden:

148

Die Lage des Landkreises Miinchen in der Metropolregion Miinchen fiihrt zu vielféltigen und
intensiven lokalen, regionalen und iiberregionalen Verkehrsverflechtungen. Die Bedeutung der
raumiibergreifenden Verkehre wird zukiinftig vermehrt an Bedeutung gewinnen und in Summe
zunehmen.

Die Bedeutung Miinchens als Metropole strahlt in den Landkreis hinein: Miinchen verkorpert
neben seiner Funktion als Arbeits-, Ausbildungs- und Dienstleistungszentrum eine grofRe
Verkehrsdrehscheibe in Deutschland. Neben dem Arbeitsplatzangebot im Landkreis bildet die
Landeshauptstadt Miinchen den wichtigsten Arbeitsplatzstandort fiir die Einwohner der Stidte
und Gemeinden des Landkreises Miinchen.

Auch zwischen den Stadten und Gemeinden des Landkreises bestehen nachbarschaftliche
Beziehungen, die im Ausbildungs- bzw. Berufsverkehr sowie im Versorgungs- und
Freizeitverkehr tendenziell steigen werden.

Durch die prognostizierte Zunahme der Bevolkerung bis 2025 um 8,6 % sowie unter der
Berlicksichtigung der allgemeinen Tendenzen im Verkehrsverhalten wird der Verkehr im
Landkreis Miinchen weiterhin zunehmen.

Die Altersgruppe der unter 18-jahrigen wird bis zum Jahr 2025 um rund 11% zunehmen. Unter der
Beriicksichtigung der Riickkehr zu G9 ergeben sich steigende Schiilerinnen- und Schiilerzahlen
und dadurch erhdhte Kapazitaten in der Schiilerbeférderung im Landkreis Miinchen sowie iiber
die Landkreisgrenzen hinaus. Dabei miissen die Verlagerungen der Schiilerstrome durch die
Einrichtung neuer Schulstandorte in Sauerlach, Haar, Kirchheim, Unterféhring und in Miinchen
beriicksichtigt werden.
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Der Berufsverkehr wird weiter zunehmen. Die Altersgruppen der berufstatigen
Bevdlkerungsschichten (von 18 bis unter 65 |ahre) werden um etwa 8 % zunehmen. Hierbei sind
vor allem die regionalen Entwicklungen der Arbeitsplatzstandorte mit einer hohen Anzahl an
zusatzlichen Arbeitspldtzen in Kirchheim, UnterschleiRheim und Taufkirchen sowie in der
Landeshauptstadt Miinchen mit einzubeziehen.

Das Auto nimmt im Status quo eine zentrale Rolle in der taglichen Mobilitdt ein (41%MIV Fahrer-
Anteil und 13% MIV Mitfahrer-Anteil am Modal-Split) und wird auch in den kommenden Jahren
weiterhin eine zentrale Rolle spielen. Jedoch zeichnet sich der allgemeine bundesweite Trend in
der Mobilitatsnachfrage aktuell durch einen zunehmend pragmatischeren Umgang mit dem Auto
—inshesondere bei jiingeren Menschen sowie in Stadten und Ballungsraumen— aus. Der
Fiihrerschein ist in Regionen mit guten OPNV-Verbindungen langst kein Muss mehr, und der
eigene Pkw als Statussymbol hat in vielen Bevélkerungskreisen nicht mehr den gleichen
Stellenwert wie noch vor wenigen Jahren. Neben dem Aushildungs- und Berufsverkehr ist der
Freizeitverkehr, auch in den Abend- und Nachtstunden, in dieser Altersgruppe stark ausgepragt.

Mit der allgemeinen Aufwertung von Radverkehrsinfrastrukturen und der ausgepragten
Fahrradkultur in und um Miinchen ist von einem weiter steigenden Radverkehrsanteil
auszugehen. Dies geht mit der allgemeinen Bedeutungssteigerung des Fahrrads als
Alltagsverkehrsmittel einher. Ebenso ist von einem Wachstum der intermodal oder mit Sharing-
Angeboten (Auto und Fahrrad) zuriickgelegten Wege auszugehen (Einrichtung MVG-Rad im
Landkreis Miinchen). Derzeit liegt der Fahrrad-Anteil am Modal-Split bei 13% und somit 2
Prozentpunkte iiber dem Bundesdurchschnitt.

Insgesamt kann unter den im Landkreis Miinchen vorhandenen Rahmenbedingungen von einer
steigenden Nachfrageentwicklung bis 2025 ausgegangen werden. Das Verkehrsaufkommen (in
Personenkilometern) wird aufgrund der wachsenden Bevélkerung sowie der Tendenz weiter steigender
Pendlerverflechtungen zum Teil mit gréfieren Distanzen pro Weg deutlich ansteigen. Dies bedeutet fiir
den OPNV bei gleichbleibenden Modal-Split und keine MaRnahmen im OPNV eine prognostizierte
Fahrgaststeigerung von 15 %. In Zusammenhang mit den beschriebenen weiteren Einflussfaktoren (z.B.
Klimabewusstsein) sind dariiber hinaus vermutlich auch Verlagerungen im Modal Split zu Gunsten des
Umweltverbundes mit 1-2 Prozentpunkten abzuschétzen.

Aus diesem Ergebnis wird die Notwendigkeit von MaRnahmen im OPNV deutlich, um die wachsende
Fahrgastnachfrage befriedigen zu konnen und die Mobilitdt im Landkreis Miinchen weiterhin zu sichern.
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Abbildung 23: Abschiatzung der zukiinftigen Verkehrsentwicklung im Landkreis Miinchen
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8 Rahmenkonzeption

Die Rahmenkonzeption basiert auf Grundlage der Analysen des bestehenden OPNV-Angebotes im MVV-
Fahrplan 2018, der Starken-Schwachen-Analyse sowie der Ergebnisse der Verkehrsprognose. Ferner
finden iibergeordnete Planungen im Landkreis Miinchen und der Region, die Ergebnisse der Regional-
konferenzen sowie Anregungen und Hinweise der beteiligten Stadte und Gemeinden des Landkreises
und der benachbarten Aufgabentrédger, der Verkehrsunternehmen, des Miinchner Tarif- und
Verkehrsverbundes (MVV) und weiterer Planungsbeteiligter Beachtung. Bereits im letzten
Nahverkehrsplan des Landkreises Miinchen (2013) wurden die wesentlichen Handlungsfelder fiir die
Ausgestaltung des OPNV-Angebotes und der Infrastruktur definiert. Viele dieser Handlungsfelder haben
weiterhin Bestand und werden im Folgenden erneut aufgegriffen, aktualisiert und ergénzt.

Vor dem Hintergrund der dynamischen Entwicklung im Landkreis Miinchen und erkennbarer Trends im
Mobilitatsverhalten der Menschen und der Entwicklung neuer Mobilitdtsangebote werden zusétzlich
neue Handlungsfelder aufgenommen.

Im Anschluss werden in der Mafinahmenkonzeption (Kapitel 9) die Ergebnisse der Rahmenkonzeption
weiterentwickelt und im Detail beschrieben. Ubergeordnetes Ziel der MaRnahmenkonzeption ist die
Ausgestaltung und Umsetzung der Ziele und Anforderungen an den OPNV im Landkreis Miinchen
entsprechend den Festlegungen des Anforderungsprofils des Nahverkehrsplans.

8.1 Grundlagen und Rahmenbedingungen

8.1.1 SPNV-Angebot und -Infrastruktur

Aufgabentrager fiir den SPNV ist der Freistaat Bayern, der diese Aufgaben an die Bayerische
Eisenbahngesellschaft (BEG) iibertragen hat. Im Landkreis Miinchen ist der SPNV mit neun S-
Bahnstrecken eine wesentliche Grundlage des gesamten Systems des 6ffentlichen Verkehrs. Zahlreiche
Buslinien sind an Verkniipfungspunkten auf den SPNV ausgerichtet.

Aus diesem Grund werden im Folgenden nachrichtlich die ibergeordneten Planungen mit Auswirkungen
fur das SPNV-Angebot im Landkreis dargestellt. Der Landkreis Miinchen stellt dariiber hinaus
erganzende Anforderungen an die Weiterentwicklung des SPNV-Angebotes aus seiner Sicht dar.
Ergdnzend wird hierzu auch auf die beiden Positionspapiere der Verbundlandkreise im MVV zur S-Bahn
Miinchen aus 2017 und 2019 verwiesen.

Vorgaben und geplante Projekte aus iibergeordneten Planungen

Die Planungen der folgenden iibergeordneten Projekte im Bereich des Schienenpersonennahverkehrs
haben unmittelbare und wesentliche Auswirkungen im Landkreis Miinchen und werden daher als
Ausblick fiir das SPNV-Angebot dargestellt:

m  Projekt,S-Bahn 2. Stammstrecke”: Zwischen den Bahnhdfen Laim und Leuchtenbergring sind

parallel zur derzeitigen Stammstrecke zwei neue Gleise in einem Tunnel vorgesehen. Durch die
Erh6hung der Gleiskapazitat konnen Taktverdichtungen moglich gemacht sowie Stérungen und
Verspatungen reduziert werden. Am 8. April 2011 wurde zwischen dem Freistaat Bayern und der

Fortschreibung Nahverkehrsplan des Landkreis Miinchen 151



152

Landkreis
Miinchen

Bahn ein Bau- und Finanzierungsvertrag unterzeichnet. Die 2. Stammstrecke soll nach
derzeitigem Stand 2028 in Betrieb gehen.

Das Startkonzept stellt den derzeit aktuellen Stand der Planungen fiir die 2. Stammstrecke dar,
das bis zur Inbetriebnahme der 2. Stammstrecke weiter optimiert werden soll. Es sieht fiir die S-
Bahn-Strecken im Landkreis Miinchen folgendes Angebotskonzept vor:

S-Bahn-Strecke nach Tutzing (heutige S6: Grafelfing, Planegg): Bedienung im 15-Minuten-
Takt

S-Bahn-Strecke nach Wolfratshausen (heutige S7: Pullach, Baierbrunn, Schaftlarn):
Bedienung im 20-Minuten-Takt, Verdichtung durch 520 von Pasing bis Hollriegelskreuth
zum 10-Minuten-Takt

S-Bahn-Strecke nach Holzkirchen (heutige S3: Unterhaching, Taufkirchen, Oberhaching,
Sauerlach): Bedienung bis Deisenhofen im 10-Minuten-Takt, bis Holzkirchen im 20-
Minuten-Takt

S-Bahn-Strecke nach Kreuzstrafie (heutige S7: Neubiberg, Ottobrunn, Hohenbrunn,
Hohenkirchen-Siegertsbrunn, Aying): Bedienung im 20-Minuten-Takt

S-Bahn-Strecke nach Grafing bzw. Ebersberg (heutige S4: Haar): Bedienung im 15-
Minuten-Takt (weitere Verdichtung durch Express-S-Bahnen)

S-Bahn-Strecke nach Erding (heutige S2: Feldkirchen, Heimstetten): Bedienung im 15-
Minuten-Takt

S-Bahn-Strecke liber Ismaning zum Flughafen (heutige S8: Unterfhring, Ismaning):
Bedienung im 15-Minuten-Takt (weitere Verdichtung durch Express-S-Bahnen)

S-Bahn-Strecke {iber Oberschleiftheim zum Flughafen bzw. nach Freising (heutige S1:
OberschleifSheim, Unterschleiftheim): Bedienung im 15-Minuten-Takt

Neue Express-S-Bahn iiber UnterschleiRheim, Neufahrn und Freising nach Landshut im
30-Minuten-Takt
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Abbildung 24: geplantes Liniennetz der Miinchner S-Bahn fiir den Startbetrieb 2.Stammstrecke

Quelle: www.2.stammstreke-muenchen.de

®  Projekt,Erdinger Ringschluss®: Im Rahmen des Projektes Erdinger Ringschluss istin der zweiten
Baustufe der Liickenschluss zwischen Erding und Flughafen vorgesehen. Dadurch kann die heute
in Erding endende S2 zum Flughafen durchgebunden werden. Der erste Bauabschnitt vom
Flughafen bis Schwaigerloh ist fiir 2024 geplant. Die Inbetriebnahme des Abschnitts
Schwaigerloh — Erding ist vsl. fiir 2027 vorgesehen, der Abschnitt Erding — Altenerding vsl. im Jahr
2029.

m  Fiir den Streckenabschnitt zwischen den S-Bahn-Stationen Westkreuz und Miinchen-Pasing
bestehen Planungen fiir den Ausbau dieses stark belasteten Korridors.

Dariiber hinaus bestehen folgende Planungen zum Ausbau von Bahnhéfen und Haltepunkten im
Landkreis Miinchen bzw. in der Landeshauptstadt Miinchen mit Relevanz fiir den Landkreis:

m  Barrierefreier Ausbau der S-Bahn-Stationen Miinchen-Riem, Hollriegelskreuth und Feldkirchen,
Heimstetten, Ebenhausen-Schéftlarn sowie des Bahnhofs Unterschleifheim (bereits
fertiggestellt) und Lohhof (bereits fertiggestellt)

Weitere Anforderungen aus Sicht des Landkreises Miinchen

Aus Sicht des Landkreises Miinchen sollen fiir die Weiterentwicklung des SPNV folgende Themen
geprift werden:
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Auf den S-Bahnlinien soll ein ausreichendes Bedienungsangebot mit ausreichenden Kapazitaten
fiir die bestehende Nachfrage vorhanden sein. Insbesondere auf den Verbindungen zwischen den
Stadten bzw. Gemeinden des Landkreises Miinchen und der Landeshauptstadt Miinchen sowie
auf den Verbindungen der S-Bahn-Linien S1 und S8 Richtung Flughafen soll dabei das
Bedienungsangebot verdichtet werden. Damit werden die Anforderungen des Nahverkehrsplans
des Landkreises Miinchen an ein attraktives Fahrtenangebot in der Hauptverkehrszeit im 10- bzw.
15-Minuten-Takt erfiillt.

Um die benatigten Fahrzeuge uneingeschrankt einsatzfahig zu halten, sollen die Kapazitaten fiir
die regelmafige Wartung der Fahrzeuge erheblich gesteigert werden.

Zur Erhohung der Personenbeférderungskapazitaten sollen konsequent Voll- und Langziige
eingesetzt werden, wo die jeweils kiirzere Einheit (v.a. im Berufsverkehr) nicht ausreichend ist.

Die Ausweitung des Bedienungszeitraums ab bereits 4:00 Uhr auf den S-Bahn-Asten mindestens
im verdichteten Stadt-Umland-Bereich soll Arbeitnehmerinnen und Arbeitsnehmern (auch im
Schichtdienst) die Méglichkeit der Nutzung Offentlicher Verkehrsmittel geben.

Ebenfalls wird eine nachtdurchgangige Bedienung mindestens im Stundentakt auf den S-Bahn-
Asten im verdichteten Stadt-Umland-Bereich in den Nachten vor Samstagen, Sonntagen und
Feiertagen gefordert.

Der Freistaat muss sich mit der S-Bahn des Fachkraftemangels annehmen. Dieser ist besonders
evident bei Fahrpersonal und technischem Personal in den Wartungsanlagen. Von hoher
Bedeutung ist auch die konsequente Errichtung von Betriebswohnungen.

Mit der Verkehrsfreigabe der 2. Stammstrecke (und anderen Anderungen/Ergénzungen im SPNV)
diirfen bestehende Taktdichten im S-Bahnverkehr keinesfalls ausgediinnt werden, weil sonst die
ohnehin zu geringe Personenbeférderungskapazitat (v.a. im werktaglichen Berufsverkehr)
verschlechtert wird.

Der Neubau eines (S-)Bahn-Haltepunktes ,,GroRhesseloher Briicke/ Menterschwaige® ist zu
priifen. Aufgrund der geplanten Verbesserung im SPNV-Angebot zwischen Deisenhofen und
Solln (bzw. Miinchen Hbf.) konnen damit weitere Fahrgastpotenziale aus Griinwald und dem
Landkreis Miinchen gewonnen werden, die diesen neuen Verkniipfungspunkt mit der Tramlinie
25 erreichen.

Die Bahnhdofe und Haltepunkte sowie deren Umstiegs- und Zustiegswege sollen sukzessiv
barrierefrei ausgebaut werden. Dabei soll auch das generelle Erscheinungshild verbessert
werden.

Hinsichtlich der barrierefreien Nutzbarkeit der S-Bahn besteht zudem Handlungsbedarf: die in
vielen Ziigen verbauten Haltebiigel bewirken, dass ein selbststandiges Aussteigen mit einem
Rollstuhl nicht moglich ist.

Die Fahrgastinformation (z.B. Wegefiihrung zu den Bushaltestellen) an Bahnhéfen und
Haltepunkten soll verbessert werden. Dabei soll auch der Fahrscheinverkauf an Servicestellen
bzw. die Bereitstellung von Fahrscheinautomaten in ausreichender Anzahl gepriift werden.
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®m  Eine Verbesserung der Piinktlichkeit ist anzustreben. Im Verspatungsfall sollen Kunden an den
betreffenden Bahnhdofen rechtzeitig und ausreichend informiert werden.

®m  Die Einrichtung zusatzlicher Regionalzughalte im Landkreis Miinchen an ausgewdhlten
Bahnhofen soll gepriift werden (z.B. Oberland-Bahn (ehemals BOB) in Deisenhofen). Hierzu zéhlt
auch die Ausweitung des Angebots auf der Chiemgau-Inntal-Strecke (ehemals Meridian) in den
Abendstunden und am Wochenende mit Halt in Deisenhofen.

B Von besonderer Bedeutung fiir den Landkreis Miinchen ist der Aushau der hochfrequentierten
Bahnhdfe und Haltepunkte entlang der Strecke der S2 Richtung Erding, die Ausweitung der
Kapazitaten auf den S-Bahn-Linien zum Flughafen Miinchen sowie die Erh6hung der Kapazitdten
auf der S-Bahn-Strecke Miinchen — Neubiberg — Ottobrunn — Hohenbrunn und weiter Richtung
Kreuzstrafie.

m  Untersucht werden soll zudem eine neue S-Bahn Tangente Nordring-Haar sowie eine neue S-
Bahn Messe — Aschheim — Pliening und zusatzliche Priifung einer neuen schienengebundenen
Linienfiihrung zur Anbindung der Messe Miinchen (entlang Ag4 und M1, Einschwenken siiddstlich
von Heimstetten auf die Trasse der S2) (KT-Beschluss 14/0735-1).

m  Entsprechend des Positionspapiers der Verbundlandkreise zur S-Bahn-Miinchen wird eine
Verldangerung der S7 bis Holzkirchen (Ringschluss mit S3) als wichtige AusbaumaRnahme
betrachtet.

B Fiir eine tagesdurchgangige Bedienung von Aying im 20-Minuten-Takt und einen mdglichst weit
in den Landkreis reichenden 10-Minuten-Takt mit der S7 ist ein zweigleisiger Ausbau notwendig,
um den Fahrplan stabil fahren zu kénnen.

8.1.2 Tarifsystem und -angebot

Die Zustandigkeit fir das Tarifsystem liegt im Bereich des Miinchner Verkehrs- und Tarifverbundes
(MVV). Der Landkreis Miinchen kann als Gesellschafter des MVV Vorschlage zur Weiterentwicklung des
Tarifsystems machen, tiber die in der Gesellschafterversammlung diskutiert und abgestimmt werden
kann.

Zum Dezember 2019 tritt im MVV die Tarifstrukturreform in Kraft. Durch die Reform soll das Tarifgeriist
klarer strukturiert und iberwiegend giinstiger werden (siehe Kapitel 6.11). Mit der Tarifreform gibt es im
gesamten MVV-Raum nur noch sieben Tarifzonen, wobei Miinchen und zum Teil einzelne angrenzende
Gemeinden des Landkreises Miinchen in einer Zone (M-Zone) liegen. Insbesondere fiir Vielfahrer
werden die Tarife attraktiver gestaltet, Preise fiir Einzel- und Tageskarten werden jedoch zum Teil
erhoht.

Im Regionalen Nahverkehrsplan fiir das Gebiet des Miinchner Verkehrs- und Tarifverbundes werden zur
Weiterentwicklung des MVV-Tarifs folgende MaRnahmen vorgeschlagen:

25 Es erfolgt eine Anpassung des Markennamens. Meridian, BOB und BRB treten zukiinftig nur noch unter dem Markennamen
BRB auf.
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®  Die seit Dezember 2013 bestehende Moglichkeit zum Kauf von Handy- und Onlinetickets iiber
Apps und Internetseiten (aktuell: Apps Einzel-, Streifen- und Tagesfahrkarten; Webshop nur
Tageskarten) soll mit der Einfiihrung von zusétzlichen Sicherheitsmechanismen auf Wochen- und
Monatskarten beim Handyticket ausgeweitet werden.

®  Eine Umstellung aller Abonnements auf Chipkarten ist momentan in der Planung/Umsetzung.

Aus Sicht des Landkreises Miinchen sollen fiir die Weiterentwicklung des Tarifsystems zudem folgende
Themen gepriift werden:

® |Integration aller OPNV-Angebote in den MVV-Tarif.

®  Einrichtung von Ubergangstarifen zu den Landkreisen Rosenheim, Miesbach und den siidlichen
Teil des Landkreises Bad Tolz-Wolfratshausen, sofern diese nicht Teil des MVV werden (aktuell
wird im Rahmen einer Grundlagenstudie eine Verbunderweiterung fiir zahlreiche umliegende
Landkreise voruntersucht).

8.1.3 Organisation und Abstimmung

Im Leitbild zur Weiterentwicklung des OPNV wird die Bedeutung der Zusammenarbeit und Abstimmung
aller Akteure (OPNV-Aufgabentrager, Verkehrsverbund, Verkehrsunternehmen, Stidte und Gemeinden,
Schulen, Strafdenbaulasttrager, Vertreter von in ihrer Mobilitat eingeschrankten Personen,
Strafienverkehrsbehdrden sowie Planungsbehdrden etc.) hervorgehoben. Hierzu gehért die Definition
und Vereinbarung aller relevanten Planungs-, Betriebs- und Steuerungsprozesse im OPNV zwischen
Aufgabentréager, Stadte und Gemeinden, MVV und Verkehrsunternehmen, z. B. durch Vereinbarung eines
direkten Informationsaustauschs bei kurzfristigen Stérungen sowie regelmafiiger
Abstimmungsgesprache zu Fahrplanverdanderungen. Bei der Umsetzung sdmtlicher MaRnahmen und
Bearbeitung von Priifauftrigen und Projekten im OPNV und den ergdnzenden Mobilititsangeboten sind
enge Abstimmung mit dem MVV und ggf. weiteren Akteuren wie z. B. den benachbarten Aufgabentragern
von Bedeutung, um weiterhin eine hohe Integration aller OPNV-bezogenen Aktivititen im Verbund zu
erzielen.

Die Belange des OPNV sind dabei auch bei allen verkehrs- und stadtplanerischen Entwicklungen und
Veranderungen, inshesondere hinsichtlich der Erreichbarkeit relevanter Ziele sowie der
Wirtschaftlichkeit des Betriebsablaufs, z. B. bei der Umgestaltung von StraRen/ -abschnitten oder bei der
Einrichtung von Verkehrsheruhigungsmafinahmen, zu beriicksichtigen und abzustimmen.

Fiir eine kooperative und effiziente Zusammenarbeit werden folgende Instrumentarien vorgeschlagen:

m  RegelmaRige (z. B. jahrliche) Weiterfiihrung der Regionalkonferenzen zur Abstimmung der
relevanten Themen innerhalb der Regionen zwischen dem Aufgabentrager Landkreis Miinchen
und den Vertretern der Stadte und Gemeinden.

m  Regelmafige (z.B. jahrliche) Abstimmungen mit den Vertretern von in ihrer Mobilitat
eingeschrankten Menschen.

m  Bei Bedarf werden kleinere Gesprachs- und Diskussionsrunden empfohlen: Teilnehmer in
Abhangigkeit des Themas.
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®m Interne Abstimmung verschiedener Thematiken innerhalb des Landratsamtes zur Koordination
und Erzeugung von Synergien insbesondere bei neuen Themenfeldern.

8.2 Infrastruktur und Betrieb

Fiir eine stetige Aufrechterhaltung bzw. Steigerung der Attraktivitdt des OPNV ist der Ausbau und die
Ertiichtigung der Infrastruktur unabdingbar. Entsprechende infrastrukturelle MaBnahmen sind
notwendig, da das bestehende System seine Kapazitatsgrenzen erreicht hat. Ein Aushau des Angebots
unter bestehenden Gegebenheiten ist kaum mehr moglich. Um die Leistungsfahigkeit des OPNV-
Systems zu stabilisieren bzw. unter Beriicksichtigung wachsender OPNV-Leistungen sind
Verbesserungen durch infrastrukturelle MaBnahmen prioritdr zu behandeln.

Dies gilt

B neben dem Ausbau der Infrastruktur fiir die Erweiterung des Angebotes im SPNV auch fiir den
Abbau der Stéranfalligkeit im SPNV-Betrieb,

m fiirintensiv genutzte Trassen im Busverkehr, fiir die die Méglichkeit der Einrichtung von
Busspuren, der Bau eigener Bustrassen, LSA-Bevorrechtigung etc. gepriift werden muss,

m  die barrierefreie Ausgestaltung der Haltestellen, primar als sog. Buskaps, zur Verbesserung der
Anfahrbarkeit von Haltestellen und Reduzierung der Haltestellenaufenthaltszeiten und

m fiir die Ausgestaltung von Verkniipfungspunkten mit dem Aushau von Halte- und
Wartemoglichkeiten fiir Busse, der Einrichtung von Wendemaglichkeiten sowie sozialer
Infrastruktur fiir das Fahrpersonal und (bei Einfiihrung grofierer Fahrzeugkapazitaten) die
Erweiterung von barrierefreien Haltestellenborden und -flachen.

Neben der gezielten Verbesserung der Nutzbarkeit des OPNV fiir mobilitdtseingeschrinkte Personen
durch den weiteren Ausbau der Barrierefreiheit, ist auch insgesamt eine gezielte Verbesserung der
Ausstattung von Haltestellen und Verkniipfungspunkten beziiglich der Nutzbarkeit, des Reisekomforts
und der Fahrgastinformation voranzutreiben.

Weiterer Handlungsbedarf besteht im Zusammenhang mit der Beschleunigung des Busverkehrs: Eine
konsequente Weiterfiihrung der Planungen und Umsetzung von Mafinahmen zur Beschleunigung des
OPNV und somit auch zur Optimierung und Stabilisierung des Betriebsablaufs (Busspuren, LSA-
Vorrangschaltungen) und Umsetzung weiterer wirksamer Maftnahmen (z. B. Prinzip der dynamischen
Strafenraumfreigabe) zur Verkiirzung der Reisezeiten, der Verbesserung der Piinktlichkeit und der
Betriebsstabilitét (z. B. zur Reduzierung der Haltestellenaufenthaltszeiten und zur Beschleunigung des
Fahrgastwechsels).

Dariiber hinaus werden weitere infrastrukturelle Investitionen im Zusammenhang mit steigenden
Kapazitaten (Anpassung von Haltestellenlédngen z. B. an Buszug- oder Gelenkbuseinsatz) oder die
Ertiichtigung von StrafRen zur Befahrung mit Bussen und die Einrichtung neuer barrierefreier
Haltestellen zur verbesserten ErschlieBung notwendig.
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8.3 Angebote und Produkte

Im Rahmen des Nahverkehrsplans sowie in den derzeit durchgefiihrten Detailuntersuchungen (vgl
Kapitel 1.3.2) wird der Einsatz des fiir einen einzelnen Bedienungskorridor aus verkehrlicher und
wirtschaftlicher Sicht sowie aus Umweltaspekten bestmaglichen geeigneten Verkehrssystems (z. B.
schienen- oder seilgebundenes Verkehrsmittel, h6herwertiges Bussystem auf separaten
Trassenabschnitten, Expressbus oder anderes Premiumprodukt, Regionalbus, eventuell in Kombination
miteinander, und Bedarfsverkehre in der Flache) mit definierten Produktmerkmalen gepriift.

Produktprofilierung

Die Qualitat des OPNV-Angebotes im Landkreis Miinchen ist in den vergangenen Jahren konsequent
entwickelt und optimiert worden. Es haben zahlreiche Verbesserungen des Netz- und
Fahrplanangebotes stattgefunden, die bereits zu deutlichen Fahrgastzuwachsen gefiihrt haben. Die
Umsetzung von MaRnahmen fiir eine transparente und verstandliche Kommunikation der besonderen
Produktqualitaten verschiedener Linien im Busverkehr stand dabei jedoch im Hintergrund, da keine
Unterscheidung der Angebote nach Fahrtenhaufigkeit, Funktion und Bedienungsaufgaben oder
besonderen Komfortmerkmalen fiir die Fahrgdste vorgenommen wurde.

Aus diesem Grund wird fiir den Landkreis Miinchen die Profilierung von Produkten im OPNV
vorgesehen. Diese Produkte zeichnen sich durch ein entsprechend hochwertiges Bedienungsangebot
und/ oder weitere Produktmerkmale wie z. B. der Fahrzeugqualitat aus, die offensiv vermarktet werden
sollen, um bestehende Fahrgaste zu halten und insbesondere neue Kunden von den Vorteilen dieses
Angebotes zu iiberzeugen. Dariiber hinaus sollen fiir spezielle Anforderungen bzw. Verkehrsmarkte
Spezialprodukte entwickelt werden, die je nach Bedarf zum Einsatz kommen kdnnen.

Fiir diese Produkte werden nachfolgend Produktanforderungen formuliert, die bei der Umsetzung in den
kommenden |ahren einzuhalten sind, um die Attraktivitat dieser Angebote konsequent kommunizieren
zu konnen.

Neben dem im Landkreis Miinchen bereits etablierten Produkten S-Bahn, U-Bahn, Tram und
Regionalbus sollen zukiinftig auch die folgenden Produktformen zum Einsatz kommen und vermarktet
werden. Grundsatzlich ist eine Integration in den MVV-Tarif auch bei neuen Produkten anzustreben. Die
Produkte lassen sich dabei durch besondere Merkmale charakterisieren:

Tabelle 22: neue Produkte im Landkreis Miinchen

Produkt Merkmal

seilgebundene Punkt zu Punkt Verbindung mit hoher Nachfrage
Uberwindung von topographischen oder raumlichen Problemstellen

Seilbahnen (starkes Gefalle/Steigung, Autobahn 0.4.)
hohe Beférderungskapazitaten
Schnelle Verbindung von Stadten und Gemeinden entlang nachfragestarker
Relationen

Expressbus Bedient Relationen mit hoher Fahrgastnachfrage abseits bestehender

Schienenkorridore sowie tangentiale Achsen, dient aber auch zur
Entlastung stark belasteter Schienenstrecken (mit neuen/ zusatzlichen
Verkniipfungspunkten zum S- und U-Bahn-Netz)
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Produkt Merkmal

Bedienung ausgewahlter Haltestellen und damit auch Auslassen der
iibrigen Haltestellen auf dem Linienweg (Reisezeitvorteile gegeniiber
Regionalbus, der die weiteren Haltestellen bedient)

Fahrzeugausstattung mit Wlan
Bedienungsangebot mind. im 20-Minutentakt von Mo-Sa

OPNV-Angebot fiir den Freizeitverkehr speziell fiir die spaten Abend- und
friihen Morgenstunden

verkehrt nach Mitternacht bis 04:00 Uhr in den Nachten vor Samstagen,
Sonn- und Feiertagen im verdichteten Stadt-Umland-Bereich im
Stundentakt (das Angebot kann/sollte im Zusammenhang mit
Verkniipfungen mit der S-Bahn vom Stundentakt abweichen)

Nachtbus

zum Teil abweichende Linienwege gegeniiber Tagesverkehr
Anschluss an MVG-Nachtlinien und Nacht-S-Bahnen

Anbindung besonderer Freizeitziele

o ausgewdhlte Bedienungszeiten (saisonal / am Wochenende)
Freizeitbus .
ggf. ausgestattet mit Fahrradanhanger

verkehrt mindestens im Stundentakt

Weiterentwicklung/Ergdnzung bekannter Systeme wie Anruf-Sammel-Taxi
oder Ruftaxi mit intelligenter automatisierter Routenfiihrung, damit
hoherer Pooling-Grad und hohere Effizienz.

Die Bedienung erfolgt fahrplanungebunden mit einer definierten
maximalen Wartezeit und mit nahezu unbegrenzten Ein- und
On-Demand-Verkehr Ausstiegsmoglichkeiten mittels bestehender und virtueller Haltestellen.

(Arbeitstitel FlexMobil) Zunachst als Pilotcharakter zur Ermittlung von Vor- und Nachteilen eines
flexiblen On-Demand-Verkehrs im Tag- und Nachtverkehr in
unterschiedlichen Verkehrsraumen und Priifung der
Ubertragungsméglichkeiten auf andere Gebiete im Landkreis, auch in
Bezug auf die wirtschaftlichen Auswirkungen

Priifung: Integration in bestehenden Tarif, Vertrieb und Buchungssysteme.

Verkehrt nur nach vorheriger Anmeldung
Verkehrt nach Fahrplan bzw. fahrplanorientiert

Zum Teil mit festbedienten Haltestellen, aber auch Linienabschnitte nur
nach Bedarf

RufBus/RufTaxi Linienweg wird entsprechend den Fahrtanmeldungen festgelegt

Zum Teil Einsatz eines Pkws (Taxi oder Grofiraumtaxi): begrenztes
Platzangebot, Beforderung von Kinderwagen und Rollstiihlen
eingeschrankt

Integration in MVV-Tarif (ggf. mit Komfortzuschlag)

Im Vorlauf oder als Alternative zu Schienenanbindungen ist ein hoherwertiges Bussystem
(BusRapidTransit (BRT), welches auf (iiberwiegend) eigenen Trassen verkehrt und somit eine
storungsfreie und schnelle Verbindung mit einem dichten Taktangebot bedient, zu priifen. Designte
Fahrzeuge (z.B.: Optik wie eine Straflenbahn) kdnnen neben dem guten Bedienungsangebot weitere
psychologische Effekte herbeifiihren.
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8.4 Netz und Fahrplan

Die Anforderungen an das OPNV-Angebot sind im Landkreis Miinchen aufgrund der raumlichen,
verkehrlichen und nachfragerelevanten Situation auf verschiedenen Relationen unterschiedlich
ausgepragt. Eine Hierarchisierung des Bedienungsnetzes nach Verkehrsfunktion (z. B. Verbindungs-
oder Erschliefiungsaufgaben) und Bedeutung wurde planerisch bisher nicht vorgenommen. Zum
Planungsstand Dezember 2019 wird mit der Linie X200 im Dezember 2020 im Landkreis die erste
Expressbuslinie eingefiihrt, die jedoch vorher bereits als Linie 213 mit beschleunigtem Linienweg iiber
die Autobahn bestand.

Unter Einbeziehung der Raumstruktur, der Bedienungsqualitdt sowie der bestehenden Verkehrsstrome
und aktivierbaren Potenziale wird im Nahverkehrsplan fiir das Bedienungsangebot im Landkreis
Miinchen eine Hierarchisierung der Liniennetzstruktur in Hauptnetz, Expressbusnetz und Grundnetz
festgelegt. Dabei wird grundsatzlich das Ziel verfolgt, das OPNV-Angebot auf die unterschiedlichen
Bediirfnisse der heutigen Fahrgaste und der potenziellen neuen Nutzer auszurichten.

Prinzipiell sollen parallele Verkehre, inshesondere zwischen Bus und SPNV, aber auch zwischen
verschiedenen Buslinien, sofern die jeweiligen Linien die gleichen verkehrlichen Funktionen abdecken,
vermieden werden. Dies schlieit explizit nicht aus, dass parallel zu Schnellbahn-Achsen verlaufende
Buslinien verkehrlich sinnvoll sein kdnnen, wenn diese zur Entlastung der Schnellbahn in Abschnitten
mit sehr hoher Nachfrage dienen —jedoch vorrangig im Zulauf auf die Landeshauptstadt Miinchen mit
alternativen Zielen (z. B. Anbindung an einen weiteren Schnellbahnkorridor mit zusatzlichen
Verkniipfungsmaglichkeiten).

8.4.1 Hauptnetz Landkreis Miinchen

Das Hauptnetz wird gebildet aus den Achsen mit sehr hoher Verkehrsnachfrage im SPNV-, U-Bahn-,
Tram- und Busverkehr, die im Wesentlichen zwischen den einwohnerstarken Stadten bzw. Gemeinden
des Landkreises Miinchen und der Landeshauptstadt Miinchen bzw. zu weiteren bedeutenden
regionalen Zielen in benachbarten Gebietskorperschaften fiihren. Auf dem Hauptnetz soll ein fiir alle
Zielgruppen hochattraktives, sehr dichtes und angebotsorientiertes Taktangebot vorgehalten werden.
Dieses libernimmt auf den weiteren Relationen vorwiegend Verbindungsfunktionen mit schnellen und
weitgehend direkten Fahrtmdglichkeiten, weist jedoch im Stadt-Umland-Verkehr mit hoher Nachfrage
zusatzlich auf den kurzen Wegen eine sehr gute ErschlieRungsfunktion der dichter bebauten Bereiche
auf.

Die stark nachgefragten Achsen des Schienenpersonennahverkehrs, der U-Bahn sowie der Tram
iibernehmen eine besondere Rolle im OPNV-Angebot im Landkreis Miinchen. Entlang dieser Achsen
werden die mit Abstand nachfragestarksten Relationen bedient. Auch wenn die Planung des SPNV nicht
in die Zustandigkeit des Landkreises Miinchen fallt, sind diese Achsen im Sinne einer ganzheitlichen
Nahverkehrsplanung bei der Rahmenkonzeption mit zu betrachten, da hier vielféltige Verkniipfungen
zum Busverkehr sowie zur Tram bestehen.

Fiir das Hauptnetz im Landkreis Miinchen werden folgende Anforderungen an das Angebot und die
Qualitat formuliert:

®  Bedienung der besonders nachfragestarken Achsen mit einem sehr attraktiven Fahrtenangebot
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® inder HVZ und NVZ montags bis freitags im 10-Minuten-Takt, je nach Nachfragepotenzial
auch im 5-Minuten-Takt,

® inder NVZ samstags und in der SVZ generell mindestens im 20-Minuten-Takt, je nach
Nachfragepotenzial auch im 10-Minuten-Takt an Samstagen,

m  Bedienung erfolgt mit hochwertigen Angeboten im S-Bahn-, U-Bahn-, Tram und Busverkehr mit
ausreichenden Kapazitdten fiir eine attraktive Beforderung

Fiir die Achsen im Hauptnetz ist eine Priifung vorzunehmen, welches Verkehrsmittel fiir die Bedienung
dieser Relationen am besten geeignet ist. Denkbar sind z. B. der Einsatz hochwertiger Bussysteme mit
separaten Trassenabschnitten oder schienen- oder seilgebundener Verkehrsmittel, jeweils unter
Berlicksichtigung der Abwagung der verkehrlichen, betrieblichen, 6kologischen und wirtschaftlichen
Vor- und Nachteile.

Wichtig ist die Entwicklung und Umsetzung eines integrierten Mafinahmenpakets fiir eine weitere
Attraktivitatssteigerung der Premium-Buslinien. MaBnahmenbausteine aus den Bereichen Angebot,
Infrastruktur, Betrieb und Information/ Marketing miissen ineinandergreifen und aufeinander
abgestimmt sein. Hierzu ist eine intensive Zusammenarbeit aller Projektbeteiligter in der Planungs- und
Umsetzungsphase erforderlich.

Fiir einen moglichst storungsfreien und damit piinktlichen Betrieb auf den im dichten Takt verkehrenden
Linien im Hauptnetz ist eine Linienfiihrung vorzusehen, die moglichst eigene Trassen, Busspuren,
Busschleusen sowie Bevorrechtigungs- und Beschleunigungsmafinahmen (z. B. an Lichtsignalanlagen
sowie durch den barrierefreien Ausbau von Haltestellen) nutzt bzw. solche Mafnahmen vorrangig auf
diesen Relationen umgesetzt werden. Aufgrund der hohen Nachfrage auf diesen Relationen profitieren
die meisten Fahrgdste von solchen betrieblichen und infrastrukturellen MaRnahmen.

Die Darstellung findet sich in Karte 11: Rahmenkonzept ,,10-Minuten Takt".

8.4.2 Expresshusnetz Landkreis Miinchen

Das Expresshusnetz im Landkreis Miinchen beinhaltet Verkehre auf Relationen, fiir die ein
ausreichendes Potential fiir die Einrichtung schneller und direkter Angebote mit hoher
Verbindungsfunktion besteht. Diese Expresshus-Linien verkehren — ergdnzend zu weiterhin
verbleibenden erschliefienden Verkehren — auf direktem Linienweg mit deutlich verkiirzten Fahrzeiten
und hoher Angebotsqualitdt in der HVZ und NVZ montags bis samstags mindestens im 20-Minuten-Takt.
Auf den sog. landesbedeutsamen Expresshuslinien (Forderprojekt des Freistaat Bayern) ist eine
Bedienung auch an Sonntagen im Stundentakt vorzusehen (dies betrifft derzeit die aktuell im Landkreis
Miinchen in der Umsetzung befindlichen Linien X201, X202, X203 und X320).

Auch fiir die Achsen des Expresshusnetzes soll der Einsatz hochwertiger Bussysteme mit separaten
Trassenabschnitten sowie schienen- oder seilgebundener Verkehrsmittel unter verkehrlichen,
betrieblichen, 6kologischen und wirtschaftlichen Gesichtspunkten gepriift werden.

Die Umsetzung eines Expressbus-Netzes im Landkreis Miinchen soll konsequent vorangetrieben
werden, um auf verschiedenen Relationen bestehende Reisezeitnachteile fiir die Fahrgdste abzubauen
und neue schnelle (tangentiale) Verbindungsmaglichkeiten zu schaffen, die fiir diese Relationen einen
Umweg liber das U-/S-Bahn-Netz in der Landeshauptstadt Miinchen obsolet machen. Die
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vorgeschlagenen Verbindungen lassen sich in Karte 13: MaRnahmenkonzeption Expressbuslinien
ablesen.

Dabei sind folgende Produktanforderungen fiir Expressbus-Linien zu beriicksichtigen:

B Expressbus-Linien werden i.d.R. iiberlagernd zu bestehenden Regionalbuslinien umgesetzt. Nur
in Ausnahmefallen kénnen Expressbus-Linien auf Teilabschnitten und bei passendem Bedarf
bestehende Angebote ersetzen.

®  Die Einrichtung von Expressbus-Linien verfolgt das Ziel, auf langeren Relationen (i.d.R. > 10 km
Fahrtlange) umsteigefreie Fahrtmaglichkeiten einzurichten, primar auf (zum auf die
Landeshauptstadt Miinchen ausgerichteten Schienennetz) tangentialen Verbindungen.

®  Beider Ausgestaltung der Expresshus-Linien ist auf eine moglichst direkte und beschleunigte
Linienfiihrung zu achten. Eigene Trassen, Busspuren, Busschleusen sowie Bevorrechtigungs- und
Beschleunigungsmafinahmen (z. B. an Lichtsignalanlagen sowie durch den barrierefreien Ausbhau
von Haltestellen) sind vorrangig zu nutzen oder auf diesen Relationen umzusetzen. Vorrangig
sind libergeordnete StraRen, Schnellstraflen und Bundesautobahnen zu nutzen. Schleifen- oder
Stichfahrten sind nur zur Anbindung wichtiger Verkniipfungspunkte oder von Verkehrserzeugern
mit hohem Nachfragepotenzial vorzusehen.

B Expressbus-Linien halten nicht an allen entlang des Linienwegs gelegenen Haltestellen, sondern
nur an ausgewdhlten, zentralen Haltestellen, fiir die die Bedienung eine bedeutende
Attraktivitatssteigerung (inshesondere eine deutliche Reisezeitverkiirzung) gegeniiber den
Angeboten im Regionalbusverkehr darstellen. Ein Anspruch auf Halt in einer Gemeinde/Stadt
besteht ausdriicklich nicht, insbesondere dann nicht, wenn sich die Verbindungsfunktion
insgesamt fiir die bediente Relation einer Expressbus-Linie dadurch nennenswert verschlechtern
wiirde.

®  Durch die Beschleunigung (Bedienung ausgewahlter Haltestellen, tangentiale Verbindungen,
Bustrassen, Nutzung von Schnellstrafien usw.) entsteht eine konkurrenzfahige Fahrzeit
gegeniiber dem MIV.

B Expressbus-Linien verkehren in einer dichten Fahrtenfolge in den nachfragestarken Zeiten mit
einem Bedienungsangebot in der Haupt- und Normalverkehrszeit mindestens im 20-Minuten-
Takt von 05:00 bis 22:00 Uhr von Montag bis Samstag; die landesbedeutsamen Expresshuslinien
auch sonntags von 7:00 bis 22:00 Uhr im Stundentakt.

8.4.3 Grundnetz Landkreis Miinchen

Die iibrigen Korridore mit geringer bis mittlerer bzw. unsystematisch ausgepragter Nachfrage im
Schienen- und Busverkehr bilden das Grundnetz im Landkreis Miinchen. Dieses ist stringent an
Verkniipfungspunkten auf das Hauptnetz ausgerichtet oder geht in dieses iiber. Die Linien im Grundnetz
haben zum einen Zubringerfunktionen zu iibergeordneten Angeboten, zum anderen stellen sie wichtige
Verbindungen zu weiteren regionalen Zielen sicher, sorgen aber auch fiir eine Feinerschliefung der
Stadte und Gemeinden im Landkreis Miinchen.

Entsprechend der jeweiligen Nachfragepotenziale weist das Grundnetz ein vertaktetes
Bedienungsangebot (Stundentakt bis hin zu 20-Minuten-Takt je nach Verkehrszeit) als
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Mindestbedienung auf. Hier kommen Angebote im herkémmlichen Linienverkehr ebenso zum Einsatz
wie On-Demand-(Bedarfs-) Verkehre in grofiraumig definierten Einsatzgebieten als Zubringersystem.
Linien des Grundnetzes sollen nach Moglichkeit auch eine unmittelbare Bedienung von Stadt- und
Gemeindeerweiterungsgebieten und Gewerbeentwicklungsgebieten (bei entsprechenden
Nachfragepotenzialen z. B. bei Zuzug der Bevolkerung bzw. Ansiedlung von Arbeitsplatzen) sowie der
OPNV-relevanten Einkaufs- und Freizeitziele sicher stellen, um den dortigen (potenziellen) Fahrgisten
direkt bei der Ansiedlung eine attraktive Anbindung an den OPNV gewihrleisten zu kénnen. In diesem
Zusammenhang soll auch eine Uberpriifung der bestméglichen Bedienungsform im (Schienen-,
StraRenbahn-, und Busverkehr, On-Demand-Verkehr etc.) erfolgen fiir eine moglichst hochwertige
OPNV-Qualitit in diesen Gebieten.

Um die Flexibilitdat im Nahverkehr zu erhohen sollen die Verkehre entsprechend der im
Anforderungsprofil definierten Verkehrs- und Betriebszeiten ausgeweitet werden:

®  Bereitsin den frithen Morgenstunden ab ca. 04:00 Uhr wird eine Anbindung der Stadt-Umland-
Gemeinden im Verdichtungsraum Miinchen an die Landeshauptstadt Miinchen (und zum
Flughafen Miinchen) vorgesehen.

B Die Ausweitung der Hauptverkehrszeit bis 20:00 Uhr verspricht einen langeren Zeitraum mit
hoherer Taktdichte.

m  Die Normalverkehrszeit stellt eine Bedienung bis 22:00 Uhr sicher.

® Im Spatverkehr bis 24:00 Uhr sollen auch der Freizeitverkehr und die Schichtarbeit ein
verbessertes Angebot auf ausgewdahlten Linien erhalten.

Freizeit- und Nachtverkehr

Auch der Einsatz von Verkehren mit speziellen Verkehrsaufgaben wie z. B. Freizeitverkehre oder speziell
auf den Einkaufsverkehr ausgerichtete OPNV-Angebote sind dem Grundnetz zuzuordnen.

Die Bedeutung des Freizeitverkehrs innerhalb des OPNV wichst. Dementsprechend sollen Angebote am
Abend und am Wochenende ausgeweitet werden.

Dariiber hinaus soll der Freizeitverkehr am Wochenende durch die Einrichtung von neuen
Verbindungen bzw. dichterem Fahrtenangebot gestarkt werden. Aufgrund der wachsenden Bedeutung
der Kombination aus Radverkehr und OPNV sind neben Fahrtenangeboten auch die Bereitstellung
erweiterter Fahrzeuge von Bedeutung (z.B. Fahrradanhanger). Insbesondere im Freizeitsegment sind
dariiber hinaus begleitende Manahmen (z.B. Marketing und Tarif) von Bedeutung.

Bei Grofveranstaltungen mit entsprechend zu erwartender Fahrgastnachfrage sollen spezielle
Bedienungsangebote eingerichtet werden.

Im Landkreis Miinchen ist ein flaichendeckendes Angebot auch in der Nachtverkehrszeit einzufiihren
bzw. umzusetzen. Vorrang hat zundchst die Umsetzung in den Wochenendnéchten (sowie vor
Wochenfeiertagen).

Aufgrund der vergleichsweisen geringen Nachfrage in den Nachtstunden sollen Angebote im
Linienverkehr auf den Achsen des Hauptnetzes umgesetzt werden. Wenn betriebliche und verkehrliche
Vorteile iiberwiegen, konnen diese Linienverkehre auch in weitere Bereiche verlangert werden.
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In den {ibrigen Bedienungsbereichen ist der Einsatz von On-Demand-Verkehren vorzusehen, die Zu-/
Abbringerfunktionen zu den Verkehren des Hauptnetzes herstellen. Dabei sind gegeniiber dem
Tagesnetz Anderungen in der Linienfiihrung zulassig. Zu stark umwegige Linienfiihrungen kénnen
jedoch zu einem enormen Reisezeit- und damit Attraktivitatsverlust fiihren und ggf. nicht mehr als
alternatives Angebot wahrgenommen werden. Daher sind systemische Innovationen, inshesondere im
Nachtverkehr, durch die Einrichtung von flexiblen Bedarfsverkehren (z.B. On-Demand-Verkehr oder
AST) auf ihre Wirksamkeit zu priifen.

Stadt- bzw. Ortsverkehre

Die Achsen des Haupt- und Grundnetzes konnen dort durch Stadt- bzw. Ortsverkehre ergénzt werden,
wo die ein- bzw. ausbrechenden Verkehre keine weitgehend flachendeckende ErschlieRung ermdglichen
(Anforderungen an die ErschlieRungsqualitat gemaf Anforderungsprofil) und somit ein Potenzial fiir
einen lokalen Verkehr besteht. Stadt-/Ortsverkehre sind an Verkniipfungspunkten auf die Verkehre des
Haupt- und Expresshusnetzes ausgerichtet. Sie konnen als Linien- oder Bedarfsverkehre ausgestaltet
werden.

Ortsverkehre sollen zur Erhéhung der lokalen Identitdt zum Produkt Stadtbus bzw. Ortsbus/ Ortslinie
weiterentwickelt werden (z.B. ,,Stadtbus Garching“). Dabei werden folgende Ziele verfolgt:

m  Verbesserung der Erschlieflungsqualitdt auch in kleinrdumigen Bereichen

B Innerortliche Verbindung aufkommensstarker Bereiche in den Stadten und Gemeinden mit
Ausrichtung der Verkehre auf die lokalen Bediirfnisse

m  Verkniipfung an ausgewahlten Verkniipfungspunkten mit Verkehren des Haupt- und
Erganzungsnetzes

®  Neben der Zu- und Abbringerfunktion in Ausrichtung auf den iibergeordneten OPNV gezielte
Ausrichtung auf die lokale Verkehrsnachfrage im Stadt- oder Ortsgebiet (Starkung der
Nahmobilitat)

On-Demand-Verkehr / Bedarfsverkehr

Die Einfithrung von On-Demand-Verkehren in grofirdumig definierten Einsatzgebieten als Zu- und
Abbringer zum Haupt- und Expressbusnetz wird konsequent vorangetrieben.

In den Tagesstunden werden diese Verkehre dort vorgesehen, wo Nachfrage und Fahrgastpotential
vergleichsweise gering/dispers sind und/ oder herkdmmliche Linienbusse aufgrund der
StraRRenbeschaffenheit einen groReren Siedlungsbereich nicht entsprechend der Anforderungen an die
Erschlieflungsqualitat bedienen konnen. In der Nachtverkehrszeit iibernehmen On-Demand-Verkehre
die Bedienung groRerer zusammenhangender Bereiche als Zu- bzw. Abbringersystem zum Nachtverkehr
auf den Linien des Hauptnetzes.

8.4.4 Umsteigen / Verkniipfung
Durch optimierte, systematische Uberginge innerhalb der verschiedenen Verkehrsmittel des

offentlichen Verkehrs kann ein ,,Fahren im System*® erreicht werden. Verbesserungen und Ausbau der
Umsteigeverkniipfungen zwischen den verschiedenen Verkehrsmitteln an ausgewahlten
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Verkniipfungspunkten im Landkreis Miinchen mittels Mafdnahmen in der Fahrplanausgestaltung,
Anschlusssicherungsmafinahmen, transparenter und leicht verstandlicher Fufwegefiihrung bei
Verkniipfungspunkten, dynamischer Fahrgastinformation, attraktiver baulicher Gestaltung etc.,
optimieren das System. Dabei soll der in der Anlage 1 beschriebene Zeitrahmen zum Umsteigen am
jeweiligen Verkniipfungspunkt moglichst eingehalten werden. Da Umsteigevorgdnge jedoch nicht
generell und zu allen Linien an einem Verkniipfungspunkt moglich sind, liegt die Prioritat bei der
Optimierung der entsprechend linienrelevanten Hauptumsteigerelationen an den Verkniipfungspunkten.
Eine Priorisierung muss auch vorgenommen werden, wenn eine Linie mehrere unterschiedliche
Verkniipfungspunkte aufweist (tangential verkehrende Angebote).

Bei umfangreichen Angebotsanpassungen (z.B. bei Umstellung von Taktmustern mit der Einfithrung der
2. Stammstrecke der S-Bahn, voraussichtlich nicht vor 2028) sind Optimierungen in der
Fahrplangestaltung unter Beriicksichtigung der differenzierten Umsteigezeiten an Verkniipfungspunkten
vorzunehmen.

8.5 Umwelt und Klimaschutz

Bei der Vergabe von Linienbiindeln ist die konsequente Anwendung der Qualitatsstandards des MVV zur
Fahrzeugausstattung (z. B. Einhaltung der aktuellsten Abgasstandards bei der Vergabe von
Busverkehrsleistungen) vorzuschreiben.

Im Zusammenhang mit den umweltpolitischen Zielen des Landkreises Miinchen sowie der Clean Vehicle
Richtlinie sind zukiinftig vermehrt alternative Antriebsformen zur Verbesserung der Umweltqualitét im
OPNV-Betrieb zu beriicksichtigen, um Schadstoffemissionen und Larmwirkungen durch den OPNV zu
minimieren. Eine Priifung des Einsatzes verschiedener Antriebsformen mit dem Ziel, die bestmagliche
Einsatzform fiir den Betrieb im Landkreis Miinchen (ggf. mit unterschiedlichen Formen je nach
Einsatzgebiet) und dies auch in Abhangigkeit der erforderlichen (Lade-) Infrastrukturen vor Ort bzw. bei
den Betreibern der Fahrzeuge umzusetzen, soll erfolgen.

8.6 Schnittstellen zu erganzenden Verkehrsmitteln

Fiir die Zukunft der Mobilitdt wird den inter- bzw. multimodalen Angeboten ein besonderer Stellenwert
zugesprochen. Multimodalitat bedeutet, dass eine Person im Laufe eines iiberschaubaren Zeitraums, z.
B. einer Woche, unterschiedliche Verkehrsmittel fiir ihnre Wege nutzt. Unter Intermodalitat ist zu
verstehen, dass eine Person auf einem Weg unterschiedliche Verkehrsmittel nutzt. Bekannte Beispiele
sind Park and Ride (P+R), Bike and Ride (B+R) sowie Vermietsysteme (Fahrrad, Auto), bei denen eine
Wegetappe mit dem OPNV und eine mit dem Fahrrad oder Auto zuriickgelegt wird.

Inter- und multimodale Angebote kdnnen die Attraktivitit des OPNV-Angebots erheblich steigern und
helfen, neue Nutzergruppen fiir den OPNV zu erschlieRen. Fiir die Funktionsfahigkeit und
Nutzungsintensitit des OPNV spielen die Qualitat der Zu- und Abbringerverkehre sowie die
Ausgestaltung der Verkniipfungspunkte eine zentrale Rolle. Hierzu zdhlen die Bereitstellung
intermodaler Anlagen in ausreichender Kapazitat und von hochwertiger Qualitat sowie die informative,
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technische und ggf. tarifliche Verkniipfung der Angebote. Der Zugang zu den verschiedenen
Mobilitatsangeboten sollte iiber ein zentrales Zugangsmedium erfolgen.

Um die Konkurrenzfahigkeit gegeniiber dem motorisierten Individualverkehr zu erhéhen und die
Partnerschaft zwischen OPNV und ergénzenden Verkehrsmitteln zu verstirken, ist vermehrt auf eine
enge Verzahnung der verschiedenen Mobilitdtsangebote zu einem multimodalen Verkehrsgefiige zu
achten. Schnittstellen (Ubergangspunkte ohne ,.groRere” raumliche Distanz) zwischen den einzelnen
Mobilitatsangeboten sind in Form einheitlich gestalteter, leicht wiedererkennbarer, modular
entsprechend der spezifischen verkniipften multimodalen Angebote und attraktiv gestalteter
Mobilitatsstationen im Landkreis Miinchen einzurichten.

8.7 Weitere Handlungsfelder

Marketing und Mobilitatsmanagement

Die Vermarktung neuer Produkte sowie ausgestalteter Achsenangebote (10-Minuten-Takt) steht neben
dem Ausbau des zielgruppenorientierten Marketings im Vordergrund. Kundenbindungsmafinahmen
sowie leicht zugangliche Mobilitdtsinformationen durch die gezielte Ansprache, Beratung und
Unterstiitzung groRer Verkehrserzeuger wie Schulen, Unternehmen und Freizeiteinrichtungen, aber z. B.
auch Neubiirger soll im Rahmen des Mobilitditsmanagements erfolgen.

Digitalisierung

Die sich durch die Digitalisierung ergebenden Vorteile sollen auch im OPNV genutzt werden. Unter
anderem sind die Moglichkeiten zur Beriicksichtigung von Echtzeitdaten fiir die Fahrgastinformation und
die Anschlussgewdhrleistung, die Buchung von On-Demand-Verkehren, die Nutzung elektronischer
Ticketangebote, die Nutzung von Bewegungsdaten fiir die passgenaue Planung von Mobilitdtsangeboten,
auszunutzen.

Fahrgastinformation

Die Bereitstellung und der Zugriff auf aktuelle Informationen ist in der heutigen Zeit selbstverstandlich.
Daher ist auch die Gewahrleistung einer umfassenden, aktuellen Fahrgastinformation, insbesondere an
Haltestellen sowie in Fahrzeugen, zur aktuellen Betriebslage (Echtzeit-Abfahrtszeiten, Verspatungen),
zu geplanten und ungeplanten Stérungen und alternativen Fahrtmdglichkeiten, zu Sonderverkehren
sowie zur Orientierung im Haltestellenumfeld, als bedeutender Baustein fiir (potenzielle) Kunden des
OPNV anzusehen. Als Informationsmedien sind alle Kanéle (Aushange, Ansagen, dynamische Anzeigen
und personliche Informationen an Haltestellen sowie Printmedien, mobiles und stationdres Internet) in
einem einheitlichen Erscheinungsbild (und mit einheitlicher Nutzeroberflache) zu nutzen. Die
Versorgung mit Echtzeitdaten umfasst dabei alle im Landkreis Miinchen und zu den benachbarten
Verkehrsraumen verkehrenden Verkehrsmittel. Auf eine verkehrsmitteliibergreifende, uneingeschrankte
und jederzeit aktuelle Informationsweitergabe an die Fahrgaste ist dabei verstarkt hinzuwirken.

Bei geplanten und moglichst auch bei kurzfristigen Stérungen, Umleitungen wegen Baustellen oder
Unfallen etc., wird die Gewahrleistung einer zeitnahen Information aller beteiligten Akteure zunehmend
wichtig, um Fahrgéste umfassend iiber aktuelle Linienweg- und Fahrplandnderungen iiber alle
Informationswege (digital und auch im Fahrzeug sowie an den Haltestellen) informieren zu kénnen.
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Grundsatzlich ist auf die Bereitstellung der Fahrgastinformationen im Zwei-Sinne-Prinzip zur
Herstellung der vollstindigen Barrierefreiheitim OPNV zu achten.

Qualitatsstandards und Qualitatskontrolle

Zur kontinuierlichen Uberpriifung der Einhaltung der Qualititsstandards im OPNV sollen einheitliche
Instrumente entwickelt werden.

Durch die Ausweitung von OPNV-Angeboten miissen Verkehrsunternehmen neues Fahrpersonal
rekrutieren. In diesem Zusammenhang sind Verbesserungen der Rahmenbedingungen zur Steigerung
der Attraktivitat des Berufsbildes zu iiberpriifen, um geeignetes, gut geschultes und motiviertes
Fahrpersonal einsetzen zu kénnen. Zu priifen ist dabei auch die Entlastung (Entbindung von zusatzlich
zum Fahren bestehenden Aufgaben) des Fahrpersonals.

Sicherheit

Das Thema Sicherheit ist auch im OPNV zu beriicksichtigen. Verbesserung der objektiven und
subjektiven Sicherheit im OPNV durch geeignete MaRnahmen in Abstimmung mit den weiteren
Beteiligten/Akteuren sollen entwickelt werden.

Unterstiitzung bei dem Akquirieren von Fahrpersonal

In Zusammenhang mit einem weiteren Aushau des OPNV-Angebots und den aktuell bereits mangelnden
Personalressourcen sollen die Verkehrsunternehmen bei der Akquirierung von Fahrpersonal unterstiitzt
werden. Der Landkreis bzw. die Stadte und Gemeinden sagen ihre Unterstiitzung bei der
Bereithaltung/Erstellung von geeignetem Wohnraum sowie der Schaffung sozialer Infrastruktur im
Berufsalltag (Toiletten, Pausenstandplatze) zu. Weitere Férdermaglichkeiten seitens des Landkreises
sollen gepriift werden (z.B. Moglichkeiten der Bezuschussung des Fiihrerscheinerwerbs). Bei der
Ermittlung der Wirkungen des MaRnahmenkonzepts wird die mit der Umsetzung neu hinzukommende
Zahl an Fahrerinnen und Fahrer iiberschlagig abgeschatzt.
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9 Maflnahmenkonzeption

In der Mafinahmenkonzeption werden die Ergebnisse der Rahmenkonzeption weiterentwickelt und im
Detail beschrieben. Ubergeordnetes Ziel der MaRnahmenkonzeption ist mindestens die Ausgestaltung
und Umsetzung der Ziele und Anforderungen an den OPNV im Landkreis Miinchen entsprechend den
Festlegungen des Anforderungsprofils des Nahverkehrsplans.

Es werden Mafinahmen und Priifauftrage dargestellt:

®m  Mafnahmen sind konkrete Planungsvorhaben zur verkehrlichen und/ oder wirtschaftlichen
Verbesserung und Weiterentwicklung des OPNV-Angebotes, die im Zeitraum von fiinf Jahren
(2020 — ca. 2025, jedoch abhdngig von den vergaberechtlichen Laufzeiten ggf. auch nach 2025)
umgesetzt werden sollen. Die Umsetzung von Mafinahmen hangt ab von der Leistungsfahigkeit
des Landkreises Miinchen (siehe Art. 8 Abs. 1 Satz 1und 2 BayOPNVG: ,,Die Planung, Organisation
und Sicherstellung des allgemeinen 6ffentlichen Personennahverkehrs ist eine freiwillige
Aufgabe der Landkreise und kreisfreien Gemein-den im eigenen Wirkungskreis. Sie fiihren diese
Aufgaben in den Grenzen ihrer Leistungsféhigkeit durch.”). Die konkrete Fahrplankonzeption
(Umsetzungsplanung auf Basis des Nahverkehrsplans) wird daher jeweils in den Kreisgremien
beraten und beschlossen.

® Priifauftrige sind Ansitze zur Weiterentwicklung des OPNV, fiir die weiterer Untersuchungs- und
Abstimmungsbedarf im Rahmen der konkreten Umsetzung besteht. Dazu kdnnen z. B. weitere
Nachfrage- und/ oder Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen zahlen sowie die Priifung moglicher
umfangreicherer Umsetzungskonzepte und Verkniipfungen mit Linien in benachbarten
Verkehrsraumen.

9.1 Mafnahmen im Handlungsfeld Netz und Fahrplan

In diesem Abschnitt finden sich fiir die einzelnen Linien im Landkreis Miinchen Steckbriefe mit Angaben
zu den geplanten Verdanderungen, dem zukiinftigen Linienweg und dem geplanten Umsetzungszeitraum
mit vorgesehenem Bedienungsangebot. Das Bedienungsangebot wird nach den im Anforderungsprofil
definierten Verkehrszeiten beschrieben. Sofern in den MaRnahmen nicht explizit eine Ausweitung des
Bedienungszeitraums beschrieben wird, gilt bei der Angabe der Bedienungshaufigkeit der/das aktuelle
Betriebsbeginn bzw. Betriebsende. Bei wechselndem Bedienungsangebot innerhalb einer Verkehrszeit
werden beide Taktangebote dargestellt (Beispiel: Wechsel des Bedienungsangebots innerhalb der SVZ
am Sonntag von einem T20 auf einen T40 ab 20 Uhr, wird mit T20, T40 dargestellt; ein Wechseltakt
innerhalb einer Verkehrszeit wird mit T20/40 beschrieben. Die Liniensteckbriefe finden sich in einer
chronologischen Ordnung nach den Uberbegriffen Expressbusnetz, Regionalbusnetz und Nachtverkehr.
Als Ubersicht iiber das breite Spektrum im Manahmenpaket Netz und Fahrplan dient die Karte 12:
Mafinahmenkonzeption Netz und Fahrplan.

9.1.1 Expresshusnetz

Expressbuslinien verkehren i.d.R. von Montag bis Samstag von 5:00 bis 22:00 Uhr im 20-Minutentakt.
Abweichendes Bedienungsangebot wird in den Steckbriefen beschrieben. Die Linienfiihrung soll
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maglichst iiber storungsfreie Abschnitte (die ggf. noch eingerichtet werden miissen) gefiihrt werden.
Weitere Merkmale sind unter dem Kapitel 8.4.2 zu finden. Expressbusse halten dementsprechend nur an
ausgewihlten Haltestellen, die in den Ubersichtskarten der Linienwege gekennzeichnet sind. Eine
Ubersicht iiber alle Expressbuslinien ist in Karte 13: MaRnahmenkonzeption Expressbuslinien zu finden.

Linie X200 (213): Verlangerung der Streckenfiihrung bis Neuperlach Siid
®  Uberfiihrung der Linie 213 in den Expresshus X200 ab Dezember 2020 mit verdichtetem Angebot
(durchgangiger 20-Minutentakt plus Verdichterfahrten zum 5-Minuten-Takt) zwischen Ostbahnhof und
Technologie- und Innovationspark von Montag- Freitag sowie Ausweitung des Bedienungszeitraums bis
23:00 Uhr.
spater:
B Verldngerung der Streckenfiihrung ab Technologie- und Innovationspark Taufkirchen iiber die St 2078
nach Neuperlach Siid {iber Ottobrunn
Bedienung auch samstags im 20 Minutentakt zwischen ca. 05:00 und 22.00 Uhr
Etablierung als P+R-Busshuttle Ostbahnhof <--> ,Hugo-|unkers-Strafte (bzw. neuer Busbahnhof TIP)
Ubersichtskarte
Linienweg
(Neuperlach Siid -) Technologie- und Innovationspark Taufkirchen/ Ottobrunn — Miinchen Ostbahnhof
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Bedienungsangebot
Mo-Fr Sa So+FT
5:00 bis 23:00 Uhr 5:00 bis 22:00 Uhr 174
Ostbahnhof — TIP T20+Verdichtung in HVZ bis T T20 -
TIP — Neuperlach Siid T20 T20 -
Bewertung

B Einrichtung einer schnellen Verbindung zwischen Neuperlach Siid und dem Technologie- und
Innovationspark Taufkirchen/ Ottobrunn

Schaffung einer neuen direkten Verbindung zwischen Ottobrunn und dem Ostbahnhof Miinchen
Optimierung der Besetzung der Fahrzeuge im Zu- bzw. Ablauf zum TIP (Verlangerung der Linie)

P+R-Busshuttle zur Optimierung der Besetzung der Fahrzeuge in der bisherigen Schwachlastrichtung
zwischen Ostbahnhof und TIP

Umsetzung / Hinweise

Vergabe: Dezember 2020 mit verbessertem Angebot von Mo-Fr

Weitere Planungsschritte unterliegen vergaberechtlicher Priifung bzw. kdnnen erst mit der Neuvergabe
umgesetzt werden (2028)

Kapazitaten am End-/Verkniipfungspunkt Neuperlach-Siid miissen geschaffen werden

Priifung Einrichtung zusétzlicher Haltestellenpositionen an systemrelevanten bestehenden Haltestellen
(z.B. Lilienthalstrafde)
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Linie X201: neue Expressbuslinie

B Einrichtung einer neuen Expressbuslinie zwischen Garching Forschungszentrum, OberschleiRheim und
Dachau

B Ggf. Verlangerung tiber Dachau hinaus bis nach Grébenzell in Abstimmung mit dem Landkreis Dachau
sowie Landkreis Fiirstenfeldbruck

B Expresshuslinie ist Bestandteil des Projekts ,landeshedeutsame Buslinien®

Ubersichtskarte

Linienweg

(Grobenzell - )Dachau — Oberschleifheim — Garching Forschungszentrum

Bedienungsangebot
Mo-Fr Sa So+FT
5:00 bis 22:00 Uhr | 5:00 bis 22:00 Uhr | 7:00 bis 22:00 Uhr
Gesamte Linie T20 T20 T60
Bewertung

®  Neues und schnelles Direktfahrangebot zwischen Dachau und Garching Forschungszentrum sowie
zwischen Oberschlei8heim und Garching Forschungszentrum

®  Starkung der Relation Oberschlei8heim — Dachau durch zusétzliches Fahrtangebot (bisher Bedienung
nur durch Linie 291 Mo-Fr im Stundentakt)

B Aufnahme des Abschnitts OberschleiRheim — Garching Forschungszentrum aus dem Beschluss zur
Perspektivenstudie als Alternative/Vorlauf einer Stadtbahn im nérdlichen Landkreisgebiet

Umsetzung / Hinweise

B Umsetzung: Dezember 2021

Fortschreibung Nahverkehrsplan des Landkreis Miinchen 171



Landkreis
Miinchen

B Beider Fahrplangestaltung sollen folgende Anschliisse beachtet werden: Dachau (mit S-Bahn),
Oberschleiftheim (mit S-Bahn — primar Relation Dachau-Flughafen —und weiteren Linien), Garching-
Hochbriick (mit U-Bahn) und VoithstrafRe mit X202 fiir OSH-ISM.

B DieLinie 291 ist in der Fahrplangestaltung an die Linie X201 anzupassen, um zeitliche Parallellagen zu
vermeiden.

B Priifung Einrichtung zusatzlicher Haltestellenpositionen an systemrelevanten bestehenden Haltestellen

Linie X202: neue Expresshuslinie

B Einrichtung einer neuen Expressbuslinie zwischen UnterschleiRheim — Garching-Hochbriick — Ismaning
— Aschheim — Feldkirchen — Haar

Expresshuslinie als Bestandteil des Projekts ,landesbedeutsame Buslinien®

Priifung der Haltestelle Jagdfeldzentrum in Haar als Linienendpunkt (bei Verlangerungskonzept Linie 193
zur Haltestelle WaldstraRe)

Ubersichtskarte

Linienweg
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(Haar Jagdfeldzentrum - )/Haar Hans-StieRberger-Strafle — Aschheim — Ismaning — Garching-Hochbriick —
Unterschlei3heim, Robert-Bosch-Str.

Bedienungsangebot
Mo-Fr Sa So+FT
5:00 bis 22:00 Uhr | 5:00 bis 22:00 Uhr | 7:00 bis 22:00 Uhr
Gesamte Linie T20 T20 T60
Bewertung

B neue direkte tangentiale Verbindung im Landkreis Miinchen

B Aufnahme des Abschnitts Unterschleiftheim — Garching (— Ismaning) aus dem Beschluss zur
Perspektivenstudie als Alternative/Vorlauf einer Stadtbahn im nérdlichen Landkreisgebiet

Umsetzung / Hinweise

Umsetzung: Dezember 2021
Bei der Fahrplangestaltung ist die zeitliche Parallelbedienung mit der Linie 230 méoglichst zu vermeiden

Anschliisse zu weiteren Expressbuslinien (z.B. in Haar) bzw. zur S-Bahn sind bei der Fahrplangestaltung
zu beriicksichtigen

Priifung Einrichtung zusétzlicher Haltestellenpositionen an systemrelevanten bestehenden Haltestellen
Einrichtung einer zusatzlichen Haltestelle ,,Haar, Miinchner Str./Gymnasium*® (auch fiir Linie 193)
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Linie X203: neue Expressbuslinie

B Einrichtung einer neuen Expressbuslinie zwischen Kirchheim-Heimstetten und Oberhaching-

Deisenhofen

B Expressbuslinie als Bestandteil des Projekts ,,landesbedeutsame Buslinien®
Ubersichtskarte
Linienweg
Deisenhofen — Technologie- und Innovationspark Taufkirchen/ Ottobrunn — Hohenbrunn — Putzbrunn — Haar -
Kirchheim Heimstetten
Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT
5:00 bis 22:00 Uhr 5:00 bis 22:00 Uhr 7:00 bis 22:00 Uhr

Gesamte Linie T20 T20 T60
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Bewertung

B Neues direktes Linienangebot zwischen dem Osten des Landkreises und dem TIP sowie Hohenbrunn (S)
und Deisenhofen (S)

Umsetzung / Hinweise

B Umsetzung: Dezember 2021
B Beider Fahrplangestaltung sind Anschliisse mit der S-Bahn zu beriicksichtigen

B Priifung Einrichtung zusatzlicher Haltestellenpositionen an systemrelevanten bestehenden Haltestellen

Linie X220: neue Expresshuslinie

B Einrichtung einer neuen Expressbusverbindung zwischen Putzbrunn — Unterhaching — Miinchen
(Sendling)

Ubersichtskarte

Linienweg

Putzbrunn — Ottobrunn — Unterhaching S — Mangfallplatz U — Harras S/U

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT
5:00 bis 22:00 Uhr 5:00 bis 22:00 Uhr -
Gesamte Linie T20 T20

Bewertung
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B Schaffung neuer, direkter und schneller (Quer)verbindungen zwischen Putzbrunn und Ottobrunn
Ortsmitte, zwischen Putzbrunn und Unterhaching, zwischen dstlichem Ottobrunn/Neubiberg nach
Unterhaching und weiter von Unterhaching in den Miinchner Siiden bis zu den U-Bahnasten Uz, U3, U6

Umsetzung / Hinweise

Umsetzung: ab Dez 2022/2023

Im Rahmen der Umsetzungsplanung ist eine weitere Abstimmung mit der Landeshauptstadt Miinchen
(bzw. MVG) zu Linienfiihrung, Haltepunkten, Finanzierung sowie iiber die Einrichtung von Stand- bzw.
Wendemaglichkeiten am Endpunkt (Harras S) vorzunehmen.

B Priifung Einrichtung zusatzlicher Haltestellenpositionen an systemrelevanten bestehenden Haltestellen

Linie X234: neue Expressbuslinie

B Einrichtung einer neuen Expressverbindung von Poing iiber Aschheim und Unterfohring in den Norden
der Landeshauptstadt Miinchen (Frankfurter Ring)

Ubersichtskarte

Linienweg

Poing S — Grub — Kirchheim — XXL Lutz — Aschheim — Unterféhring ZDF Str. — Unterféhring S — Unterfohring
Bergstrafie / Unterfohring Rathaus — Miinchen (Studentenstadt U — Frankfurter Ring U — Anhalter Platz —
Oberwiesenfeld — Olympia Einkaufszentrum)

Bedienungsangebot
Mo-Fr Sa So+FT
5:00 bis 22:00 Uhr | 5:00 bis 22:00 Uhr -
Gesamte Linie T20 T20 -
Bewertung
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B Herstellung einer Querverbindung aus den dstlichen Landkreisgemeinden sowie aus Poing und Grub in
das Gewerbegebiet Unterfohring und in den Miinchner Norden.
Alternative Querverbindung zur Vermeidung des Miinchner Zentrums (Kapazitatsengpasse).
Verminderung der Verkehrsbelastung in den 6stlichen Landkreiskommunen durch die Reduzierung von
Durchgangsverkehren.

Umsetzung / Hinweise

Umsetzung: ab Dez 2022
Im Rahmen der Umsetzungsplanung ist eine weitere Abstimmung mit dem Landkreis Ebersberg/der
Gemeinde Poing und der Landeshauptstadt Miinchen (bzw. MVG) zu Linienfiihrung, Haltepunkten,
Finanzierung sowie iiber die Einrichtung von Stand- bzw. Wendemaglichkeiten am Endpunkt
vorzunehmen.

B Zur Beschleunigung des Expresshusses ist die Einrichtung einer OPNV-Trasse im Bereich des Fohringer
Rings sinnvoll/erforderlich.

B Priifung Einrichtung zusatzlicher Haltestellenpositionen an systemrelevanten bestehenden Haltestellen
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Linie X235: neue Expressbuslinie

B Einrichtung einer neuen Verbindung von der TU Freising iiber Garching, Ismaning, Unterféhring nach
Miinchen

Ubersichtskarte

Linienweg

(Freising S — TU Freising —) Garching Forschungszentrum U — Garching U — Ismaning — Medienpark —
Unterfohring S — Gewerbegebiet — Arabellapark U

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT

5:00 bis 22:00 Uhr | 5:00 bis 22:00 Uhr -

178 Fortschreibung des Nahverkehrsplan des Landkreis Miinchen



5‘." Landkreis
L& Miinchen
Gesamte Linie T20 T20
Bewertung
B Verbesserte Anbindung der bedeutenden Ziele Arabellapark (U-Bahn), Unterfohring Gewerbegebiet,
Ismaning, Garching-Forschungszentrum sowie TU Freising
]

Herstellung von direkten Verbindungen z.B. zwischen Unterfohring und Garching oder zwischen den
Universitatsstandorten TU Freising und TUM-Garching

Umsetzung / Hinweise

Umsetzung: Der Abschnitt TU Freising — Garching Forschungszentrum soll bereits ab Oktober 2021 mit
einem etwas geringeren Fahrtenangebot als X660 vom Landkreis Freising umgesetzt werden. Der
Abschnitt zwischen Garching Forschungszentrum und Arabellapark ist ab dem Jahr 2022 vorgesehen.
Eine Verschmelzung der Abschnitte soll zukiinftig realisiert werden.

Zur Umsetzung des Expresshuskonzepts muss eine Durchfahrt am Bahnhof Unterfohring ermoglicht
werden.

Im Rahmen der Umsetzungsplanung ist eine weitere Abstimmung mit dem Landkreis Freising und der
Landeshauptstadt Miinchen (bzw. MVG) zu Linienfiihrung, Haltepunkten, Finanzierung sowie iiber die
Einrichtung von Stand- bzw. Wendemdglichkeiten am Endpunkt vorzunehmen.

Priifung Einrichtung zusatzlicher Haltestellenpositionen an systemrelevanten bestehenden Haltestellen
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Linie X259: neue Expresshulinie

B Einrichtung einer neuen Expressbuslinie aus dem Miinchner Norden (Frankfurter Ring), iiber den
Miinchner Westen (Pasing) ins Wiirmtal (Martinsried).

®m  (bernimmt zwischen Pasing und Martinsried den Linienweg der Linie 259, die Linie 259 erhélt in diesem
Zusammenhang einen neuen Linienweg (siehe Steckbrief zur Linie 259).

Ubersichtskarte

Linienweg

Martinsried (Max-Plank-Institut) — Lochham — Pasing — Obermenzing — Moosach — Milbertshofen — Frankfurter
Ring

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT
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5:00 bis 22:00 Uhr

5:00 bis 22:00 Uhr

Gesamte Linie

T20

T20

Bewertung

B Verbesserte Anbindung des Unistandorts Martinsried

®m  Schnelle Verbindung zwischen Pasing und Martinsried

B Direktverbindung zwischen dem Wiirmtal und dem Miinchner Norden (Arbeitsplatzstandorte)

Umsetzung / Hinweise

B Umsetzung: 3. Prioritdtsstufe, ab 2026. Umsetzung steht in Zusammenhang mit den Linien 259, 265, 160,

die im Rahmen der Neuvergabe im Dezember 2026 angepasst werden sollen.

B |m Rahmen der Umsetzungsplanung ist eine weitere Abstimmung mit der Landeshauptstadt Miinchen
(bzw. MVG) zu Linienfiihrung, Haltepunkten, Finanzierung sowie iiber die Einrichtung von Stand- bzw.

Wendemadglichkeiten am Endpunkt vorzunehmen.

B Fiir die vorgesehene Linienfiihrung ist eine Ertiichtigung der Strafieninfrastruktur der SchragenhofstraRe
in Miinchen erforderlich.

B Priifung Einrichtung zusatzlicher Haltestellenpositionen an systemrelevanten bestehenden Haltestellen
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Linie X260: neue Expressbuslinie

B Einrichtung einer neuen Expressbuslinie von Klinikum Grohadern iiber Martinsried und Planegg nach
Germering mit Weiterfiihrung im Landkreis Fiirstenfeldbruck

®  Weiterfiihrung der Linie im Landkreis Fiirstenfeldbruck beispielsweise nach Puchheim

Ubersichtskarte

Linienweg

Klinikum Grofthadern — Martinsried, Wiirmtalstrafie — Steinkirchen — Planegg S (West) — Germering (-
Puchheim)

Bedienungsangebot
Mo-Fr Sa So+FT
5:00 bis 22:00 Uhr 5:00 bis 22:00 Uhr -
Gesamte Linie T20 T20 -
Bewertung

B Anbindung aus dem Bereich Germering und Steinkirchen an die U6 von/nach Miinchen

B Anschlussbildung in Puchheim mit weiteren Expresshuslinien des Landkreises Fiirstenfeldbruck

Umsetzung / Hinweise

Umsetzung: 3. Prioritatsstufe (ab 2024)

Im Rahmen der Umsetzungsplanung ist eine weitere Abstimmung mit den benachbarten
Aufgabentragern Landkreis Fiirstenfeldbruck sowie der Landeshauptstadt Miinchen (bzw. MVG) zu
Linienfiihrung, Haltepunkten, Finanzierung sowie liber die Einrichtung von Stand- bzw.
Wendemaoglichkeiten am Endpunkt vorzunehmen.

B Priifung Einrichtung zusatzlicher Haltestellenpositionen an systemrelevanten bestehenden Haltestellen
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Linie X263: neue Expressbuslinie

B Einrichtung einer neuen Expresshusverbindung von Markt Schwaben iiber Kirchheim, Aschheim,
Dornach, Messestadt und Moosfeld nach Miinchen (Neuperlach Siid)

Ubersichtskarte

Linienweg

Markt Schwaben — Pliening — Kirchheim — Aschheim — Dornach — Neuperlach-Sid

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT

5:00 bis 22:00 Uhr | 5:00 bis 22:00 Uhr -

Gesamte Linie T20 T20

Bewertung

B Schaffung einer abseits des Schienenkorridors gelegenen Direktverbindung zwischen dem Osten (des
Landkreises sowie dem Landkreis Ebersberg) und dem Miinchner Siiden

Vermeidung von Fahrten liber das Miinchner Zentrum

Entlastung der Ost-Gemeinden des Landkreises vom Durchgangsverkehr
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Umsetzung / Hinweise

Umsetzung: 2. Prioritatsstufe im Zeitraum ab 2022/2023 geplant

Im Rahmen der Umsetzungsplanung ist eine weitere Abstimmung mit den benachbarten
Aufgabentragern Landkreis Ebersberg und der Landeshauptstadt Miinchen (bzw. MVG) zu Linienfiihrung,
Haltepunkten, Finanzierung sowie {iber die Einrichtung von Stand- bzw. Wendemadglichkeiten am
Endpunkt vorzunehmen.

B Priifung Einrichtung zusatzlicher Haltestellenpositionen an systemrelevanten bestehenden Haltestellen

Linie X267: neue Expresshuslinie

B Einrichtung einer neuen schnellen Verbindung von Neuperlach Zentrum {iber Unterhaching, Taufkirchen,
Oberhaching, Griinwald, Pullach, Solln (LHM), Neuried, Planegg und Gréfelfing nach Aubing (LHM) — ggf.
Weiterfiihrung bis Lochhausen Bf.

Ubersichtskarte

Linienweg

Neuperlach Zentrum — Unterhaching S — Taufkirchen — Oberhaching — Griinwald — Hollriegelskreuth S —
Pullach — Solln — Fiirstenried West U — Neuried Starnberger Weg — Neuried Rathaus — Martinsried U —
Grafelfing Am Haag (oder Am Kirchenhdlzl)— Freiham Freiham Bf — Freiham Aubinger Allee — Aubing S
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Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT
5:00 bis 22:00 Uhr 5:00 bis 22:00 Uhr -

Gesamte Linie T20 T20 -
Bewertung

B Anbindung des neuen Stadtteils Freiham aus dem Wiirmtal

B Schaffung einer Querverbindung zwischen dem Wiirmtal, dem Isartal und dem Hachinger Tal

B Einrichtung einer direkten Verbindung zwischen Unterhaching und dem Gewerbegebiet Unterhaching

]

Einrichtung einer neuen Verbindung zwischen Unterhaching, Unterbiberg, Perlach und Neuperlach
Zentrum (PEP)

Umsetzung / Hinweise

B Umsetzung: 3. Prioritatsstufe ab 2024

B |m Rahmen der Umsetzungsplanung ist eine weitere Abstimmung mit der Landeshauptstadt Miinchen
(bzw. MVG) zu Linienfiihrung, Haltepunkten, Finanzierung sowie iiber die Einrichtung von Stand- bzw.
Wendemadglichkeiten am Endpunkt vorzunehmen.

Befahrung der vorgesehenen OPNV-Trasse durch Freiham

Priifung einer beschleunigten Linienfiihrung beispielsweise iiber ,Link geraumt®, ggf. sind hierfiir
infrastrukturelle Anpassungen der Strafeninfrastruktur notwendig.

Engstelle Isarbriicke und Tragféhigkeit Isarbriicke

Priifung Einrichtung zusétzlicher Haltestellenpositionen an systemrelevanten bestehenden Haltestellen
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Linie X292: neue Expressbuslinie

B Einrichtung einer neuen Expressverbindung zwischen Unterschleif3heim, Oberschleiffheim und Karlsfeld
/Allach

Ubersichtskarte

Linienweg

Allach Bahnhof West — Karlsfelder Str. — Bajuwarenstrae — OberschleiSheim Veterinarstrafie —
Oberschleiftheim S — Unterschleif3heim S — Sportpark

Bedienungsangehot
Mo-Fr Sa So+FT
5:00 bis 22:00 Uhr 5:00 bis 22:00 Uhr -
Gesamte Linie T20 T20 -
Bewertung
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B Anbindung der Arbeitsplatzstandorte und Wohnstandorte Allach, Karlsfeld, Oberschleifheim und
UnterschleiBheim miteinander

®  Herstellung einer Querverbindung zwischen den S-Bahn-Asten S1 und S2

Umsetzung / Hinweise

B Umsetzung: 3. Prioritdtsstufe ab 2024

B |m Rahmen der Umsetzungsplanung ist eine weitere Abstimmung mit den Nachbaraufgabentragern
Landkreis Dachau und der Landeshauptstadt Miinchen (bzw. MVG) zu Linienfiihrung, Haltepunkten,
Finanzierung sowie {iber die Einrichtung von Stand- bzw. Wendemaglichkeiten am Endpunkt
vorzunehmen. Seitens der benachbarten Aufgabentrager besteht aktuell Zuriickhaltung zur Umsetzung
dieser Mafinahme.

B Priifung Einrichtung zusatzlicher Haltestellenpositionen an systemrelevanten bestehenden Haltestellen

Linie X294: neue Expressbuslinie

B Einrichtung einer neuen Verbindung zwischen dem Miinchner Norden, Garching und Hallbergmoos
Gewerbegebiet zum Flughafen Miinchen

Ubersichtskarte

Linienweg

Am Hart — Hochbriick — Garching U — Gaching Forschungszentrum — Flughafen Miinchen
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Bedienungsangebot
Mo-Fr Sa So+FT
5:00 bis 22:00 Uhr | 5:00 bis 22:00 Uhr -
Gesamte Linie T20 T20 -
Bewertung

B Herstellung einer direkten Verbindung zwischen Garching und dem Flughafen Miinchen

B Verbesserte Anbindung der bedeutenden Ziele Am Hart, Helmholtz-Zentrum, Gewerbegebiet Hochbriick,
Garching Forschungszentrum, Gewerbegebiet Hallbergmoos sowie Flughafen Miinchen

Umsetzung / Hinweise

Umsetzung: 3. Prioritatsstufe ab 2024

Im Rahmen der Umsetzungsplanung ist eine weitere Abstimmung mit den Nachbaraufgabentragern
Landkreis Freising und Erding sowie der Landeshauptstadt Miinchen (bzw. MVG) zu Linienfiihrung,
Haltepunkten, Finanzierung sowie {iber die Einrichtung von Stand- bzw. Wendemadglichkeiten am
Endpunkt vorzunehmen.

B Zur Beschleunigung des Expresshusses ist die Einrichtung einer OPNV-Trasse im Bereich Ingolstidter
Strafle, Sudetendeutschestr. sinnvoll/erforderlich.

B Priifung zur Nutzung einer ggf. neuen StraRenverbindung in Garching Forschungszentrum (ohne
Anbindung der U-Bahn-Station)

B Priifung Einrichtung zusatzlicher Haltestellenpositionen an systemrelevanten bestehenden Haltestellen
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Linie X295: neue Expressbuslinie

B Einrichtung einer neuen Verbindung von Unterfohring liber Freimann und Oberschleifsheim nach
Unterschleif3heim.

B Priifung Bedienung einer neuen Haltestelle im Businesspark Unterschleiftheim

Ubersichtskarte

Linienweg

Unterfohring S Ostseite — Studentenstadt — Freimann — Neuherberg — Oberschleifheim — UnterschleifRheim
Businesspark — Lohhof S Siid

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT
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5:00 bis 22:00 Uhr 5:00 bis 22:00 Uhr -

Gesamte Linie T20 T20 -

Bewertung

B Anbindung der wichtigen Arbeitsplatzstandorte in Unterféhring, Miinchen, UnterschleiBheim

B Schnelle Verbindung aus UnterschleiBheim und Oberschleiheim in das nérdliche Stadtgebiet Miinchens
sowie auf direktem Weg nach Unterfohring

Umsetzung / Hinweise

Umsetzung: 3. Prioritatsstufe ab 2024

Im Rahmen der Umsetzungsplanung ist eine weitere Abstimmung mit der Landeshauptstadt Miinchen
(bzw. MVG) zu Linienfiihrung, Haltepunkten, Finanzierung sowie {iber die Einrichtung von Stand- bzw.
Wendemadglichkeiten am Endpunkt vorzunehmen.

B Zur Beschleunigung des Expresshusses ist die Einrichtung einer OPNV-Trasse im Bereich Ingolstadter
StraRe, Heidemannstrafie und Féhringer Ring sinnvoll/erforderlich.

B Beziiglich der Linienfiihrung bestehen seitens der MVG sowie der Stadt UnterschleiBheim Vorbehalte.
Eine Linienfiihrung iiber die Lilienthalallee in Miinchen sowie der Bezirksstrafie in Unterschleifiheim
wird jedoch aufgrund der Anbindungsfunktion als verkehrlich sinnvoll angesehen.

B Priifung Einrichtung zusatzlicher Haltestellenpositionen an systemrelevanten bestehenden Haltestellen
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Linie X296: neue Expressbuslinie

B Einrichtung einer neuen Verbindung vom Petuelring in Miinchen iiber Feldmoching, Oberschleiftheim
nach Unterschleifheim

Ubersichtskarte

Linienweg

UnterschleiBheim Lohhof (Nord) — Unterschlei8heim S — Oberschleifheim S — Feldmoching — Hasenbergl Siid —
Detmoldstr. — Frankfurter Ring U — Petuelring

Bedienungsangebot
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Mo-Fr Sa So+FT
5:00 bis 22:00 Uhr 5:00 bis 22:00 Uhr -
Gesamte Linie T20 T20 -

Bewertung

B S-Bahn ergdnzende Verbindung mit weiteren Zielen im Miinchner Stadtgebiet
B ErschlieRende Funktion im Quelle-/Ziel-Bereich Unterschleiftheim
B Anbindung wichtiger Arbeitsplatzstandorte in Unterschleiftheim, Oberschleifsheim und Miinchen

Umsetzung / Hinweise

Umsetzung: 2. Prioritatsstufe ab 2022/2023

Im Rahmen der Umsetzungsplanung ist eine weitere Abstimmung mit der Landeshauptstadt Miinchen
(bzw. MVG) zu Linienfiihrung, Haltepunkten, Finanzierung sowie {iber die Einrichtung von Stand- bzw.
Wendemdglichkeiten am Endpunkt vorzunehmen.

B Priifung Einrichtung zusatzlicher Haltestellenpositionen an systemrelevanten bestehenden Haltestellen
(z.B. C.-von-Linde-Str.)
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Linie X320: neue Expresshuslinie

B Einrichtung einer neuen Expressbuslinie als Bestandteil des Projekts ,landesbedeutsame Buslinien®

Ubersichtskarte

Linienweg

Wolfratshausen — Egling — Endlhausen — Deisenhofen S

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT
5:00 bis 22:00 Uhr 5:00 bis 22:00 Uhr 7:00 bis 22:00 Uhr
Gesamte Linie T20 T20 T60

Bewertung

B Grenziiberschreitende schnelle Verbindung zwischen Wolfratshausen und Deisenhofen

Umsetzung / Hinweise

Umsetzung: Dezember 2021

Bei der Fahrplangestaltung sollen Anschliisse zum Expressbus X203 sowie zur S7 und zur S3 Beachtung
finden

B Priifung Einrichtung zusatzlicher Haltestellenpositionen an systemrelevanten bestehenden Haltestellen
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9.1.2 Regionalnetz

Eine verbesserte Anbindung zwischen den Landkreiskreiskommunen im verdichteten Stadt-
Umlandbereich und dem Oberzentrum Miinchen soll durch die Einrichtung von friitheren
Fahrtmoglichkeiten mit der S-Bahn oder iiber die U-Bahn-Verkniipfungspunkte (gegen 05:00 Uhr) in
den frithen Morgenstunden auf folgenden Linien erreicht werden: S-Bahnlinien und Buslinien 55, 217,
219, 231, 243, 263, 265, 267 (siehe auch Liniensteckbriefe). Eine friihere Anbindung des Flughafens
Miinchen (und des IAK-Klinikums in Haar) aus den 6stlichen Landkreiskommunen sowie aus Garching
soll durch frithere Fahrtmdglichkeiten auf der Linie 230 entstehen.

Die weiteren linienspezifischen MaRnahmen sind den nachfolgenden Steckbriefen sowie der Karte 12:
MaRnahmenkonzeption Netz und Fahrplan zu entnehmen. Karte 14: Mafinahmenkonzept
Regionalbuslinien visualisiert das Liniennetz im Landkreis Miinchen fiir die MVV-Regionalbuslinien
nach Umsetzung aller Mafinahmen.
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Linie 55: Taktverdichtung Putzbrunn

B Ausweitung des Taktangebots auf einen 10-Minuten-Takt in der HVZ sowie NVZ (Mo-Fr) bis Putzbrunn

B Einrichtung von zusétzlichem Fahrtenangebot (ein bis zwei Fahrten) in der morgendlichen

Schwachverkehrszeit (Verlangerung bestehender Fahrten, die bisher in Waldperlach beginnen)

Ubersichtskarte

Linienweg

[Ostbahnhof] — Waldperlach — Putzbrunn, M.-Haslbeck-Strafte

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT
Linienabschnitte HVZ NvZ svz NVZ svz svz
Miinchen, Osthahnhof — Waldheimplatz / Tio Tio Tio Tio T20 T20
Waldperlach
M, Waldheimplatz — Putzbrunn, M.- Tio Tio T20 T20 T6o T6o

Haslbeck-Strafie

Bewertung

B Durch Verdichtung des Bedienungsangebotes in HVZ und NVZ (Mo-Fr) bis Putzbrunn kann eine
Anbindung Putzbrunns im 10-Minuten Takt nach/von Miinchen gewéhrleistet werden.

B Verbesserte Erreichbarkeit des Verkniipfungspunkts Neuperlach Zentrum bzw. Ostbahnhof in den friihen
Morgenstunden sowie im weiteren Tagesverlauf.

Umsetzung / Hinweise

B Umsetzung: Im Rahmen der Neuvergabe Dezember 2023

B Ganztatiger Betrieb der Linie mit Busziigen
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Linie 160: Einkiirzung Linienverlauf

Entfall des Abschnitts Miinchen Maria-Eich-Str. — Grafelfing — Miinchen Waldfriedhof

Anpassung des Linienverlaufs in Zusammenhang mit Linie 268 und 259 und X259

Priifung eines auf Infrastrukturbedingungen und Fahrgastnachfrage optimierten Betriebs- und

Fahrplankonzept der Linien 160 und 259.
Ubersichtskarte
Linienweg
[Allach Bf (S)] — Miinchen Maria-Eich-Str.
Bedienungsangehot

Mo-Fr Sa So+FT

Linienabschnitte HvZ NVZ Svz NVZ svz svz

M, Maria-Eich-StraRe — Grafelfing— M,
Waldfriedhof

Bewertung

und 268 ibernommen.

®  Der entfallende Linienabschnitt im Landkreis Miinchen sowie in der LH Miinchen wird von den Linie 259

Umsetzung / Hinweise

Umsetzung: Dezember 2026, bis zur Umsetzung soll die Linie unveréndert beibehalten bleiben

Eine kritische Betrachtung der Betriebs- und Fahrplankonzeption in Hinblick auf Linienfiihrung,
Fahrzeugkapazitaten und Infrastrukturbedingungen ist auf Wunsch der Kreisgremien in der
Umsetzungsplanung der Linien 160 und 259 vorzunehmen.
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Linie 188: Einkiirzung des Linienwegs in Unterfohring

B Anderung des Linienwegs: Die Linie 188 soll nur bis Unterféhring S gefiihrt werden

B Die Ortshuslinie 232 und die X235 iibernehmen die Erschliefiung im nérdlichen Gemeindegebiet sowie
die Verbindung zu Verkniipfungspunkten in der Landeshauptstadt Miinchen

Ubersichtskarte

Linienweg

[Miinchen-Daglfing] — St. Emmeram — UnterfGhring S Westeite

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT
Linienabschnitte HVZ NVZ Svz NVZ Svz svz
St. Emmeran — Unterfohring S T20 T20 - T40 - T40

Bewertung

Wegfall des Linienabschnittes Unterféhring Rathaus — Unterfohring, FichtenstraRe

Verbesserung der Anbindung Unterfohring Siid und Oberfohring an Unterfohring S (durch Anpassung der
Linie 188)

B Schaffung eines durchgehenden Angebotes in Zusammenhang mit Linie 232

Umsetzung / Hinweise
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B Umsetzung: Dezember 2022
Linie 189: Anbindung Gymnasium Unterfohring

B Einrichtung zwei neuer Haltestellen auf der Mitterfeldallee
Ubersichtskarte
Linienweg
[Miinchen-Daglfing] — St. Emmeram — Mitterfeldallee — Unterféhring S Ostseite
Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT

Linienabschnitte HVZ NVZ svz NvZ svz svz
Unterfohring Bahnhof S — Daglfing Bahnhof T20 T20 i i ) i
West S
Bewertung

B Einrichtung neuer Haltestellen in der Mitterfeldallee und Dieselstrafie zur Anbindung des neuen
Gymnasiums

Umsetzung / Hinweise

B Umsetzung: Die Einrichtung der Haltestelle soll zum Beginn des Schulbetriebs erfolgt sein.
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Linie 193: Verldngerung der Linie

B Verlangerung der Linie 193 ab der Haltestelle Hans-Stief3berger-StraRe entlang der Miinchner

Strafie/Wasserburger Str. (B304) bis zur Haltestelle WaldstraRe
Entfall Bedienung ,Jagdfeldzentrum" (ggf. Bedienung durch Linie X203 priifen)

Einrichtung einer neuen Haltestelle an der B304 in Héhe des Jagdfeldzentrums

Einrichtung einer Wendeanlage im Bereich der Waldstraf3e in Haar. Die Linie 193 soll dort ihren neuen
Endpunkt erhalten, weshalb ausreichend Kapazitaten fiir umlauf- und dienstplanbedingte Pausenzeiten
ermoglicht werden missen. Fiir die Querung der mehrspurigen Bundesstrafie fiir FuRgénger und die

Ausfahrt der Busse ist zudem eine Lichtsignalanlage notwendig.

B Priifung zur Einrichtung einer weiteren Fahrt (Mo-Fr) mit Ankunft in Trudering (U) um 4.51 Uhr (U2 ab

5.00 Uhr).

Ubersichtskarte

Linienweg

[ Trudering [U](S) — Friedenspromendade ] — Haar — WaldstraRRe

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT

Linienabschnitte HVZ NVZ svz NVZ svz svz
Trudering, Bahnhof — Haar, Waldstrafie T10 Ti0 T20 Ti0 T20 T10, T20
Bewertung

B Verbesserung der Anbindung von Haar an Miinchen-Trudering (U-Bahn)
Umsetzung / Hinweise

B Umsetzung: Dezember 2023 (sofern die erforderliche Infrastruktur vorhanden ist)
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Linie 199: Anpassungen im Samstagsverkehr

B |m Zusammenhang mit der Ausweitung des Bedienungsangebots der Linie 217 am Samstag zum T20
verkehren die Linien zeitlich parallel.

B Daher soll gepriift werden, ob eine Verschiebung der Fahrplanlage mdglich ist oder die Linie 199 am
Samstag eingekiirzt wird (Entfall Abschnitt Neuperlach - Campeon), wenn die Fahrgastnachfrage an den
Haltestellen Campeon und Campeon West an Samstagen gering ist.

Ubersichtskarte

Linienweg

[Miinchen, Michaelibad] — Neuperlach (— Neubiberg, Campeon West)

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT
Linienabschnitte HvVZ NvZ svz NVZ svz 74
\I)IveeuSE[Jerlach Siid — Unterbiberg — Campeon 20 T20 i i i )
Bewertung

®  Abbau von zeitlichem Parallelverkehr

Umsetzung / Hinweise

B Umsetzung: zum Ende des aktuellen Vertrages der Linie 199 (Dez. 2023), ggf. friiher
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Linie 210: Ausweitung des 10-Minuten-Taktes

Der 10-Minuten-Takt der Linie 210 wird bis 22:00 Uhr ausgeweitet.

B Bereits zum Fahrplanwechsel Dezember 2019 wurden Mafinahmen auf der Linie 210 umgesetzt (alle
Fahrten ab/bis ,,Brunnthal Zusestrafie®, Verdichterleistungen, zusatzliches Fahrtenpaar Sonntagmorgen,
genereller Gelenkbuseinsatz).

Einrichtung von Fahrtenangebot im Friihverkehr zur friiheren Erreichbarkeit des TIP sowie des
Verkniipfungspunktes Neuperlach Siid (Verkniipfung mit U5 gegen 5:00 Uhr) von Mo-Fr

Ubersichtskarte

Linienweg

Brunnthal, Zusestrafte — Taufkirchen, LilienthalstraRe — Ottobrunn — Neuperlach Siid [U](S)

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT
Linienabschnitte HVZ NvZ svz NVZ svz 74
gesamter Linienweg Ti0 Tio T20 Tio T20 T20

Bewertung

®  Verdichtung des Bedienungsangebots in der NVZ (bis 22:00 Uhr)

B Verbesserte Erreichbarkeit in den friihen Morgenstunden

Umsetzung / Hinweise

B Umsetzung: Neuvergabe Dezember 2027 (ggf. Priifung, ob vergaberechtlich bereits friiher eine Umsetzung
erfolgen kann).
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Linie 211: Priifauftrag

B |Im Rahmen der nachsten Neuvergabe der Linie soll gepriift werden, ob eine Wiederherstellung der
Direktverbindung zwischen Unterbiberg und Neubiberg erfolgt. Hierfiir sollten unter anderem die
Fahrgastzahlen gegeniibergestellt werden (reale Ertragskraft 2018 mit Verbindung Neubiberg-
Unterbiberg mit den Ergebnissen der realen Ertragskraft Neubiberg -Neuperlach-Siid) sowie zukiinftige
Potenziale abgeschatzt werden.

Ubersichtskarte

Linienweg

Putzbrunn — Neubiberg (S) — Neuperlach Siid

Bedienungsangehot

Mo-Fr Sa So+FT
Linienabschnitte HvZ NVZ svz NvVZ svz svz
Putzbrunn, Hohenbrunner StraRe — Isarweg T60 T60 - T60 - -
Putzbrunn, Isarweg — Neuperlach Siid T20 T20 T60 T20 T60 T60
Bewertung

B Priifung des Potenzials einer Direktverbindung Neubiberg-Unterbiberg

Umsetzung / Hinweise

B Umsetzung: Neuvergabe Dez. 2027, Bearbeitung des Priifauftrags in 2024
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Linie 212: Anpassung Linienweg

Bedienung der Linie 212 in der SVZ (bis Betriebsende) im Stundentakt

Verldngerung der Linie 212 ab Grashrunn nach Neukeferloh BahnhofstraRe iiber Ostring (Ubernahme des
Linienabschnitts der Linie 240)

®  Die Bedienung im Abschnitt Grashrunn — Neukeferloh erfolgt im T20 in der HVZ und NVZ, dadurch
Verdichtung des Angebots auf dem Abschnitt Putzbrunn — Grasbrunn in der NVZ.

Ubersichtskarte

Linienweg

Neukerfeloh Bahnhofstrafie — Neukeferloh, WaldstraRe/ Leonard Stadler Strafle — Grasbrunn — Putzbrunn —
Ottobrunn — Neubiberg (S) — Neuperlach Siid [U] (S) und zuriick

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT
Linienabschnitte HVZ NVZ svz NvZ svz svz
Neuperlach Siid — Putzbrunn — Grasbhrunn T20 T20 T60 T20 T60 T20
Grasbrunn — Neukeferloh T20 T20 T60 T20 T60 T20,T60

Bewertung

®  Verdichtung des Angebots zwischen Putzbrunn und Grasbrunn in der NVZ
B Ausweitung des Bedienungsangebots in der SVZ

Umsetzung / Hinweise

B Umsetzung: Die Verldngerung der Linie soll mit der Umsetzung der Linie 240 im Dezember 2023 erfolgen
(vergaberechtliche Priifung notwendig), auch die Ausweitung des Bedienungszeitraums und die
Verdichtung in der NVZ soll nach Méglichkeit ab 2023 erfolgen.
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Linie 214: Anderung des Linienwegs

B Zur Anbindung des Altenheims wird die Linienfiihrung der Linie 214 gedndert. Zukiinftig soll die Linie ab
Brunntal-Nord (TIP) — Riemerling — Ottobrunn — Altenheim — Hohenbrunn (iiber Notinger Weg) fahren.

B Priifauftrag: Die Anbindung von Ottobrunn Ortsmitte (mit Entlastung der OttostraRe) soll gepriift werden.
Zu beriicksichtigen sind hierbei neben der Umlauf- und Verkniipfungsplanung auch die Belastung
anderer Straen sowie die Attraktivitdt und die Reisezeit.

B Der heutige Abschnitt Hohenbrunn — Brunntal-Nord wird zukiinftig Giber die Linie X203 bedient.

Ubersichtskarte

Linienweg

Brunnthal Nord — Riemerling, Altenheim — Ottobrunn (S) — Hohenbrunn

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT
Linienabschnitte HVZ NvZ svz NVZ svz svz
Brunnthal, E.-Sdnger-Ring — Ottobrunn S T20/40 T60 - T60 T120
Ottobrunn S —Hohenbrunn S T20/40 T60 - T60 T120

Bewertung

®  Anderung des Linienwegs zur verbesserten Anbindung des Altenheims

Umsetzung / Hinweise

B Umsetzung: Dezember 2026

®  Priifung und ggf. verkehrsrechtlich und bauliche Ertlichtigung des Notinger Wegs zur Befahrung mit

einem Standardlinienbus
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Linie 215: Anpassung Linienverlauf

B Wiederverschmelzung der Linien 215 und 218 zu einer Linie
B Start- und Endpunkt der Linie ist die Haltestelle Lohhof Siid

B Zusatzliche Fiihrung iiber Businesspark Unterschleiffheim

Ubersichtskarte

Linienweg

Lohhof (S) Siid — Sportpark — Unterschlei8heim (S) Ost — Businesspark — Unterschleifheim Gewerbegebiet —
Lohhof (S) Siid

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT
Linienabschnitte HVZ NVZ Svz NVZ Ssvz Ssvz
Lohhof (S) Siid — Lohhof (S) Siid T20 T20 T40 T20 T40 T40

Bewertung

B Vermeidung von Umsteigevorgangen innerhalb von UnterschleiRheim zwischen Ost- und Westseite des
Miinchner Rings

B Verbindung zwischen den Wohnstandorten und dem Gewerbegebiet in Unterschleifheim

Umsetzung / Hinweise

B Umsetzung: Dezember 2026, Priifung einer vorzeitigen Zusammenfiihrung der Buslinien 215 und 218.
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Linie 216: unverandert

B unverdndert
Ubersichtskarte
Linienweg
Taufkirchen, Hugo-Junkers-Str. — Hohenkirchen-Siegertsbrunn (S) — Faistenhaar, Waldsiedlung
Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT

Linienabschnitte HVZ NVZ svz NvZ svz svz
Taufkirchen, Hugo-Junkers-Str. —
Hohenkirchen-Siegertshrunn (S) T60 T60 T60 T60
Hohenkirchen-Siegertsbrunn (S) —
Faistenhaar, Waldsiedlung T60 T60 T60 T60 T60 T60
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Linie 217: Taktverdichtung zum T10

B Bereits zum Fahrplanwechsel im Dezember 2019 erfolgte eine Ausweitung des Bedienungsangebotes auf
der Linie 217 (T20 bis 0:00 Uhr, T20 samstags).

Als Mafinahme ist eine Taktverdichtung zum 10-Minutentakt in der HVZ und NVZ (Mo-Fr) vorgesehen.

Einrichtung von zusatzlichen Fahrtenangeboten im Friihverkehr (Mo-Fr) zur Anbindung an die U5
(mogliche Verkntpfung zur U5 mit Ankunft: 4:49, 5:09, 5:29 Uhr)

Ubersichtskarte

Linienweg

Neuperlach Siid [U](S) — Unterbiberg — Unterhaching (S)

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT
Linienabschnitte HVZ NVZ svz NVZ '/ '/
Neuperlach Siid [U](S) — Unterhaching (S) T10 T10 T20 T20 T40 T40

Bewertung

B Verdichtung des Bedienungsangebots

B Friihere Anbindung von Unterhaching und Unterbiberg an den Verkniipfungspunkt Neuperlach Siid zur
Erreichbarkeit des Oberzentrums Miinchen

Umsetzung / Hinweise

B Umsetzung: In den nachsten zwei Jahren, sofern dies vergaberechtlich moglich ist.
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Linie 218: entfallt

®  Siehe Linie 215

Linie 219: Verdichtung in der NVZ und SVZ und Verldngerung in das Gewerbegebiet Campus

B Von Montag-Freitag erfolgt die Bedienung auch in der NVZ (bis 22:00 Uhr) im 10-Minutentakt
(Verdichtung)

Samstags Verdichtung des Angebots in der NVZ ebenfalls zu einem 10-Minutentakt
Sonntags erfolgt eine Verdichtung zum 20-Minutentakt

Einrichtung von zusatzlichem Fahrtenangebot (1 Fahrtenpaar Mo-Fr) im Friihverkehr (Verkniipfung mit
U6 gegen 5:00 Uhr).

m  Verlangerung der Linie in das Gewerbegebiet Campus nach Fertigstellung der Strafieninfrastruktur

Ubersichtskarte

Linienweg

Garching-Hochbriick [U] — UnterschleifRheim (S) Ost (-Gewerbegebiet Campus)

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT

Linienabschnitte HvVZ NVZ Ssvz NVZ Ssvz Svz
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Garching Hochbriick [U] — UnterschleifRheim
(S) (-Gewerbegebiet Campus)

T10 Ti0 T20 T1i0 T20, T40 T20, T40

Bewertung

Verdichtung des Fahrtenangebots zwischen Unterschleiffheim und Garching-Hochbriick an allen
Verkehrstagen

Frithere Anbindung des Verkniipfungspunkts Garching-Hochbriick (U) zur verbesserten Erreichbarkeit
des Oberzentrums Miinchen sowie der Stadt Unterschleiftheim.

Friihzeitige Anbindung des Gewerbegebietes Campus

Umsetzung / Hinweise

Umsetzung: In den ndchsten zwei Jahren, sofern dies vergaberechtlich moglich ist.

Anbindung Gewerbegebiet Campus nach Fertigstellung der Strafeninfrastruktur

Linie 220: Taktverdichtung und Linienwegsverldangerung

B Verdichtung des Fahrtenangebots zu einem 10-Minutentakt in HVZ und NVZ zwischen Giesing und
Unterhaching. Mit der Verdichtung wird die Bedienung der Linie 147 obsolet.

B Verlangerung der Linie zum neuen Verknipfungspunkt "Bushahnhof TIP" (ggf. Zusestrafie) im 20-
Minutentakt, die Anbindung des Altenheims erfolgt somit weiterhin im 20-Minutentakt

B Einrichtung einer neuen Haltestelle auf der Tegernseeer Landstrafie (Taufkirchen) in Hohe der aktuellen
Flachenentwicklung

B Einrichtung eines Fahrtenangebots im Friihverkehr (Mo-Fr) zur Anbindung an die U1 bzw. U5
(Verkniipfung mit U-Bahn gegen 5:00 Uhr)

Ubersichtskarte
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Linienweg
Miinchen-Giesing [U] (S) — Miinchen, St.-Quirin-Platz [U] — Unterhaching (S) — Winning — TIP
Bedienungsangehot

Mo-Fr Sa So+FT
Linienabschnitte HVZ NVZ Svz NvVZ svz svz
':'a‘;';zhe‘:;);'keg'"g U'S—Unterhaching T0 Ti0 T20 T20 T20 T20
Unterhaching Fasanenpark S — Winning T10 Ti0 T40 T20 T40 T40
Winning—TIP T20 T20 T40 - - -
Bewertung

B Anbindung von Unterhaching und Taufkirchen an das Gewerbegebiet Taufkirchen/ Ottobrunn

B Verbesserte Erreichbarkeit des Oberzentrums Miinchen aus Unterhaching

Umsetzung / Hinweise

B Umsetzung: Dezember 2022
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Linie 221: Verdichtung in der NVZ

B Verdichtung des Bedienungsangebots in der NVZ zu einem tagesdurchgangigen 20-Minutentakt (Mo-Sa)

Ubersichtskarte

Linienweg

Unterhaching (S) — Ottobrunn (S) — Miinchen, Waldheimplatz

Bedienungsangebot

Mo-Fr

Sa

So+FT

Linienabschnitte HVZ NVZ '/

NVZ

Svz

svz

Unterhaching (S) — Miinchen, Waldheimplatz T20 T20 T60

T20

T60

T60

Bewertung

B Verdichtung des Bedienungsangebots

Umsetzung / Hinweise

B Umsetzung: Dezember 2022
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Linie 222: Ausweitung Bedienungszeitraum

B Dieim Dezember 2019 angepasste Linienfiihrung soll beibehalten werden.

B Zwischen Hollriegelskreuth, Griinwald und Oberhaching soll eine Ausweitung des Bedienungszeitraums
in der SVZ (Mo-Sa) mit stiindlicher Bedienung erfolgen.

Ubersichtskarte

Linienweg

Neuperlach Std [U](S) — Diesenhofen (S) — Héllriegelskreuth (S)

Bedienungsangehot

Mo-Fr Sa So+FT
Linienabschnitte HVZ NVZ svz NVZ svz svz
Neuperlach Std [U](S) — Deisenhofen (S) T20 T20 - T60 - T60
Deisenhofen (S) — Hollriegelskreuth (S) T20 T20 T60 T60 T60 T60
Bewertung

B Ausweitung des Bedienungszeitraums auf der Querverbindung zwischen Isartal und Hachinger Tal

Umsetzung / Hinweise

B Umsetzung: im Zeitraum 2023 bis 2025 nach Priifung der vergaberechtlichen Rahmenbedingungen
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Linie 223: unverandert

B unverandert

Ubersichtskarte

Linienweg

Sauerlach, Miihlweg — Sauerlach (S) — Arget

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT
Linienabschnitte HVZ NVZ svz NvZ svz svz
Sauerlach, Gewerbegebiet — Sauerlach S T60 T60 T60 -
Sauerlach S — Arget T20/40 T60 T60 T60 T60 T120
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Linie 224: unverandert

B unveradndert

Ubersichtskarte

Linienweg

Unterhaching, Schule am Sportpark — Unterhaching (S) — Deisenhofen (S) — Oberhaching, Kugler Alm

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT
Linienabschnitte HVZ NvZ svz NVZ svz svz
Gesamte Linie T20 T60 T60 T60 T60 T60
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Linie 225: unverandert

B unverandert, da Linie fiir Elektrifizierung vorgesehen

Ubersichtskarte

Linienweg

Taufkirchen (S) — Gewerbegebiet Potzham (Wettersteinstrafie)

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT
Linienabschnitte HVZ NVZ '/ NVZ svz '/
Taufkirchen (S) — Gewerbegebiet Potzham T20 T20,T40 T40 T40 T40 T40
Fortschreibung Nahverkehrsplan des Landkreis Miinchen 215



‘%’5 Landkreis
] Miinchen
Linie 226: Verdichtung in der Hauptverkehrszeit
®  Verdichtungin der HVZ auf Stundentakt zwischen Deisenhofen und Sauerlach

Ubersichtskarte
Linienweg
Sauerlach — Altkirchen — Deisenhofen
Bedienungsangehot

Mo-Fr Sa So+FT
Linienabschnitte HvVZ NVZ svz NVZ svz svz
Sauerlach — Deisenhofen T60 T120 - T120 - T120
Bewertung

B Verdichtung des Angebots in den nachfragestarken Zeiten (Mo-Fr)

Umsetzung / Hinweise

B Umsetzung: Dezember 2026, ggf. friihere Umsetzung nach vergaberechtlicher Priifung méglich
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Linie 227: unverandert

®  Unverdndert, da Linie fiir Elektrifizierung vorgesehen

Ubersichtskarte

Linienweg

Oberhaching Furth (S) — Gewerbegebiet — Deisenhofen (S) — Kirchplatz — Oberhaching Furth (S)

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT
Linienabschnitte HvVZ NvVZ svz NVZ svz svz
Ortsbus Oberhaching T30 T30 T30 T60 T60 T60
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Linie 229: Verlangerung bis ,,Busbahnhof* TIP
m  Verlangerung der Linie 229 bis Bushahnhof TIP

Ubersichtskarte
Linienweg
TIP — Ottobrunn, Phonix-Bad — Karl-Stieler-Str. — Neubiberg (S) — Neuperlach Siid [U](S)
Bedienungsangehot

Mo-Fr Sa So+FT
Linienabschnitte HVZ Nvz svz NVZ svz svz
TIP — Ottobrunn T20 T20 T60 - - -
Ottobrunn — Neuperlach Siid [U](S) T20 T20 T60 T20 T60 T60
Bewertung

B Schaffung einer Verbindung zwischen Neubiberg/Ottobrunn und Gewerbegebiet TIP

Umsetzung / Hinweise

B Umsetzung: 2023-2025, nach vergaberechtlicher Priifung
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Linie 230: Einrichtung von Friihfahrten

B Einrichtung von Fahrtmaglichkeiten im Friihverkehr (Mo-Fr) zur Anbindung des Miinchner Nordens und
Ostens an den Flughafen (iiber Verkniipfung mit der S8 von/nach Flughafen Miinchen gegen 5:00 Uhr)

Ubersichtskarte

Linienweg

Haar S — Feldkirchen S — Aschheim — Ismaning S — Garching U — Garching, Forschungszentrum U

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT
Linienabschnitte HvZ NVZ Svz NvVZ svz svz
Haar S — Garching, Forschungszentrum T20 T20 T60 T20 T60 T20,T60

Bewertung

B Verbesserte Anbindung an den Flughafen Miinchen aus dem Osten und Norden des Landkreises in den
friihen Morgenstunden sowie des IAK-Klinikums in Haar

Umsetzung / Hinweise

B Umsetzung: in den ndachsten zwei Jahren: vergaberechtliche Priifung notwendig
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Linie 231: Ausweitung des 10-Minutentaktes

B Bereits zum Fahrplanwechsel 2019 sind einige MafRnahmen (Taktverdichtung Mo-Sa in den
Tagesrandlagen, Mo-Fr durchgangig T10 und am Wochenende durchgehend T20 sowie friihere
Bedienungsbeginn) umgesetzt worden.

Der 10-Minutentakt soll dariiber hinaus bis 22:00 Uhr ausgeweitet werden.

Ausweitung des Bedienungszeitraums in der SVZ am Morgen von Mo-Fr (friiherer Betriebsbeginn ab ca.
04:30 Uhr)

B Mit Inbetriebnahme des Gymnasiums Unterféhring muss der Schiilerverkehr der Linie 231 neu beurteilt
werden

Ubersichtskarte

Linienweg

Ismaning (S) — Unterféhring — Studentenstadt [U]

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT
Linienabschnitte HVZ NVZ svz NvZ svz svz
I[Er]nanlng (S) — Unterfohring — Studentenstadt Tio Tio T20 T20 T20 T20

Bewertung

B Ausweitung der Bedienungsh&ufigkeit zur Anbindung von Ismaning und Unterféhring an die U-Bahn
Miinchen (Studentenstadt(U)).

Anbindung der Stadt Miinchen an den Medien- und Gewerbepark Ismaning
Herstellung einer fritheren Anbindung der U6 von Montag-Freitag gegen 5:00 Uhr

Umsetzung / Hinweise
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B Umsetzung: Die Einrichtung von Friihfahrten soll mit der Neuvergabe im Dezember 2027 umgesetzt
werden, die Verdichtung des Angebots soll bereits fiir den Zeitraum 2023-2025 vergaberechtlich gepriift
werden.

B Priifung des Konzepts der Verstarkerfahrten mit Inbetriebnahme des neuen Gymnasiums in Unterfohring
(veranderte Schiilerstréme).

Linie 232: Ausweitung Bedienungszeitraum bis 24 Uhr

B Seit Dezember 2019 verkehrt die Linie 232 mit Elektrobusen im Regelbetrieb.

B Eine Verdichtung des Bedienungsangebots in der SVZ (Mo-Sa) zum 20-Minutentakt bis 24:00 Uhr istim
Rahmen der verfiigharen Fahrzeuganzahl und Umlaufladung zu priifen.

Ubersichtskarte

Linienweg

Miinchen, St. Emmeram — Unterfohring, Mitterfeldallee — Unterfohring (S) — Fichtenstr.

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT
Linienabschnitte HVZ Nvz svz NVZ svz svz
II\:/ilij:tzhnesr:;:{';éEmmeram — Unterfohring S — 20 T20 T20 T20 T20 T40
Bewertung

B Verdichtung des Bedienungsangebots der Ortsbuslinie Unterféhring in der SVZ Mo-Sa

Umsetzung / Hinweise

B Umsetzung: mit Einkiirzung der Linie 188 (nur noch bis Unterfohring S) und unter Beriicksichtigung der
E-Busspezifischen, betrieblichen Rahmenbedingungen im Dezember 2022
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Linie 233: Ausweitung des Bedienungszeitraums
B Die Linie 233 wird in ihrem Bedienungszeitraum bis 22:00 Uhr ausgedehnt (Mo-Sa).
B zusatzliche Taktverdichtung durch Linie X295 im Korridor Studentenstadt — Unterféhring
Ubersichtskarte
Linienweg
Miinchen, Studentenstadt[U] — Unterféhring, Gewerbegebiet — Unterfohring (S)
Bedienungsangehot
Mo-Fr Sa So+FT
Linienabschnitte HVZ Nvz 74 NVZ svz svz

Miinchen, Studentenstadt [U] —

Unterfohring (S) Tio T20 i 130 130 i

Bewertung

B Ausweitung des Bedienungsangebots Mo-Sa in den Abendstunden

Umsetzung / Hinweise

B Umsetzung: mit Neuvergabe zum Dezember 2022
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Linie 234: Priifung der Linienfiihrung

Unterfohring

B Priifauftrag zur Linienfiihrung bzw. Anbindung von XXXLutz: Sicherstellung einer Direktanbindung
zwischen Feldkirchen und XXXLutz und Verkiirzung der Reisezeit zwischen Messestadt/Feldkirchen und

B Priifauftrag zur Anpassung der Linienfiihrung in Unterfohring (iiber Dieselstrale statt Beta-Strafie) zur
Anbindung des neuen Gymnasiums in Unterféhring

Ubersichtskarte

Linienweg

Messestadt West [U] — Feldkirchen (S) — Aschheim — Unterféhring (S)

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT
Linienabschnitte HVZ NVZ Svz NVZ Svz svz
Messestadt West [U] — Feldkirchen,
MozartstraRe T20 T20 T30 T20 T20 T30
Feldkirchen, Mozartstrafie — Aschheim, T20 T20 T20 )
Gartenstrafle
Aschheim, Gartenstrae — Unterfohring (S) T20 T60 -
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Linie 236: unverandert
B Zum Fahrplanwechsel 2019 neu eingefiihrte Linie im Ortsverkehr Ismaning

Ubersichtskarte
Linienweg
Ismaning, Fischerhduser — Ismaning S — Ismaning Waldorfschule
Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT
Linienabschnitte HVZ NVZ svz Nvz svz svz
Isrpamng,, Hirtgrasstrafle — Ismaning, Carl- T60 T60 T60 T60 T60 T60
Zeiss-Ring
Isman!ng, Carl-Zeiss-Ring — Ismaning S — T20 20 T60 T20 T60 T60
Ismaning, Waldorfschule

224 Fortschreibung des Nahverkehrsplan des Landkreis Miinchen



Landkreis
Miinchen

%

Linie 240: Linienwegsanderung und Verldngerung

B Die Linie 240 wird ab Grasbrunn im 20-Minutentakt direkt iber Keferloh nach Haar S gefiihrt (den alten
Linienweg nach Neukeferloh iibernimmt die Linie 212).

B Gepriift werden soll die weitere Verldngerung der Linie innerhalb von Haar bis zum Ahrntaler Platz inkL
der notwendigen Infrastruktur (erméglicht keine zusatzliche Belastung der Haltestellenkapazitat Haar S
sowie verbesserte Erschlieffung in Eglfing).

B Verldangerung der Linie 240 ab Harthausen iiber Forstwirt nach Héhenkirchen-Siegertsbrunn im
Stundentakt.

B Einrichtung einer neuen Haltestelle an der Eichbaumstrafie in Hohenkirchen-Siegertsbrunn

Ubersichtskarte
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Linienweg
Haar (S) — Grasbrunn — Harthausen — Hohenkirchen-Siegertsbrunn (S)
Bedienungsangehot

Mo-Fr Sa So+FT
Linienabschnitte HVZ NVZ svz NVZ svz svz
Haar S — Grasbrunn — Harthausen T20 T20/40 - T20/40 T60 T60
?iaeg:ftlsjzf:n_n zéhenkirChen' T60 T60 - T60 T60 T60

Bewertung

B Schaffung einer tangentialen Verbindung zwischen Hohenkirchen-Siegertsbrunn iiber Grasbrunn nach
Haar

B Direktverbindung zwischen Grashrunn und Haar (Verkniipfung mit S-Bahn)

Umsetzung / Hinweise

B Umsetzung: Dezember 2023
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Linie 241: Ausweitung Bedienungszeitraum

®m  Verdichtung des Fahrtenangebots der Linie 241 Mo-Fr auf einen 20-Minutentakt
B Verdichtete Anbindung der Haltestelle Friedhof in Taufkirchen in der HVZ im 20-Minutentakt

Ubersichtskarte

Linienweg

Haar (S) — Ottobrunn (S) — Taufkirchen (S) — Taufkirchen, Friedhof

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT
Linienabschnitte HVZ NVZ 74 NvZ svz Svz
Haar S — Taufkirchen Larchenweg T20 T20 T20 T20 T20/40 T20/40
Taufkirchen, Larchenweg — Friedhof T20 T60 - T60 - T60

Bewertung

B Verbesserte Anbindung des Wohngebietes siidlich der Haltestelle Friedhof in Taufkirchen

B Verdichtung des Angebots insbesondere auf dem Abschnitt Putzbrunn — Haar in der NVZ und in den
Abendstunden

Umsetzung / Hinweise

B Umsetzung: Dezember 2022
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Linie 242: unverandert

B unverandert
Ubersichtskarte
Bedienungsangehot

Mo-Fr Sa So+FT
Linienabschnitte ca. 6:30 — ca. 21:00 Uhr ca. 08:00 — ca. 20:00 Uhr ca. 09:00-20:00 Uhr
Gesamte Linie Stiindlich ‘(Schulverkehrsbedlngte T60 T120
Abweichungen vom Takt)

228 Fortschreibung des Nahverkehrsplan des Landkreis Miinchen




Landkreis
Miinchen

%

Linie 243: Verldangerung und Verdichtung

B Taktverdichtung auf einen 10-Minutentakt zwischen H.-StieBberger Str. (bzw. Keferloher Str.) und Haar S

(Mo-Fr) zwischen 06:00 und 22:00 Uhr

B Verldngerung der Linie bis Keferloher Str. mit Einrichtung der entsprechenden Infrastruktur einer

Endhaltestelle

B Verlangerung der Linie bis Gronsdorf (S), sofern Schulcampus errichtet wird; ansonsten Priifung einer

Verlangerung weiter bis Sportpark Eglfing

B Verlangerung der Linie bis Baldham (S) (Priifung ggf. bis Gymnasium)
B Anpassung des Linienwegs im Bereich des IAK-Klinikums
®  Bedienungin der SVZ zwischen Haar S und Neukeferloh im 40-Minutentakt
B Errichtung von 6 neuen Haltestellen (siehe Ubersichtskarte)
Ubersichtskarte
Linienweg

Gronsdorf — Haar, Keferloher Str. — Hans-StieRberger-Straf3e — Haar (S) — IAK-Klinikum — Neukeferloh, Ostring

— Baldham (S) (-Vaterstetten Gymnasium)

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT
Linienabschnitte HVZ NVZ '/ NVZ '/ '/
Gronsdorf — Haar, Keferloher Str, T20 T40 T60 T40 T60 T60
Haar, Keferloher Str. —Haar S T10 T10 T20 T20 T20 T20
Haar S — Neukeferloh, Ostring T20 T20 T40 T20 T40 T2Tol{(l;0,
gleukeferloh, Ostring — Vaterstetten, Baldham T20 T40 T60 T40 T60 T6o
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Bewertung

Anbindung des Entwicklungsgebietes Gronsdorf (Schulcampus)

Bessere Anbindung Gronsdorf an Hauptort und Gymnasium/Grundschule

Verbesserte Anbindung zwischen den benachbarten Gemeinden Haar und Vaterstetten
Verbesserte Erschlieung und Erreichbarkeit des IAK-Klinikgeldandes

Verbesserte Erschlieffung der Gemeinde Haar durch die Einrichtung von Haltestellen und Anbindung
bisher unerschlossener Bereiche

Umsetzung / Hinweise

Umsetzung: Dezember 2023

ggf. friihzeitigere Umsetzung einer Verldngerung der Linie bis Dr.-Mach-Strae/Blumensiedlung sowie
Taktverdichtung nach Priifung der vergaberechtlichen Machbarkeit

Priifung der Bushefahrbarkeit des IAK-Klinikgeldndes
Ertiichtigung Keferloher Strae, Gronsdorf (Breite, Tragfahigkeit u.s.w.)

Im Rahmen der Umsetzungsplanung ist eine weitere Abstimmung mit der Gemeinde Vaterstetten/dem
Landkreis Ebersherg zu Linienfiihrung, Haltepunkten, Finanzierung sowie iiber die Einrichtung von
Stand- bzw. Wende-mdglichkeiten vorzunehmen.
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Linie 244: Verdichtung Bedienungsangebot

B Verlangerung von Fahrten von Héhenkirchen-Siegertsbrunn bis TIP zum gemeinsamen ,,20-Minutentakt*
mit 216 in der HVZ zwischen TIP/Brunnthal Nord und Hohenkirchen-Siegertsbrunn

Ubersichtskarte

Linienweg

Taufkirchen, Hugo-Junkers-Strae — Hohenkirchen-Siegertsbrunn (S) — Brunnthal — Sauerlach (S)

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT

Linienabschnitte HVZ NVZ Svz NVZ Svz Svz

Taufkirchen, Hugo-Junkers-Strafie (TIP) —

Hohenkirchen-Siegertsbrunn (S) T20/40 | T20/40 T120 i i i

Hohenkirchen-Siegertsbrunn (S) —

Sauerlach (S) T20/40 T60 T120 T120 . T120

Bewertung

B gemeinsam mit Linie 216 ergibt sich zwischen Hohenkirchen-Siegertsbrunn und dem TIP ein T20

Umsetzung / Hinweise

B Umsetzung: in den ndchsten zwei Jahren nach Priifung der vergaberechtlichen Machbarkeit
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Linie 258: unverandert

B unverdndert
Ubersichtskarte
Linienweg
Lochham, Starnberger Str.— Lochham (S) — Grafelfing Rathaus — Planegg (S) — Grafelfing (S)
Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT

Linienabschnitte HVZ NVZ '/ NVZ svz SvzZ
gesamte Linie T20 T20 T40 T20 T40 T40
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Linie 259: Anderungen Linienweg

B Anderung des Linienwegs ab Pasing iiber Avenariusplatz und Maria-Eich-Strae nach Lochham (S),

weiter iiber das Gewerbegebiet Gréfelfing nach Martinsried

B Priifung eines auf Infrastrukturbedingungen und Fahrgastnachfrage optimierten Betriebs- und Fahrplan-

konzept der Linien 160 und 259.

Ubersichtskarte

Linienweg

Pasing Bf (S)[R] — Lochham — Gréfelfing, Am Haag — Martinsried

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT
Linienabschnitte HVZ NVZ svz NVZ Svz Svz
gesamte Linie T20 T20 T40 T20 T40 T40

Bewertung

Sicherstellung der Anbindung von Martinsried

Vermeidung der Uberbedienung auf dem Abschnitt Pasing — Grifelfing (Linie 265 im T10 plus X259)

Beibehaltung der Direktverbindung zwischen Miinchen (Maria-Eich-Strae), Lochham als Ersatz fiir

entfallende Linie 160.

B Ausweitung des Angebots inshesondere fiir die Haltestellen Im Birket und EichenstraRe in Lochham.

Umsetzung / Hinweise

B Umsetzung: in Zusammenhang mit den Linien 160, 265 und X259 zum Fahrplanwechsel im Dez. 2026

Fortschreibung Nahverkehrsplan des Landkreis Miinchen

233



Landkreis
Miinchen

B Eine kritische Betrachtung der Betriebs- und Fahrplankonzeption in Hinblick auf Linienfiihrung,

Fahrzeugkapazitdten und Infrastrukturbedingungen ist auf Wunsch der Kreisgremien in der
Umsetzungsplanung der Linien 160 und 259 vorzunehmen.

Linie 260: Verdichtung des Bedienungsangebots

®  Verdichtung des Bedienungsangebots zum 20-Minutentakt

Ubersichtskarte

Linienweg

Germering-Unterpfaffenhofen (S) — Planegg (S) — Neuried — Miinchen, Fiirstenried West [U]

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT
Linienabschnitte HVZ NVZ svz Nvz svz svz
gesamte Linie T20 T20 T20 T20 T20 T20
Bewertung

B Verdichtung des Angebots im Wiirmtal zwischen Germering, Planegg, Neuried und dem
Verkniipfungspunkt Fiirstenried West (U)

Umsetzung / Hinweise

B Umsetzung: Dezember 2021
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Linie 261: Verschmelzung mit Linie 269 zu einer Linie

Bedienung als Elektrobuslinie

Priifung der Verschmelzung der Linien 261 und 269 zu einer Linie im Kontext der vorgesehenen
Elektrifizierung der heutigen Linie 261

B Mit Verschmelzung der Linien ist die Linienfiihrung im Detail zu priifen, vorgesehene Linienfiihrung
siehe Karte. Dadurch Entfall der Haltestellen Am Haderner Winkel (Bedienung durch Linien 260 und 267)
und neuer Friedhof.

B Bedienungsangebot im 20-Minutentakt (in der Schwachverkehrszeit im T40)

Ubersichtskarte

Linienweg

Fiirstenried West — Ammerseestr. — Rathaus — Kraillinger Weg — Fliederstr. — Dr.-Rehm-Str. — Hainbuchenring -
Maxhofweg — Rathaus — Klinikum Grohadern

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT
Linienabschnitte HVZ NVZ svz NvZ svz svz
gesamte Linie T20 T20 T40 T20 T40 T40
Bewertung

B Anbindung aller Bereiche Neurieds an die U6 (Klinikum Grohadern) sowie an die U3 (Fiirstenried West)

B Verdichtung des Bedienungsangebots auf den bisher nur durch die Linie 269 bedienten Haltestellen

Umsetzung / Hinweise
B Umsetzung: Dezember 2027
B Priifung der Eignung der neuen Linienfiihrung fiir den Betrieb mit Elektrobussen
B Verlegungvon Haltestellenpositionen (MangfallstrafRe und Fichtenstrafie)
B Abstimmungvon Stand- und Wendeposition am Verkniipfungspunkt Klinikum GroBhadern (durch

Taktanpassung) und Fiirstenried West
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Linie 262: Bedienungsangebot in der NVZ

B Ergdnzung des Fahrtenangebots von Mo-Fr in der NVZ im 60-Minutentakt auf dem gesamten Linienweg.

Ubersichtskarte

Linienweg

Neufinsing — Gelting — Pliening — Kirchheim — Feldkirchen — Messestadt Ost (U)

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT
Linienabschnitte HVZ Nvz svz NVZ svz svz
Neufinsing — Kirchheim, Dieselstraie T60 T60 - - - -
Kirchheim, Dieselstrafle — Messestadt Ost U T20 T60 - - - -
Bewertung

B Schliefung der Bedienungsliicke zwischen 9:00 und 15:00 Uhr

m  (berlagerung mit der Linie 234 in der HVZ fiir ein verdichtetes Angebot zwischen Feldkirchen und
Messestadt
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Umsetzung / Hinweise

B Umsetzung: ab 2023 nach Priifung der vergaberechtlichen Machbarkeit

B Im Rahmen der Umsetzungsplanung ist hierzu eine Abstimmung mit den Landkreisen Ebersberg und Er-
ding vorzunehmen.
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Linie 263: Einrichtung von Friihfahrten

B Einrichtung einer zusatzlichen Fahrtmdglichkeit von Mo-Fr in der Friih zur Anbindung an die U2 gegen
5:00 Uhr

Ubersichtskarte

Linienweg

Messestadt West [U] — Riem (S) Dornach — Aschheim — Kirchheim — Heimstetten (S) — Feldkirchen (S)

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT
Linienabschnitte HvVZ NvZ svz NVZ svz svz
Messestadt West [U] — Heimstetten (S) Nord T10 T10 T20 T20 T20 T20
Heimstetten (S) Nord — Feldkirchen (S) T10 T20 - T60 - -
Bewertung

B Friihere Erreichbarkeit des Oberzentrums Miinchen durch die Verkniipfung mit der U2

Umsetzung / Hinweise

B Umsetzung: mit Neuvergabe 2027, ggf. frilhere Umsetzung nach vergaberechtlicher Priifung moglich
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Linie 264: T10 und Bedienungszeitraum ausweiten

B Ausweitung des Bedienungszeitraums bis 20:00 Uhr

B Ausweitung der Bedienung im 10-Minutentakt von Montag-Donnerstag bis ca. 19:00 Uhr, freitags bis ca.
17:00 Uhr

Ubersichtskarte

Linienweg

Messestadt West [U] — Dornach, Gewerbegebiet — Riem (S) Dornach

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT
Linienabschnitte HVZ NVZ svz NVZ svz svz
Gesamter Linienweg T10 T20 - - - -

Bewertung

B Bereitstellung einer dichteren bzw. langeren Verbindung unter der Woche zwischen Gewerbegebiet
Dornach und Messestadt

Umsetzung / Hinweise

B Umsetzung: in den nachsten zwei Jahren nach Priifung der vergaberechtlichen Machbarkeit
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Linie 265: Verdichtung HVZ und NVZ

B Taktverdichtung zum 10-Minutentakt in der HVZ und NVZ von Mo-Fr zwischen Pasing S und Planegg S

B Einrichtung von fritherem Fahrtenangebot von Mo-Fr zur Anbindung an die S-Bahn in Pasing

Ubersichtskarte

Linienweg

Pasing Bf (S)[R] — Grafelfing — Steinkirchen — Planegg (S)

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT
Linienabschnitte HVZ NVZ svz NvZ svz svz
Pasing Bf (S)[R] - Grafelfing - Steinkirchen - Ti0 Tio T20 T4 T40 T40
Planegg
Bewertung

B Verdichtung des Bedienungsangebots zwischen Planegg, Grafelfing und Pasing

Umsetzung / Hinweise

B Umsetzung: ab 2026 (Umsetzung erfolgt in Zusammenhang mit den Linien 259 und X259)
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Linie 266: Verldngerung des 10-Minutentaktes

B Anpassungder Linie mit Inbetriebnahme der U-Bahn-Station Martinsried: Fiihrung der Linie von Planegg
S bis Martinsried Busbahnhof im 10-Minutentakt. Weiterfiihrung der Linie auf aktuellem Linienweg bis
Klinikum Grofthadern im 20-Minutentakt (jede zweite Fahrt); Einsatz von Standardlinienbussen.

B Ausweitung des Bedienungszeitraums des 10-Minutentaktes von Mo-Fr bis 22:00 Uhr

Ubersichtskarte

Linienweg

Planegg (S) — Martinsried — Miinchen, Klinikum GroRhadern [U]

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT
Linienabschnitte HVZ NVZ svz NvZ svz Svz
Planegg S — Martinsried U T10 T10 T20 T20 T20/40 | T20/40
Martinsried U — Klinikum Grofshadern T20 T20 - - - -
Bewertung

®  Verdichtung des Bedienungsangebots in der NVZ
m  Sicherstellung der Erschliefiung des Campusgelédndes sowie des Klinikgeldndes

B Reduzierung der Fahrzeugkapazitat

Umsetzung / Hinweise

B Umsetzung: mit Neuvergabe 2024 (Verlangerungsoption 2026) bzw. Anpassungen mit Inbetriebnahme U-
Bahn-Verlangerung
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Linie 267: Verldngerung der Streckenfiihrung iiber den neuen Stadtteil Freiham bis Aubing S

05:00 Uhr

B Verldngerung der Streckenfiihrung tiber die bisherige Endhaltestelle Altenburgstrafie in Miinchen hinaus
iiber den neuen Stadtteil Freiham bis Aubing S

Priifung FeinerschlieBung in Freiham; Einrichtung neuer Haltestellen auf Miinchner Stadtgebiet

Einrichtung einer friiheren Fahrtmoglichkeit (1 Fahrtenpaar) von Mo-Fr zur Verkniipfung der U3 gegen

Ubersichtskarte

Linienweg

(Aubing S-) Miinchen, Altenburgstr. — Lochham (S) — Martinsried Ortsmitte — Neuried — Fiirstenried West [U]

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT
Linienabschnitte HvVZ NVZ 4 NVZ 4 svz
Aubing S — Miinchen, Altenburgstrafe —
Lochham S T20 T20 T40 T20 T40 T40
Lochham S — Fiirstenried West U T20 T20 T20 T20 T20 T20/40

Bewertung

Wiirmtal und Aubing

Entlastung der Haltestelle Altenburgstrafie (unzureichende Infrastruktur Standplatz/Wende)
Ausweitung des Bedienungsangebotes fiir die Haltestelle Jahnstr. und Leiblstrafie in Grafelfing

B Anbindung des neuen Stadtteils Freiham und Verbesserung der tangentialen Verbindung zwischen
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B Frihere Erreichbarkeit des Verkniipfungspunkts Fiirstenried West (zur Anbindung an das Oberzentrum

Miinchen)

Umsetzung / Hinweise

B Umsetzung: mit Neuvergabe Dezember 2023

Linie 268: Verdichtung in HVZ und NVZ

B Taktverdichtung zum 10-Minutentakt in HVZ und NVZ (Mo-Fr)

Ubersichtskarte

Linienweg

Miinchen, Waldfriedhof — GroBhadern [U] — Grafelfing (S)

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT

Linienabschnitte HVZ NVZ svz NVZ svz svz
Miinchen, Waldfriedhof — GroRRhadern [U] -
Grifelfing (S) T10 Ti0 T20 T20 T20/40 T20/40
Bewertung

®  Verdichtung des Angebots zwischen 6:00 und 22:00 Uhr

B Ersetzt Bus 160 zwischen Grofshadern und Gewerbegebiet Grafelfing
Umsetzung / Hinweise

B Umsetzung mit Neuvergabe Dezember 2023
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Linie 269: Verschmelzung mit Linie 261

B Siehe Line 261

Linie 270: Anderung des Linienweges und Verlingerung

B Anderung des Linienwegs im siidlichen Bereich von Pullach zur Anbindung der Einkaufsmérkte an der
Wolfratshauser Str.

B Die Bedienung erfolgt durch eine Verlangerung des Linienwegs ab Hollriegelskreuth (S)bis zur neuen
Endhaltestelle an der siidlichen Wolfratshauser Str. In Fahrtrichtung Solln wird ab der neuen
Endhaltestelle der Linienweg liber die B11 und die Dr.-Carl-von-Linde-StraRe zunachst nach
Hollriegelskreuth (S) und weiter auf dem bestehenden Linienweg nach Solln (S) gefiihrt.

Einrichtung einer neuen Endhaltestelle auf der siidlichen Wolfratshauser Str.

Einrichtung von Fahrtmoglichkeiten von Mo-Fr in den friihen Morgenstunden (z.B. Verkniipfung mit Linie
134 ab Solln um 5:11 Uhr), sofern keine friiheren S-Bahnfahrten eingerichtet werden.

Ubersichtskarte

Linienweg

Solln (S) — Pullach — Hollriegelskreuth (S)

Bedienungsangehot

Mo-Fr Sa So+FT
Linienabschnitte HVZ NVZ Svz NVZ Ssvz Svz
Hollriegelskreuth (S) — Pullach —
GroRhesselohe Georgenstr. 120 120 T60 120 T60 T60
GroRhesselohe Georgenstr. — Solln (S) T20 T20 - T20 - -
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Bewertung

B Verbesserte Erschliefung und Anbindung der Einkaufsmarkte an der siidlichen Wolfratshauser Strae.

B Anbindungvon Pullach an das Oberzentrum Miinchen bereits vor 5:30 Uhr (Mo-Fr).

Umsetzung / Hinweise

B Umsetzung mit Neuvergabe der Linie zum Dezember 2027, ggf. friihere Umsetzung nach
vergaberechtlicher Priifung méglich

Linie 271: Verdichtung zum T60 zwischen Gro3dingharting und Egling Mitte

B Verdichtung des Bedienungsangebots (Mo-Fr) zwischen Groftdingharting und Egling Mitte zum
Stundentakt

B Sofern maglich soll in Egling Mitte ein Anschluss an die Linie X320 vorgesehen werden (prioritarer
Anschluss S7 und/oder Tram 25)

B Ausweitung des Bedienungszeitraums bis GroRdingharting bis ca. 23:00 Uhr (Mo-Sa zwei zusétzliche
Fahrtenpaare)

Ubersichtskarte

Linienweg

Dietramszell — Kleindingharting — Grodingharting — Straflach — Griinwald — Héllriegelskreuth (S)
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Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT
Linienabschnitte HvVZ NvZ svz NVZ svz svz
Dietramszell - Egling Einzelfahrten
Egling - GroRRdingharting T60 T60 - Einzelfahrten
GroRdingharting — Héllriegelskreuth (S) T20/40 T60 T60 T60 EF T120
Bewertung

B Verdichtung des Angebots im landkreisiiberschreitenden Verkehr

B Verbesserte Anbindung von Kleindingharting und Beigarten

Umsetzung / Hinweise

B Umsetzung: in den ndchsten zwei Jahren nach vergaberechtlicher Priifung der Machbarkeit und
Abstimmung mit dem Landkreis Bad-Télz-Wolfratshausen
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Linie 290: unverandert

B unverandert, da Linie fiir Elektrifizierung vorgesehen

Ubersichtskarte

Linienweg

Garching, Untere Stradcker — Garching-Hochbriick [U] — Hochbriick, Jahnstrafte (Stadtbus Garching)

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT
Linienabschnitte HVZ NVZ svz NVZ Ssvz Svz
Gesamte Linie T20 T30 T60 T30 T60 T60
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Linie 291: Verdichtung und Ausweitung Bedienungszeitraum

B Die Linie 291 soll in der Hauptverkehrszeit vom Stundentakt auf einen 20-Minutentakt verdichtet werden.
B Ausweitung des Bedienungszeitraums bis 24:00 Uhr
B Priifung des Linienendpunktes in Unterschleiftheim (ggf. Weiterfiihrung ins Gewerbegebiet)
B Priifung der Auslassung der Haltestelle Bruckmannring in OberschleiRheim (sofern Bedienung durch die
Linie 295 erfolgt)
Ubersichtskarte
Linienweg

Dachau (S)[R] — Oberschleiftheim (S) — Unterschleitheim (S)

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT
Linienabschnitte HvVZ NVZ svz NVZ svz /4
Dachau (S)[R] — Oberschleiftheim (S) —
UnterschleiBheim (S) T20 | T6o T60 - - -

Bewertung

®  Verdichtung der Relation Dachau — UnterschleiSheim
B Dichtes Fahrtenangebot zwischen Dachau und OberschleifRheim in Uberlagerung der Linien 291 und X201
®  Sicherung der Querverbindung (Dachau- Unterschlei3heim)

Umsetzung / Hinweise

Umsetzung zur Neuvergabe im Dezember 2026

Die verkehrlichen Entwicklungen im Korridor Dachau — Oberschleif$heim in Zusammenhang mit der
Expressbuslinie X201 sollen bei der Umsetzung Beriicksichtigung finden.

B Abstimmung mit dem Nachbarlandkreis Dachau (ggf. Weiterfiihrung der Linie innerhalb von Dachau
priifen)

B Priifung Einrichtung einer neuen Haltestelle am nordlichen Ortseingang von Oberschleifsheim zur
Anbindung des Neubaugebiets westlich der Staatsstrafie
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Linie 292: unverandert

B unverandert

B gof. sind auf der Linie 292 zwischen Oberschleiftheim S und der Etablierung der Tiermedizinischen
Fakultat Verstarker-/Verdichterleistungen vorzusehen.

Ubersichtskarte

Linienweg

Garching, Forschungszentrum [U] — Garching [U] — Garching-Hochbriick [U] —OberschleiRheim (S) —

Sonnenstrafle

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT
Linienabschnitte HVZ Nvz svz NVZ svz N4
Garching, Forschungszentrum [U] — Garching
[U] — Garching-Hochbriick [U] - T20 T20 T40 T20 T40 T40
Oberschleiffheim (S) — Sonnenstrafie
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Linie 293: unverandert
B unverdndert
Ubersichtskarte
Linienweg
Garching - Dirnismaning
Bedienungsangebot
Mo-Fr Sa So+FT
Linienabschnitte HVZ Nvz svz NVZ svz svz
Garching - Dirnismaning T60 T120 - - -
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Linie 294: unverandert

B unverandert

Ubersichtskarte

Linienweg

Miinchen, Am Hart [U] — Helmholtz-Zentrum — Garching-Hochbriick [U]

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT
Linienabschnitte HvVZ NVZ 4 NVZ 4 4
Miinchen, Am Hart [U] — Helmholtz-Zentrum
— Garching-Hochbriick [U] T20 T20 T30 i i
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Linie 295: Verldngerung bis Bruckmannring
m  Verldngerung der Linie in Oberschleifheim bis zur Haltestelle Bruckmannring
Ubersichtskarte
Linienweg
Miinchen, Am Hart [U] — Helmholtz-Zentrum — OberschleiRheim (S) — Bruckmannring
Bedienungsangehot
Mo-Fr Sa So+FT
Linienabschnitte HvVZ NvZ svz NVZ svz svz

Miinchen, Am Hart [U] — Helmholtz-Zentrum

— OberschleiBheim (S) (-Bruckmannring) T20 | T6O - ' - -

Bewertung

B Verbesserte Anbindung des Standorts Bruckmannring

Umsetzung / Hinweise

B Umsetzung: Dezember 2026, ggf. friihere Umsetzung nach vergaberechtlicher Priifung méglich
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Linie 299: Anbindung Riedmoos

Der Ortsteil Riedmoos wird mit einer neuen Linie 299 (Arbeitstitel) aus Unterschleiffheim angebunden.

Einrichtung von neuen Haltestellen in Riedmoos

In diese Linie sollen Fahrten des freigestellten Schiilerverkehrs zwischen Riedmoos und dem Gymnasium

sowie der Realschule Unterschleif8heim integriert werden.

Ubersichtskarte

Linienweg

(Lohhof Schulzentrum - ) UnterschleiRheim S West — Riedmoos

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT
Linienabschnitte HVZ NVZ svz NVZ '/ '/
Unterschleiffheim S — Riedmoos T60 T120 - T120 - -

Lohhof Schulzentrum —

UnterschleiRheim S Einzelfahrten nur an Schultagen - -

Bewertung

B Gewdbhrleistung eines Grundangebots von Mo-Sa fiir den bisher nicht angebunden Ortsteil Riedmoos

Umsetzung / Hinweise

B Die Umsetzung ist fiir Dezember 2021 vorgesehen. Voraussetzung hierfiir ist die entsprechende

Infrastruktur (Baumafinahme am Briickenbauwerk ,,Birkhahnstrafle“ ist in Planung), inshesondere die

Schaffung einer Wendeanlage in Riedmoos.
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Linie Tram 25: Verdichtung des Angebots in der NVZ

B Die Tramlinie 25 soll von Mo-Fr als Hauptachse bis 22:00 Uhr im 10-Minutentakt bis Griinwald bedient
werden.

Ubersichtskarte

Linienweg

Miinchen — Griinwald

Bedienungsangehot

Mo-Fr Sa So+FT
Linienabschnitte HVZ NVZ svz NvZ svz svz
Miinchen — Griinwald Ti0 T10 T20 T10 T20 T20
Bewertung

®  Verdichtung der Tramverbindung als Hauptlinie in der Nebenverkehrszeit

Umsetzung / Hinweise

B Umsetzung: Dezember 2024
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Linie U6: Verdichtung

®m  Verdichtung der U6 zwischen Garching und Miinchen in der Hauptverkehrszeit Mo-Fr auf einen 5-
Minutentakt

Ausweitung des Bedienungsangebots des 10-Minutentaktes bis 22:00 Uhr (Mo-Fr)
Einrichtung von friiheren Fahrtenangeboten (ein Fahrtenpaar) (Mo-Fr)

Ubersichtskarte

Linienweg

Miinchen — Garching-Hochbriick — Garching — Garching Forschungszentrum

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT
Linienabschnitte HVZ Nvz svz NvZ svz svz
et -Gns |y no | o | e | | o
Bewertung

B Schaffung von zusatzlichen Kapazitaten durch Verdichtung des Bedienungsangebots zwischen Garching
und Miinchen

Umsetzung / Hinweise

B Umsetzung: in den ndchsten zwei Jahren in Abstimmung mit den weiteren Partnern Freistaat Bayern,
Stadt Garching, MVG
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Linie N272: Anpassung der Bedienungshaufigkeit

B Fiir die Bedienung wahrend der Nachtverkehrszeit wird ein Stundentakt als ausreichende Anbindung
vorgesehen.

Ubersichtskarte

Linienweg

Grofshesseloher Briicke — Griinwald

Bedienungsangehot

Mo-Fr Sa So
Linienabschnitte 0:00 —5:00 Uhr 0:00 —5:00 Uhr 0:00 —7:00 Uhr
Grofhesseloher Briicke — Griinwald T60 T60 T60
Bewertung

B Beibehaltung einer stiindlichen Anbindung in allen Nachten (Mo-So), durchgédngiges Angebot auch an
Sonntagen bis ca. 07:00 Uhr zur ersten Tramfahrt.

Umsetzung / Hinweise

B Umsetzung: Neuvergabe 2026
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Linientaxi Griinwald: MVV-Tarif

B [ntegration des Linientaxis Griinwald in den MVV und den MVV-Tarif

®  gof. Umwandlung in Bedarfsverkehr priifen

Ubersichtskarte

Linienweg

Ortsverkehr Griinwald

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT
Linienabschnitte HVZ NVZ svz NvVZ svz svz
T30 T30 - - -

Bewertung

B alle Verkehre im Landkreis Miinchen als Bestandteil des MVV
Umsetzung / Hinweise

B Umsetzung: in den nachsten zwei Jahren
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Priifauftrag ErschlieBung Wohngebiet ,,Am Weiher* in Unterschleif3heim

Die Anbindung des Wohngebiets Am Weiher soll gepriift werden, um das bestehende
Erschliefungsdefizit zu beheben.

Wichtige Aspekte bei der Priifung sind unter anderem:
o  Befahrbarkeit der StraReninfrastruktur,

o sofern Linienendpunkt Priifung der erforderlichen betrieblichen Infrastruktur (mit
Warteposition fiir den Bus und Sanitareinrichtungen fiir das Fahrpersonal)

o Umlauf sowie Funktion und Verkniipfungsprioritdten der Linie

Aus aktueller Sicht erscheint die Linie 215 hierfiir ungeeignet (Umlauf und Verkniipfung), ggf. ist eine
Weiterfiihrung einer anderen Linie mit neuem Linienendpunkt sinnvoll.

Im Landkreis Miinchen verkehren weitere Linien, die nicht in der Aufgabentragerschaft des Landkreises
Miinchen liegen. Zu den einzelnen in den Landkreis Miinchen hineinragenden Linien werden
nachfolgend Hinweise zu Planungen aufgefiihrt:

Linien in Aufgabentragerschaft Landkreis Starnberg

Linie 904: Bei der Uberplanung der Linie 904 wird eine Verlidngerung der Linie bis Deisenhofen
zur Priifung vom Landkreis Miinchen vorgeschlagen. Der Landkreis Miinchen sieht zunachst die
Einrichtung eines Rufbusses zwischen Schéftlarn und Deisenhofen vor.

Linie 906: keine Planungen im Bereich des Landkreises Miinchen

Linie 936: keine Planungen im Bereich des Landkreises Miinchen

Linie 966: keine Planungen im Bereich des Landkreises Miinchen

Linie 967: keine Planungen im Bereich des Landkreises Miinchen

Linie 968: keine Planungen im Bereich des Landkreises Miinchen

Linie 974: keine Planungen im Bereich des Landkreises Miinchen

Linie X910: keine Planungen im Bereich des Landkreises Miinchen

Linie X920: verkehrt seit Marz 2020 zwischen Fiirstenfeldbruck — Gilching — Krailling — Planegg —
Klinikum Gro3hadern

Linien in Aufgabentragerschaft Landkreis Bad Tolz-Wolfratshausen

Linie 381: Der Landkreis Bad Tolz-Wolfratshausen priift eine Verdichtung der Linie sowie die
Einrichtung eines On-Demand-Verkehrs.

Linien in Aufgabentragerschaft Landkreis Rosenheim

®  Linien 9581/9582: Landkreis Rosenheim sieht eine Verdichtung des Angebots vor. Zur

verbesserten Anbindung von Aying sieht der Landkreis Miinchen hier ebenfalls Handlungsbedarf.

Linien in Aufgabentragerschaft Landkreis Miesbach

®  Keine Linien in der Aufgabentragerschaft vom Landkreis Miesbach im Landkreis Miinchen.
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Linien in Aufgabentragerschaft Landkreis Ebersherg

Linie 411: eine Verdichtung der schnellen Verbindung zwischen dem Landkreis Ebersberg und der
Landeshauptstadt Miinchen iiber die Landkreisgemeinde Putzbrunn wird vom LK Miinchen
angeregt. Dariiber hinaus soll gepriift werden, ob die Haltestelle Glonnerstrafie/ Sperbergstr.
wiedereingerichtet werden kann, um die Siedlung am Grasbrunner Weg (Hohenbrunn) zu
erschliefRen.

Linie 413: sofern moglich wird eine verbesserte Verkniipfung in Hohenkirchen-Siegertsbrunn vom
LK Miinchen vorgeschlagen, um eine bessere Anbindung zum TIP (Linien 216 und 244) zu
erreichen.

Der NVP des Landkreises Ebersberg sieht die Einrichtung einer neuen tangentialen Linie
zwischen Kirchseeon-Héhenkirchen-Siegertsbrunn vor (Verdichtung des Angebots auf dem
Korridor Hohenkirchen-Siegertsbrunn — Egmating).

Linie 463: keine Planungen im Bereich des Landkreises Miinchen

Linien in Aufgabentragerschaft Landkreis Erding

531: Der Landkreis Erding sieht die SchlieBung von Taktliicken, zusétzliche Fahrtenpaare am
Abend, Wochenendbedienung und ggf. zusatzliche Friihfahrt vor. Der LKM sieht Bedarf fiir eine
Verdichtung des Angebots zum T60 auch am Wochenende mit Anschluss in Ismaning an S-Bahn
sowie Buslinien nach Garching.

Linien in Aufgabentragerschaft Landkreis Freising

Linie X660: verkehrt voraussichtlich ab Oktober 2021

Linie 690: Verldngerung der bestehenden Kurzfahrt iiber Neufahrn hinaus bis Garching
Forschungszentrum U mit Ankunft um 14:09 Uhr, voraussichtlich ab Mai 2020.

Linie 693: keine Planungen im Bereich des Landkreises Miinchen

Linie 695: Verdichtung des Fahrtenangebots innerhalb des Landkreises Miinchen (Mo-Fr 6,5
Fahrtenpaare, Sa 3 Fahrtenpaare) ab Juni 2020 vom Landkreis Freising vorgesehen.

Linien in Aufgabentragerschaft Landkreis Dachau

Linie 771: Der LK Dachau plant die Einfiihrung einer neuen Expresslinie 771 Petershausen —
Haimhausen — Lohhof S (Mo-Sa im T40, So im T80). Beriicksichtigung einer zusatzlichen Halte-
/Warteposition am Endpunkt Lohhof S (Siid) erforderlich.

Linie 772: Der LK Dachau plant die Einfiihrung einer neuen Expresslinie 772 Markt Indersdorf —
R6hrmoos — Haimhausen — Unterschleiftheim S (Mo-Sa im T60, So im T120). Beriicksichtigung
einer zusatzlichen Halte-/Warteposition am Endpunkt Unterschleiftheim S erforderlich.

Linien in Aufgabentragerschaft Landkreis Fiirstenfeldbruck

Linie 856: keine Planungen im Bereich des Landkreises Miinchen
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9.1.3 Freizeitverkehr

Einige MaRBnahmen, die auch im Bereich des Freizeitverkehrs eingeordnet werden kénnen, sind bereits
in den Liniensteckbriefen beschrieben worden. Hierbei handelt es um die Einrichtung von neuen
(Expresshus)Linien mit zusatzlichem Angebot sowie bei bestehenden Linien um die Ausweitung von
Bedienungszeitraumen und die Verdichtung von bestehenden Angeboten am Abend sowie am
Wochenende. Beispielsweise: Verdichtung Linien 219 und 260 an Sonntagen auf 20-Minutentakt.

Des Weiteren wurden fiir den siidlichen Landkreis drei Freizeitlinien entwickelt, die in den
nachfolgenden Steckbriefen beschrieben werden:
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Linie 296: neue Freizeitlinie

Bergtierpark

Ggf. tagliche Bedienung in den Sommerferien

Saisonale Bedienung (April bis Oktober) am Wochenende

Einrichtung einer neuen Freizeitlinie im siidlichen Landkreis zwischen Aying S und Blindham

Ausstattung mit einem Fahrradanhdnger oder Fahrradgepécktrager, Beriicksichtigung einer erweiterten
Sondernutzungsfléche z.B. fiir Kinderwagen

Ubersichtskarte

Linienweg

Aying S — Peifs — GroRhelfendorf — Blindham Bergtierpark

Bedienungsangebot
Mo-Fr Sa So+FT
Linienabschnitte HVZ NvZ svz NVZ svz 74
Aying S — Blindham Bergtierpark ggf. in Sommerferien T40 T40 T40

Bewertung

Angebotsausweitung im Wachstumsmarkt des Freizeitverkehrs

Anbindung des Bergtierparks als relevantes Freizeitziel im Landkreis Miinchen

Er6ffnung neuer Kundenpotenziale durch Einrichtung von Wander-/Radlbussen

Umsetzung / Hinweise

Westerham gepriift werden.

Umsetzung: Letzte Prioritdtsstufe ab 2024

Bei der Fahrradmitnahme ist eine Beschrankung auf ausgewahlte Haltestellen (Aying S sowie
Bergtierpark) vorzunehmen, um ein stabiles Fahrplankonzept zu erstellen

In Abstimmung mit dem Landkreis Rosenheim kann eine Weiterfiihrung der Linie Richtung Feldkirchen-

Klarung Infrastruktur (Befahrung, Haltestelle, Wende-/Standmaglichkeit) mit Betreiber Tierpark.
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Linie 297: neue Freizeitlinie

Einrichtung einer neuen Freizeitlinie zwischen den Landkreisen Starnberg und Miinchen (ggf. als
Verlangerung der Linie 904)

Saisonale Bedienung (April bis Oktober) am Wochenende
Ggf. tagliche Bedienung in den Sommerferien
Ausstattung mit einem Fahrradanhdnger oder Fahrradgepécktrager

Ubersichtskarte

Linienweg

STA (S) - Berg — Ebenhausen Schiftlarn — Kloster — G roRdingharting — Gh. Wildpark — Diesenhofen S

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT
Linienabschnitte HVZ NVZ svz NVZ svz svz
Starnberg S — Deisenhofen S Ggf. in Sommerferien im T60 T60 - T60
Bewertung

Angebotsausweitung im Markt des Freizeitverkehrs
Er6ffnung neuer Kundenpotenziale durch Einrichtung von Wander-/Radlbussen

Umsetzung / Hinweise

Umsetzung: letzte Prioritatsstufe ab 2024
Bei der Fahrradmitnahme ist eine Beschrankung auf ausgewahlte Haltestellen vorzunehmen, um ein
stabiles Fahrplankonzept zu erstellen

Mit den Nachbaraufgabentragern Landkreis Starnberg und Bad Tolz-Wolfratshausen ist die
Linienfiihrung bei der Umsetzungsplanung abzustimmen.
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Linie 298: neue Freizeitlinie

Ggf. tagliche Bedienung in den Sommerferien

Saisonale Bedienung (April bis Oktober) am Wochenende

Ausstattung mit einem Fahrradanhanger oder Fahrradgepacktrager

Einrichtung einer neuen Freizeitlinie im siidlichen Landkreis zwischen Aying S und Héllriegelskreuth (S)

Ubersichtskarte

Linienweg

Aying S — RomerstraRe (Hofoldinger Forst) — Faistenhaar — Sauerlach S — Altkirchen — Deininger Weiher —
Kleindingharting — Grof3dingharting — Gh. Wildpark — Griinwald — Héllriegelskreuth S

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So+FT
Linienabschnitte HVZ NVZ 74 NvZ 74 Svz
Aying S — Hollriegelskreuth S ggf. in Sommerferien im T60 T60 - T60

Bewertung

Angebotsausweitung im Wachstumsmarkt des Freizeitverkehrs

Eroffnung neuer Kundenpotenziale durch Einrichtung von Wander-/Radlbussen

Umsetzung / Hinweise

Umsetzung: letzte Prioritatsstufe ab 2024

stabiles Fahrplankonzept zu erstellen.

Bei der Fahrradmitnahme ist eine Beschrankung auf ausgewahlte Haltestellen vorzunehmen, um ein

9.1.4 Bedarfsverkehr: On-Demand-Verkehr und Rufbus

Mit dem Rufbus soll ein neues Produkt im Bedarfsverkehr zwischen Schaftlarn, StraRlach-Dingharting

und Deisenhofen eingerichtet werden. Dieser Bedarfsverkehr verkehrt nach Fahrplan in einem

definierten Taktangebot.
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Linie Rufbus StraBllacher: Einrichtung einer neuen Verbindung zwischen Schiftlarn, Strafdlach-Dingharting
und Deisenhofen

Einfiihrung eines Rufbusses im Richtungsbandbetrieb auf der Querverbindung Schaftlarn — Stralach-
Dingharting — Oberhaching-Deisenhofen.

Der Rufbus verkehrt nach Voranmeldung nach Fahrplan (die Voranmeldezeit soll so kurz wie méglich
vom Anbieter definiert werden, maximal soll die Mindestvoranmeldezeit von einer Stunde nicht
tiberschritten werden).

Bei der Fahrplangestaltung sollen die Anschliisse zur S-Bahn in Deisenhofen sowie S-Bahn in Schaftlarn
Beriicksichtigung finden.

Bei steigender und regelmafiig stattfindender Nachfrage (z.B. im Schiilerverkehr) kénnen einzelne Kurse
auch in den Regelbetrieb umgestellt werden, so dass keine Anmeldung erforderlich ist. Es soll eine
Priifung der Verbesserung der Busverbindungen zwischen Stralach und Oberhaching vor dem
Hintergrund aktueller Schul(sprengel)entwicklung stattfinden.

Ubersichtskarte

Linienweg

Richtungsbandbetrieb zwischen Schaftlarn — Straflach — Deisenhofen

Bedienungsangehot

Mo-Fr Sa So+FT
Linienabschnitte HVZ NvZ svz NvZ svz svz
Schéftlarn — Stralach — Deisenhofen T30 T60 T60 T60 T60 T60
Bewertung

Verbesserte Anbindung von Strafilach-Dingharting, u.a. Anbindung bisher nicht erschlossener Ortsteile,
da diese fiir den klassischen OPNV ein zu geringes Potenzial zeigen.

Herstellung einer Querverbindung zwischen den S-Bahndsten S7 und S3

Umsetzung / Hinweise

Umsetzung: in den nachsten drei bis vier Jahren

Priifung der Potenziale fiir im Regelbetrieb stattfindenden Fahrten bei sich verdnderten Schiilerstromen
insbesondere zwischen Stralach-Dingharting und Oberhaching
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On-Demand-Verkehre erfahren eine neue Beliebtheit in der aktuellen Diskussion um die Mobilitat der
Zukunft. In erster Linie sind neue digitale Moglichkeiten entstanden, um den klassischen RufBus oder
die Anruf-Sammeltaxis (AST) weiterzuentwickeln und durch intelligente automatisierte Routenfiihrung
eine hohere Poolingrate®® und héhere Effizienz zu erhalten.

Auch im Landkreis Miinchen konnten On-Demand-L6sungen einen Beitrag leisten, bisher wenig oder
nicht erschlossene Gebiete mit OPNV zu versorgen. On-Demand-Verkehre sollen daher zunichst als
Pilotprojekte zu unterschiedlichen Verkehrszeiten (Tagverkehr; Nachtverkehr) sowie in ausgewahlten
unterschiedlichen Raumen (ohne bestehende Direktverbindung, im landlicheren Raum; verstadterter
Raum) untersucht werden. Bereits wahrend und auch nach dieser Pilot-/Erprobungsphase sollen die
betrieblichen Fragestellungen, der entstehende verkehrliche Nutzen (Nachfrage) sowie die Kosten
ausgewertet werden und falls notwendig Anpassungen durchlaufen. Mit den Ergebnissen der
Pilotprojekte liegen dann Grundlagendaten und Erkenntnisse zur Ubertragbarkeit auf weitere
Anwendungsfdlle oder eine Ausweitung des Pilotgebiets vor. Grundsatzlich gilt, wie im
Anforderungsprofil beschrieben, dass alle Verkehre (auch neue On-Demand-Verkehre) in den MVV-Tarif
integriert werden sollten.

Im April 2019 wurden folgende Pilotprojekte fiir einen Tag- bzw. Nachtverkehr im Landkreis Miinchen fiir
eine Umsetzung beschlossen:

Einsatzgebiet siidlicher Landkreis (Aying, Brunnthal und Sauerlach) im Tagesverkehr

m  Abdeckung von direkten Relationen zwischen den Gemeinden Aying, Sauerlach und Brunnthal
(ggf. auch Egmating und Glonn im LK Ebersberg), die heute mit Regionalbuslinien nicht auf
direktem Wege und mit Umstieg nur mit (im Verhaltnis zum Pkw) langen Reisezeiten
zuriickgelegt werden kénnen (Aying — Sauerlach und damit Verbindung der S-Bahn-Aste der
Linien S3 und S7, Aying — Brunnthal, Aying — Egmating/Glonn)

®  Bedienungszeitraum montags bis sonntags mindestens zwischen 8.00 und 20.00 Uhr (die
Schiilerbeforderung soll iiber die bestehenden Verkehre abgedeckt werden)

m  Bedienung bestehender Haltestellen und virtueller neuer Haltestellen in den einzelnen Orten
(nur Ortslagen mit mehr als 200 Einwohnern entsprechend Anforderung des NVP zur
Erschlieffungsqualitat)

m  Flexibles Bedienungsangebot nach Anforderung (On-Demand; kein Fahrplan) mit méglichst
kurzer Bereitstellungszeit (die maximale Wartezeit soll im Abgleich zwischen Akzeptanz und
Betriebs-/Kostenaufwand im Rahmen des Pilotprojekts definiert werden, soll eine Zeit von max.
20 Minuten jedoch nicht iiberschreiten)

®  Verkniipfung mit héherwertigen OPNV-Angeboten an den S-Bahn-Stationen Aying und
Sauerlach

% Pooling meint eine Biindelung von mehreren Fahrwiinschen in einer Fahrt.
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Einsatzgebiet Hachinger Tal West (Unterhaching, Taufkirchen, Oberhaching) im Nachtverkehr

B Anschluss an den MVG-Nachtverkehr fiir die Gemeinden Unterhaching, Taufkirchen und
Oberhaching)

®  Bedienungszeitraum in allen Nachten zwischen ca. 1.00 und 06.00 Uhr (ggf. friiher in Abwagung
der Sichtbarkeit eines Pilotprojektes und der Betriebszeitenden der bestehenden Buslinien).

®  Bedienung bestehender Haltestellen und virtueller neuer Haltestellen in den einzelnen Orten
(nur Ortslagen mit mehr als 200 Einwohnern entsprechend Anforderung des NVP zur
Erschlieffungsqualitét)

®  Verkniipfung mit MVG-Nachtbuslinien mit direktem Anschluss am Ostbahnhof und Neuperlach
Sud

B Fahrzeuge stehen an den Verkniipfungspunkten in der Landeshauptstadt Miinchen bei Ankunft
des MVG-Nachtbusses bereit; flir andere Anfragen bzw. Relationen innerhalb der drei
Gemeinden besteht ein flexibles Bedienungsangebot nach Anforderung (On-Demand; kein
Fahrplan) mit moglichst kurzer Bereitstellungszeit (die maximale Wartezeit soll im Abgleich
zwischen Akzeptanz und Betriebs-/Kostenaufwand im Rahmen des Pilotprojekts definiert
werden, soll eine Zeit von max. 20 Minuten jedoch nicht liberschreiten)

Fiir die beiden Pilot-Projekte On-Demand-Verkehr stehen seit Dezember 2019 Mobilfunkdaten zur
Verfiigung, die als zusatzliche Quelle bei der Ausgestaltung sowie bei der Auswertung der Pilotphase
genutzt werden konnen. Die Mobilfunkdaten beschreiben die Verkehrsstrome von Mobilfunkkunden des
Telefonica-Netzes. Mit 5.500 bis 7.500 (gemeindeiiberschreitenden) Reisen pro Tag innerhalb des
Bedienungszeitraums des Piloten ,, Tagverkehr: Sauerlach-Aying” sowie knapp 4.000 bis 6.000
(gemeindeiiberschreitenden) Reisen pro Tag innerhalb des Bedienungszeitraums des Piloten
~Nachtverkehr” ist ausreichend Potenzial zur Durchfiihrung vorhanden.

Mit den beiden genannten Pilotprojekten ist eine Herausarbeitung erster Erkenntnisse zu den
verkehrlichen Bedarfen, betrieblichen Aufwadnden, organisatorischer Rahmenbedingungen und den
anfallenden Kosten fiir die Einrichtung von On-Demand-Verkehren vorgesehen.

Als weiterer Versuchsraum fiir die Einrichtung von On-Demand-Verkehren sollen Innerortsverkehre im
verstadterten Raum gepriift werden. Hierfiir bietet sich die Gemeinde Neubiberg an, um die
innerortlichen Verbindungen zwischen Unterbiberg und Neubiberg zu verbessern (Verbindung von nicht
auf direktem Wege bedienten Relationen innerhalb der Gemeinde).

9.1.5 Nachtverkehr
Fiir das Nachtangebot im Landkreis Miinchen werden zwei Planungskonzepte entwickelt:

Ubergangsnetz fiir den Nachtverkehr im Landkreis Miinchen

Ein Grofiteil der Buslinien im Landkreis Miinchen verkehrt bis ca. 00:00 Uhr, auf einzelnen Buslinien im
Landkreis Miinchen besteht bereits ein Angebot in den Nachtstunden am Wochenende mit
Fahrtenangebot bis ca. 2:30 Uhr (Linien 210, 212, 231, 243, 263, 266). Auch verkehren neben der S-
Bahnlinie S8, die ein durchgédngiges Angebot vorsieht, weitere S-Bahnlinien an den Wochenendnéchten
bis ca. 03:00 Uhr und wieder ab ca. 4:30/5:30 bzw. 06:00 Uhr von Miinchen aus in den Landkreis, in
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Gegenrichtung nach Miinchen entsteht eine Bedienungsliicke zwischen ca. 02:00 Uhr und 5:30 Uhr bzw.
06:00 Uhr. Im Bereich der Landeshauptstadt sind Nachtlinien im Busverkehr im Einsatz, die teilweise bis
an die Stadtgrenze verkehren. Weite Teile des Landkreises Miinchen sind jedoch in den Nachtstunden
nicht mit dem OPNV angebunden.

Im sogenannten Ubergangsnetz wird daher ein Planungskonzept vorgesehen, das iiber zahlreiche
Verkniipfungen zu den aktuell bestehenden Fahrtméglichkeiten von bzw. nach Miinchen (S-Bahn, U-
Bahn, Nachtbuslinien Miinchen bzw. Griinwald) in den Nachtstunden am Wochenende Verbindungen
mindestens in die Hauptorte der Stadte und Gemeinden des Landkreises ermdoglicht. Dabei werden
sowohl Linienwegverldngerungen bestehender Nachtbuslinien der Landeshauptstadt als auch die
Aufnahme von Nachtfahrten auf Regionalbuslinien des Landkreises vorgeschlagen. Fiir die weniger
dicht besiedelten Bereiche wird die Einrichtung von Bedarfsverkehren vorgesehen.

Zielnetz fiir den Nachtverkehr im Landkreis Miinchen

Aktuell wird in der Landeshauptstadt Miinchen die Einfiihrung eines durchgangigen Nachtverkehrs im
U- und Tram-Netz diskutiert. Ferner formuliert der Landkreis Miinchen die Forderung, dass auch die S-
Bahnlinien zumindest an den Wochenendnachten (sowie vor Wochenfeiertagen) ein durchgéngiges
Nachtangebot (mindestens im Stundentakt) anbieten. In diesem Zusammenhang wiirde das bestehende
Nachtbusnetz in Miinchen angepasst werden.

Bei Umsetzung dieser Angebotsverbesserungen auf den Schienenstrecken in Miinchen und der Region
ergeben sich neue Verkniipfungsmoglichkeiten fiir Nachtverkehre im Landkreis Miinchen. Im
sogenannten Zielnetz wird ein Planungskonzept vorgesehen, das vorrangig die Aufnahme von
Nachtfahrten auf bestehenden Regionalbuslinien, teilweise aber auch neue Nachtbuslinien des
Landkreises vorsieht. Fiir die weniger dicht besiedelten Bereiche wird die Einrichtung von
Bedarfsverkehren/ On-Demand-Verkehren vorgesehen.

Priifauftrag: S-Bahn und U-Bahn-Anbindung in der Nachtverkehrszeit

Auf den Hauptlinien im Landkreis Miinchen wird die Anbindung von der Landeshauptstadt Miinchen an
den S-Bahnen bzw. U-Bahnen in der Nachtverkehrszeit durch die Ausweitung des Bedienungszeitraums
an Wochenenden sichergestellt. Hierfiir wird die Bedienung in den spaten Abendstunden bis zur
Anbindung der /letzten S-Bahn bzw. U-Bahn ausgeweitet
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Priifauftrag: Ubergangsnetz Nachtverkehr

Zur Umsetzung eines kurz-/mittelfristigen Nachtverkehrsangebotes im Landkreis Miinchen wird die
Priifung der Verldangerung von MVG Nachtlinien vorgesehen.

Bei der Priifung sind neben der genauen Linienfiihrung und entsprechender Erschliefiung auch die
Umlaufzeiten fiir einen effizienten Fahrzeug- und Personaleinsatz zu beriicksichtigen.

Die Bedienung wird im Landkreis Miinchen fiir die Nachte vor Sa, So und vor Wochenfeiertagen im
Stundentakt vorgesehen.

Der Zwang des Umsteigens in der Nachtverkehrszeit zwischen Nachtbussen soll weitestgehend
vermieden werden. Dies ist jedoch im System nur bedingt umsetzbar, weshalb Umstiege mit
entsprechender Anschlussgarantie optimal zueinander passen miissen.

Folgende MaRnahmen sollen nach Priifung das Ubergangsnachtnetz bilden:

Verldangerung der Linie N41 ab Fiirstenried West nach Neuried

Verlangerung der Linie N79 ab Neuperlach Siid nach Ottobrunn/Riemerling

Verlangerung der Linie N45 ab Waldperlach iiber Neubiberg und Putzbrunn nach Grasbrunn
Verlangerung der Linie N79 nach Haar WaldstraRe (ggf. weiter nach Vaterstetten)

Verlangerung der Linie N40 ab Miinchner Freiheit nach Garching (inshesondere bei
Einfiihrung einer Nachttram 23 mit beschleunigtem Linienweg),

Verldangerung der Linie N74 und/oder Nachtangebot auf der Linie 263 ab Messestadt {iber
Feldkirchen, Kirchheim, Aschheim und Dornach

Beibehaltung der Linie N272 fiir die Anbindung von Griinwald

Im Bedarfsverkehr soll die Anbindung des Isartals erfolgen (Strafdlach-Dingharting sowie
Schaftlarn und Baierbrunn)

Einrichtung von Nachtrufbusangeboten fiir die Gemeinden Sauerlach und Brunnthal sowie
fiir die Gemeinden Hohenbrunn, Héhenkirchen-Siegertsbrunn und Aying: Startpunkt dieser
Nachtrufbusse im siidlichen Miinchner Stadtgebiet.

Einrichtung einer neuen Nachtlinie ab der Haltestelle Harras iiber Solln nach Pullach

Einrichtung einer neuen Nachtlinie ab Grofshadern liber Martinsried, Planegg und Gréfelfing
zum Verkniipfungspunkt Pasing S (ggf. auch Priifung zur Verldangerung der Linie N40 oder
alternativ Einfiihrung eines On-Demand-Angebotes in der Nachtverkehrszeit in Abhangigkeit
der Ergebnisse des Pilotprojektes)

Uberpriifung Erweiterung des Nachtangebots auf der Linie 231 zwischen Studentenstadt,
Unterfohring und Ismaning, Priifung einer Verlangerung in der Nachtverkehrszeit nach
Garching (Anbindung an die S8 von/nach Flughafen)

Im Nachtverkehr soll als Pilothetrieb die Nachfrage, der betriebliche Ablauf sowie die Kosten
fiir einen On-Demand-Verkehr gepriift werden. Hier wurde der Korridor ab Miinchen iiber
die Gemeinden Unterhaching, Taufkirchen und Oberhaching ausgewahlt (siehe auch Kapitel
9.1.4).

UnterschleiRheim, OberschleiRheim, Unterfohring und Ismaning sind bereits heute {iber die S1 und S8 in
den Wochenendnéachten angebunden.
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Priifauftrag: Zielnetz Nachtverkehr

Im Zielnetz verkehren die U-Bahnen in der Stadt Miinchen und den angrenzenden Gemeinden
nachtdurchgangig (Diskussion in der Stadt Miinchen im Sommer 2019 gestartet) an den
Wochenendnéachten. Ebenfalls werden die S-Bahn-Strecken zwischen Landeshauptstadt und Landkreis
Miinchen in den Nachten vor Sa, So und Feiertagen mindestens im Stundentakt bedient.

Folgende Stadte und Gemeinden werden somit im Nachtverkehr iiber mit S-Bahn bzw. U-Bahn
angebunden: Unterschleifsheim, OberschleiRheim, Garching, Ismaning, Unterfhring, Feldkirchen,
Kirchheim-Heimstetten, Haar, Neubiberg, Ottobrunn, Hohenbrunn, Hohenkirchen-Siegertsbrunn, Aying,
Unterhaching, Taufkirchen, Oberhaching, Sauerlach, Pullach, Baierbrunn, Schéaftlarn, Planegg, Grafelfing.

Im Zielnetz werden U- und S-Bahn {iber folgende Mafinahmen im Busverkehr, der ebenfalls in den
Wochenendnédchten und von Feiertagen im Stundentakt verkehrt, erganzt:
®  Nachtangebot auf der Linie 261 ab Fiirstenried West nach Neuried

®  Nachtangebot auf der Linie 212 ab Neuperlach Siid iiber Neubiberg und Putzbrunn nach
Grasbrunn (sofern kein zusatzliches Fahrzeug/Fahrpersonal erforderlich ist als
Bedarfsverkehr bis nach Harthausen weiterfiihren)

® Nachtangebot auf der Linie 210 ab Neuperlach Siid nach Ottobrunn
®  Nachtangebot auf der Linie 243 in Haar bis Neukeferloh (ggf. weiter nach Vaterstetten)

® Nachtangebot auf der Linie 263 ab Messestadt iiber Dornach, Aschheim und Kirchheim nach
Heimstetten

®  Verlangerung der Linie N272 als Rufbus (Verlangerung wird nur bei Bedarf bedient) nach
Strallach und Grofddingharting

® Einrichtung eines Nachtrufbussystems fiir die Gemeinden Sauerlach und Brunnthal ab den
Verkniipfungspunkten Sauerlach S und Hohenkirchen-Siegertsbrunn S.

® Einrichtung einer neuen Nachtlinie ab Gro3hadern iiber Martinsried, Planegg und
Grafelfing zum Verkniipfungspunkt Pasing S oder alternativ Einfiihrung eines On-Demand-
Angebotes in der Nachtverkehrszeit in Abhdngigkeit der Ergebnisse des Pilotprojektes

®  (berpriifung zur Erweiterung des Nachtangebots auf der Linie 231 zwischen Studentenstadt,
Unterféhring und Ismaning, ggf. mit Weiterfiihrung nach Garching (zur Anbindung von
Garching an den Flughafen.
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9.1.6  Verkniipfung / Umsteigen

Verbesserung und Ausbau der Umsteigeverkniipfungen zwischen den verschiedenen Verkehrsmitteln an
ausgewabhlten Verkniipfungspunkten (Fahrplanabstimmung und Anschliisse sowie Anschlusssicherung)

Durch optimierte, systematische Ubergiénge innerhalb der verschiedenen Verkehrsmittel des 6ffentlichen
Verkehrs kann ein ,Fahren im System® erreicht werden. GemaR den Festsetzungen des Anforderungsprofils
gelten fiir den Landkreis Miinchen die definierten Umsteigezeiten an den Verkniipfungspunkten. Zur
Verbesserung der Ubergénge sollen folgende Maknahmen ergriffen werden:

Ermittlung von Echtzeitdaten im Busverkehr (ISE) fiir die Umsetzung von
Anschlusssicherungsmafinahmen

Umsetzung eines Konzeptes zur Gewéhrleistung der Anschlusssicherung an ausgewahlten
Verkniipfungspunkten zur Sicherstellung des Anschlusses der letzten Fahrtmaglichkeiten eines
Betriebstages

Priifung der Verbesserung von Anschliissen an relevanten Umsteigepunkten

Neue Verkniipfungspunkte

In Zusammenhang mit dem MafRnahmenkonzpet im Handlungsfeld Netz und Fahrplan entstehen neue
Verkniipfungspunkte, an denen eine systematische Verkniipfung erfolgen soll:

Ismaning Max-von-Eyth-Str.
Garching VoithstraRe (statt wie bisher Hohe-Briicken-Str.)
Busbahnhof TIP (Kapitel 9.2.1)

9.2 Mafinahmen im Handlungsfeld Infrastruktur und Betrieb

In diesem Abschnitt werden MaRnahmen und Priifauftrage zur Weiterentwicklung der OPNV-
Infrastruktur und fiir betriebliche Verbesserungen formuliert. Diese Untersuchungsansatze sollen im
Rahmen der Umsetzung des Nahverkehrsplans konkreter bearbeitet und mit den betroffenen
Planungsbeteiligten im Detail abgestimmt werden. Diese Mafinahmen und Priifauftrage beziehen sich
auf Untersuchungsgegenstande im Verkehrsraum des Landkreises Miinchen, aber auch als Empfehlung
auf Relationen in die benachbarten Verkehrsrdume (Landeshauptstadt Miinchen, benachbarte
Landkreise) und die dort gelegenen Verkniipfungspunkte.
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9.2.1 Haltestellen und Verkniipfungspunkte

Pflege Haltestellenkataster

Die Erstellung eines Haltestellenkatasters dient der Bestandserfassung aller Haltestellen im Landkreis
Miinchen. Das Haltestellenkataster bietet die Grundlage fiir einen Maftnahmenplan zur Verbesserung der
Haltestelleninfrastruktur —insbesondere der Barrierefreiheit. Die systematische und flaichendeckende
Erfassung der Haltestellen wurde im Herbst 2019 beendet. Unter anderem sind folgende Kriterien im
Haltestellenkataster aufgenommen:

Bauart der Haltestelle (z.B. Bucht, Kap, Fahrbahnrand, ...)

Lange und Hohe der Haltestellenkante

Bodenbelag und Breite der Wartefléche

Breite des Durchgangsbereichs zwischen der Fahrbahnkante und dem ersten Hindernis
Angaben zu taktilen Leitelementen

Ausstattungsmerkmale (z.B. Witterungsschutz, Sitzmoglichkeit, Vitrinen, Beleuchtung, usw.)

Bei Veranderungen an Haltestellen (z.B. in Zusammenhang mit dem barrierefreien Ausbau) iibermitteln die
Baulasttrager (i.d.R. Stadte und Gemeinden) dem Landratsamt Miinchen entsprechende Informationen, um
das Haltestellenkataster aktuell zu halten.

Bei der Einrichtung von neuen Haltestellen sind diese in das Haltestellenkataster aufzunehmen.

Neue Haltestellen

Die Einrichtung neuer Haltestellen wird dort vorgeschlagen, wo Verbesserungen in der ErschlieBung durch
den OPNV erzielt werden kénnen. Aber auch im Zuge der Einrichtung neuer Linien im Landkreis Miinchen
werden an verschiedenen Stellen neue Haltestellen vorgeschlagen, um die Erreichbarkeit in diesen Bereichen
(neue Siedlungsbereiche, Arbeitsplatzstandorte oder Freizeitziele) zu erméglichen.

Die Haltestellennamen stellen Arbeitstitel dar, die genauso wie die genaue Positionierung der Haltestellen im
Detail abzustimmen sind. Die grobe Positionierung ist der Karte 14 bzw. den Ubersichtskarten in den
Mafinahmensteckbriefen zu entnehmen.

Wasserburger Landstrafie / Jagdfeldzentrum, Haar, Miinchner Str./Gymnasium, Haar
Defreggerstrafie, Haar

Keferloher Str., Haar

IAK-Klinikgeldande, Haar

kbo, Haar

Eichbaumstrale, Hohenkirchen-Siegertshrunn

Grasbrunner Weg, Hohenbrunn

Forstwirt, Grasbrunn

Mitterfeldallee/Schulcampus, Unterfohring
Mitterfeldallee/StraRRackerallee, Unterfohring

Romerstrafie, Aying

Bergtierpark, Aying

Deininger Weiher, StraRlach-Dingharting

ggf. weiter Rufbushaltestellen in der Gemeinde Strafilach-Dingharting
M3, Taufkirchen (Hohe Riegerhofe Taufkirchen)

Wolfratshauser Str., Pullach (Endhaltestelle in der siidlichen Wolfratshauser Str. auf Hohe der
Einkaufsmarkte)

Zwerchwiesenweg, Unterschleifiheim
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Wiirmbachstrae, UnterschleiRheim

Am Klostermoos, UnterschleiRheim

Businesspark, Unterschleif3heim

Rathausstrale, Unterhaching (S-Bahn Unterhaching)

Sauerlacher Str., Oberhaching

(Wiirmtalstraie auf Hohe am Klopferspitz)

Bei der Einrichtung von neuen Linien werden ggf. neue Haltestellenpositionen erforderlich.
Auferhalb des Landkreises Miinchen:

Alpenrosenstrafie, Vaterstetten

Karl-Béhm-Str., Vaterstetten

Einrichtung eines neuen leistungsfahigen Verkniipfungspunktes am Innovations- und Technologiepark

Der Technologie- und Innovationspark (Taufkirchen, Ottobrunn, Brunnthal Nord) ist ein bedeutender
Arbeitsplatz sowie Zielstandort fiir eine Vielzahl von Einwohnerinnen und Einwohnern des Landkreises
Miinchen sowie benachbarter Raume. Dies zeigt sich auch an der Vielzahl der Busse, die in diesem Bereich
verkehren. Die aktuell als Verkniipfungs- bzw. Endpunkte vorgesehenen Haltestellen (Hugo-Junkers-StrafRe,
Lilienthalstrae, Zusestrafle) sind bereits an ihre Kapazitatsgrenzen gestoflen bzw. bieten aufgrund der
unterschiedlichen Lagen nur bedingte Umsteigemaglichkeiten.

Daher wird die Einrichtung eines zentralen und leistungsfahigen Verkniipfungspunktes in Form eines neuen
Bushahnhofs (inshesondere auch in Zusammenspiel mit einer méglichen Verlangerung der Us) vorgesehen.
In einem interkommunalen Projekt soll gemeinsam mit dem Landkreis Miinchen eine Standortanalyse
durchgefiihrt und eine zeitnahe Umsetzung angestrebt werden.

Barrierefreier Haltestellenausbau

Siehe MaRnahmen im Kapitel 9.3

Verbesserung der Ausstattung an Haltestellen und Verkniipfungspunkten

Die Verbesserung der Ausstattungsmerkmale an Haltestellen und Verkniipfungspunkten wird sukzessive auf
der Grundlage der im Nahverkehrsplan formulierten Anforderungen vorgenommen. Grundlage hierzu sind die
Mafinahmen zum barrierefreien Ausbau (Programm zum barrierefreien Ausbau von Haltestellen
entsprechend den Standards im Anforderungsprofil) sowie zur Verbesserung der Fahrgastinformation und
Aufenthaltsqualitat.

Schaffung weiterer Schnittstellen zwischen OPNV und Fahrrad/Auto

Die Einrichtung von intermodalen Schnittstellen im Aufgabenbereich der Stadte und Gemeinden des
Landkreises Miinchen soll an relevanten Punkten (zentraler Umsteigepunkt z.B. S-Bahn oder
Expresshushaltestelle oder an Haltestellen im AufRenbereich zur verbesserten Erschlieffung) erfolgen (vgl.
Kapitel 9.4)
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9.2.2 Betrieb und Beschleunigung

Beriicksichtigung betrieblicher Belange und Beschleunigung

Fiir die Verbesserung der betrieblichen und infrastrukturellen Bedingungen werden verschiedene
MaRnahmen und Priifauftrage formuliert, die inshesondere Verbesserungen in der Reisezeit fiir die
Fahrgdste, aber auch in der Stabilitat des Betriebs und damit der Verldsslichkeit des Fahrplans erreichen
sollen. Bereits im bestehenden OPNV-Angebot werden auf verschiedenen Relationen, insbesondere im
Stadt-Umland-Verkehr zur Landeshauptstadt, zusatzliche Fahrzeuge eingesetzt, um die Verspatungen,
die auf den hochbelasteten Strecken regelmafig entstehen, auszugleichen und einen einigermafien
piinktlichen Betrieb gewahrleisten zu kénnen.

Weitere Mafinahmen und Priifauftrage betreffen auch die Verbesserung des Betriebsablaufs auf
Strecken im Landkreis Miinchen, dort inshesondere im Zuge der stark nachgefragten und in einem
dichten Takt verkehrenden Hauptachsen (z. B. Ottobrunn — Neubiberg — Neuperlach Siid, Unterféhring —
Fohringer Ring — Studentenstadt, Gréfelfing — WiirmtalstraRRe — Grofthadern).

Verlangerung von Haltestellenbereichen

GrofRhadern (U) in der WiirmtalstraRe (stadtauswarts)

Es soll gepriift werden, ob an der Haltestellenposition Grofthadern (U) in der Wiirmtalstrafe eine
Verlangerung des Haltebereichs maglich ist, damit zwei Busse (Standardbus und Gelenkbus) gleichzeitig
halten konnen. Entlang der Wiirmtalstrafie verkehren derzeit MVV-Regionalbusse im 10-Minutentakt
sowie ab 2020 zusatzlich die Linie X920. Es ist mit einer weiteren Zunahme des Busangebotes auf dieser
wichtigen Stadt-Umland-Relation zu rechnen. Fiir einen stabilen Betriebsablauf an der Haltestelle sowie
die Verminderung/Minimierung von Behinderungen des Verkehrs ist eine Kapazitatserweiterung
sinnvoll.

Putzbrunn

Im Zusammenhang mit dem barrierefreien Ausbau der Haltestellen sollen die Haltestellen in Putzbrunn
Kapazitaten fiir Gelenkbusse bzw. Busziige aufweisen (Linie 55).

Entlang Linie 259 (neu)
Priifung Gefafigrofle auf der neuen Linie 259 (160 aktuell Gelenkbuseinsatz)

Generell sollen beim barrierefreien Haltestellenausbau die Haltestellenborde mindestens auf die erforderliche
Lange von 14 Metern fiir das Halten mit 12-Meter-Bussen realisiert werden. Um einen maglichen
Gelenkbuseinsatz sicherstellen zu knnen, sollten (neue) Haltestellen moglichst auf einer Lénge von 20 Metern
(aus)gebaut bzw. neue Standorte entsprechend ausgewahlt werden (inshesondere im verdichteten Stadt-
Umland-Bereich).

Grundsatzlich gilt die Haltestellenldnge insbesondere bei Anpassungen der Fahrzeuggrofien zu beriicksichtigen.
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Aushau der Kapazitaten an Verkniipfungspunkten in der Landeshauptstadt Miinchen

An folgenden Verkniipfungspunkten in der Landeshauptstadt Miinchen soll die Einrichtung zusétzlicher
Haltepositionen, Wende- und Abstellanlagen gepriift und umgesetzt werden:

Fiirstenried West, Neuperlach Siid,
Klinikum GroRhadern, Ostbahnhof,

Am Hart, Arabellapark,

Im Bereich Frankfurter Ring/Olympia- St Emmeram,
Einkaufszentrum, Pasing,
Studentenstadt, Neuaubing,
Harras, Messestadt West

Aushau der Kapazitaten an Verkniipfungspunkten im Landkreis Miinchen

An folgenden Verkniipfungspunkten im Landkreis Miinchen soll die Einrichtung zusatzlicher Haltepositionen,
Wende- und Abstellanlagen gepriift und umgesetzt werden:

Oberhaching(Westseite),
Riem (S) Dornach,
Vaterstetten (Stidseite),
Gronsdorf S,
Hohenbrunn S,

UnterschleiBheim S Ost,
Lohhof Nord, Lohhof Siid
Oberschleifsheim S,

Garching Forschungszentrum U,
Unterfohring S,

HaarS,

Ottobrunn S,

Unterhaching S,

Taufkirchen S (beidseitig),

Heimstetten (S) Nordseite,
Feldkirchen S,
Fasanenpark/Campeon,

Planegg Westseite/Ostseite (Ostseite in
Planung/in Bau),

Begriindung

Die wachsende Bedeutung der Verkniipfungspunkte schlagt sich in der Anzahl der dort verkehrenden
Linien wieder. Insbesondere mit der Einrichtung von Expressbuslinien und der Angebotsverdichtung von
Linien in der Hauptverkehrszeit, die zur Verkehrsentlastung beitragen sollen, werden die zusatzlichen
Kapazitaten an den Verkniipfungspunkten benatigt.

Es bestehen keine ausreichenden Kapazitaten um umlauf- und dienstplanbedingte Pausenzeiten
abzuhalten.

Umsetzung von ganzheitlichen Busheschleunigungsprogrammen

Zur Verminderung der Verspatungsanfalligkeit und somit zur Stabilisierung des Busbetriebes im Landkreis
Miinchen sowie im Zulauf/ Ablauf der Landeshauptstadt Miinchen sind Beschleunigungsprogramme umzusetzen.

Handlungshedarf besteht hier

sowohl aus Sicht der Fahrgaste, die einen hinsichtlich der Reisezeiten und der Piinktlichkeit attraktiven
OPNV erwarten,

als auch aus Sicht der Betriebsdurchfiihrung, da (weiter) zunehmende Verlustzeiten die Wirtschaftlichkeit
negativ beeinflussen.

Der ,Verzicht* auf Beschleunigungsmafinahmen wiirde dagegen mittelfristig zu erhohten Betriebskosten fiihren,
da die Fahrplanzeiten an die zunehmenden Fahrzeiten angepasst werden miissten.

Die iibliche Strategie der OPNV-Bevorrechtigung mit Fokussierung auf Ampelanlagen (LSA - Lichtsignalanlage)
gewahrleistet eine wirksame Beschleunigung an Knotenpunkten. Verlustzeiten entstehen jedoch nicht nur an
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den Ampelanlagen, sondern in unterschiedlichster Ausprégung auch an Haltestellen und auf der Strecke (siehe
Kapteil 6.9). Eine optimal wirksame OPNV-Beschleunigung ist in der Konsequenz ganzheitlich anzulegen, d. h.
tiber den klassischen Ansatz der Bevorrechtigung an LSA hinaus.

Im Gebiet des Landkreises Miinchen soll die Umsetzung in zwei Stufen erfolgen:

kurzfristig: OPNV-Beschleunigung auf Schwerpunktstrecken und an Schwerpunktknoten,

mittelfristig: linien- und streckenweise OPNV-Beschleunigung zum optimalen Ausschdpfen der
Beschleunigungspotenziale.

Mafdnahmenrepertoire

Fiir die OPNV-Beschleunigung steht ein breites Spektrum an wirksamen und bewahrten Mafnahmen zur
Verfiigung.

Die Maftnahmen sind ausgerichtet auf die Verminderung bzw. Beseitigung von Verlustzeiten in Folge
interner Storquellen

und externer Stérquellen
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OPNV-Sonderfahrstreifen (Busspuren) entfalten die héchste Wirksamkeit zur Verminderung der Behinderungen/
Storungen durch den MIV auf den Streckenfiihrungen. Die Realisierung von Busspuren ist jedoch meist mit
langeren Planungs- und Abstimmungsverfahren verbunden, haufig wirken ausgepragte Akzeptanzprobleme
umsetzungshindernd. Sind Busspuren nicht oder nur langfristig realisierbar, sind Losungen vorzusehen, die in

ihrer Wirksamkeit der Bestlosung moglichst nahekommen (Entscheidungsrangfolge siehe nachfolgende
Abbildung).

Als (jedoch nicht gleichwertige) Alternative fiir die Einrichtung von Busspuren ist die Realisierung der
»Dynamischen Strafenraumfreigabe“ anzusehen. Das Prinzip beruht auf einer temporéaren Trennung der
Verkehrsarten im Verlauf eines Streckenabschnittes mit Mischverkehr Bus/ MIV. Der Bus wird dazu an LSA und
Haltestellen (meist als sog. ,,Busschleusen®) bevorrechtigt und kann anschliefend als Pulkfiihrer den
nachfolgenden Abschnitt durchfahren. Bei konsequenter Anwendung im Zusammenspiel verschiedener
MaRnahmen (insbesondere Kaphaltestelle in Verbindung mit Busschleusen vor den Knotenpunkten) kann in
begrenzten Streckenabschnitten der Bus storungsarm gefiihrt werden.

Busspuren bediirfen der Sicherstellung eines storungsfreien Betriebes, d.h. das Befahren und/ oder Beparken
durch den MIV und durch Lieferverkehr ist konsequent zu unterbinden.
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Handlungsansatze sind:
bauliche Trennung zwischen Busspur und MIV-Spuren,
Optimierung der Ein- und Ausfahrten, insbesondere durch Signalisierung,

Abbau der Behinderungen durch widerrechtlich auf den Busspuren parkende und haltende Fahrzeuge (z.B.
Halteverbote, Einrichtung von [ggf. temporaren] Ladezonen, bauliche Abtrennung der
Bussonderfahrstreifen).

Musterldsungen
Fiir die Anwendung im Landkreis Miinchen werden, in Ergdnzung zur Einrichtung von LSA-Vorrangschaltungen,

nachfolgende Musterldsungen vorgesehen. Diese sollen dazu dienen, einen mdglichst einheitlichen Standard in
der Busbeschleunigung und im Mafinahmeneinsatz zu erreichen.

(Hinweis: alle Abbildungen Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult)
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Im Busverkehr sind neben den Staus an ampelgeregelten Knotenpunkten die Zeitverluste an nichtsignalisierten
Knotenpunkten bzw. an Engstellen im Streckenverlauf haufig mit gravierenden Auswirkungen verbunden. Ein
Losungsansatz zum Abbau von Storungen und Zeitverlusten ist hier der Einsatz von Signalisierungen, welche den
MIV zuriickhalten und somit den storanfalligen Abschnitt bzw. Knotenpunkt fiir den Bus freihalten.
Solche Lésungen sind bspw.
Abfangsignalisierung (Absicherung des Einbiegens des Busses aus der Nebenstraf3e in die HauptstraRe;
Musterlsung 2),
Engstellensignalisierung (Zurlickhalten des MIV in der Gegenrichtung vor einer Engstelle).
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In den Ortskernen bestehen haufig vielféltige Nutzungskonflikte im Straenraum. Hier besteht ein hoher
Handlungsbedarf zur Milderung von unterschiedlichsten Storungen und Behinderungen.
Verkehrsorganisatorische Mafinahmen zielen auf eine Verminderung von Konflikten insbesondere mit

dem ruhenden Verkehr (Abbau von Falschparkern, Verhinderung des Parkens in der zweiten Reihe),

den Ein- und Ausbiegevorgangen in Nebenstraflen und auf Grundstiicke (bspw. Linksabbieger auf dem
Bahnkarper),

dem Radverkehr
sowie dem Ladeverkehr und Lieferdiensten
ab.

Bewahrte Mafinahmen sind Abbiegeverbote, Ordnung der Parkstande, Abmarkierung langerer Parkstande,
Ladezonen und Querungsanlagen fiir Fufiganger.

Erarbeitung, Abstimmung und Umsetzung von Busheschleunigungsprogrammen

Fiir die moglichst umfassende und wirksame Realisierung der Busbeschleunigung in Form von linien- oder
strecken-/korridorbezogenen Busheschleunigungsprogrammen sollten erfahrungsgeméaf: drei Jahre fiir

die Planung,

die Abstimmung,

die Fordermittelbeantragung,

die Kldrung der Finanzierung,

die Ausschreibung der Leistungen
und konkrete Realisierung

eingeplant werden.

Nachfolgende Karte zeigt aus Sicht der Nahverkehrsplanung die Strecken und Knotenpunkte mit sehr hohem
Handlungsbedarf zur Umsetzung von Busbeschleunigungsprogrammen auf dem Gebiet des Landkreises
Miinchen. Bei den in Richtung Landeshauptstadt Miinchen verkehrenden Linien hért der Handlungshedarf
naturgemaf nicht an der Stadtgrenze auf (dies gilt ebenso fiir Grenzen zu benachbarten Landkreisen). Im Gebiet
der Landeshauptstadt potenziert sich an mehreren Stellen sogar der Handlungsbedarf (z.B. Zufahrt zum
Verkniipfungspunkt Fiirstenried West (U), Linien 294 und 295 Ingolstadter Strafie und Linien 231 und 233 auf dem
Fohringer Ring) Hier sind in gemeinsamer Abstimmung mit den dortigen Behdrden Beschleunigungsprogramme
umzusetzen.
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Priifung zur Einrichtung von Busspuren bzw. Bustrassen

Zur Verminderung der Verspatungsanfilligkeit und somit zur Stabilisierung des bestehenden OPNV-Angebots
sind im Busverkehr im Landkreis Miinchen sowie im Zulauf/Ablauf der Landeshauptstadt Miinchen
BeschleunigungsmaRnahmen umzusetzen. Eine wirkungsvolle und attraktivitétssteigernde Manahme ist die
Einrichtung von Busspuren und eigenen Bustrassen, wodurch eine stérungsfreie Beforderung sichergestellt
werden kann (und durch das Vorbeifahren am Stau ein tatsachlicher Reisezeitvorteil entsteht). Insbesondere im
Zusammenhang mit den Planungen zur Einrichtung von Expressbuslinien sind entsprechende
InfrastrukturmafRnahmen unabdingbar. Mindestens fiir folgende Abschnitte ist die Einrichtung von
Busspuren/Bustrassen zu priifen und zeitnah umzusetzen, da hier nachfragestarke Linien im hohen Takt
verkehren oder neue tangentiale schnelle Verbindungen geschaffen werden (siehe auch Karte 17 im Kartenband):

Zwischen Grafelfing und Freiham

Zwischen Helmholtz-Zentrum und Am Hart (Ingolstadter Str. /Sudetendeutsche Str.)
Zwischen Regattaanlage und Oberschleif$heim (B471)

Zwischen Martinsried, Neuried und Pullach (z.B. iiber Link geraumt)

Zwischen Garching und Ismaning B471 (z.B. alte Umgehungsstrafie Garching)

Zwischen Haar-Salmdorf-Messestadt-Unterféhring (iiber neu auszubauende Trasse im Bereich des alten
Bahndamms [heute Feldweg/Radweg] zwischen Haar und Messestadt sowie zwischen Messestadt und
Unterféhring)

Zwischen Neuried und Fiirstenried West (dauerhafte Nutzung der Parkspur auf der Forstenrieder Str.
stadteinwarts als Busspur)

Zwischen Neuperlach Siid und Neubiberg (und weiter bis zum neuen Busbahnhof am TIP) als
Verlangerung der auf dem Stadtgebiet Miinchen (Carl-Wery-Str.) geplanten Busspur

Auf dem Fohringer Ring zwischen Studentenstadt und Unterfohring

Zwischen Aschheim-Dornach und Messestadt (An der Point — Olof-Palme-StraRe — Messestadt West)
Zwischen Unterfohring — Oberféhring (Miinchner Strale; St 2053)

Im Abschnitt BAB-8 Ende Ramersdorf, Rosenheimer Strafle, Chiemgaustrafie und Kirchseeoner Str.
Zwischen Grafelfing, Martinsried und Grofthadern stadteinwarts auf der WiirmtalstraRe

Auf der B471 zwischen Ismaning und Aschheim (bes. im Bereich BAB Anschlussstelle Aschheim/Ismaning)

auch die Nutzung von Standstreifen auf den Bundesautobahnen (z.B. A94 als Pilotprojekt) soll mit den
Zustandigen Stellen gepriift werden.

Nutzung der Einrichtungen zur Beeinflussung von Lichtsignalanlagen im Stadtgebiet Miinchen

Priifung fiir die Nutzung der Einrichtungen zur Beeinflussung von LSA im Stadtgebiet durch die Fahrzeuge, die
aus dem Landkreis in die Landeshauptstadt fahren

Erhebung aktueller Daten zur Piinktlichkeit

Erfassung von Piinktlichkeitsdaten fiir die Datenversorgung einer dynamischen Fahrgastinformation
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Koordination und Qualitatssicherung von Beschleunigungsmainahmen

Die Umsetzung von Busbeschleunigungsprogrammen bedarf eines intensiven Abstimmungsprozesses mit
verschiedenen Partnern, neben den Verkehrsunternehmen sind dies insbesondere die Stadte und
Gemeinden sowie die staatlichen Straflenbaudmter. Eine landkreisweite Koordinierung der
Busbeschleunigung ,aus einer Hand“ ist hierzu, nach den Erfahrungen mit der Umsetzung der Pilotlinie
210, von hoher Bedeutung,

Der messbare Erfolg von Beschleunigungsprogrammen héngt unmittelbar mit der anhaltenden
Wirksamkeit zusammen. Dies betrifft sowohl die Sicherung der Funktionsféhigkeit der
Busvorrangschaltungen an den LSA als auch die Einhaltung verkehrsorganisatorischer MaRnahmen. Die
Funktionsfahigkeit der Anlagen und Mafinahmen muss standig iiberpriift sowie die Qualitat gesichert
werden. Dazu ist die Implementierung eines kontinuierlichen Qualitditsmanagementsystems
unverzichtbar.

Das Qualitatsmanagementsystem sollte folgende Bausteine umfassen:

o Schaffung einer zentralen, koordinierenden Stelle (bei den Verkehrsunternehmen oder zentral bei
einem Dritten)

o permanente und systematische Erfassung von Stérungen durch das Fahrpersonal und die
Leitstellen (standardisierte Stérungsmeldung),

o  zentrale Datenbank zur Erfassung aller Storungen und zur Dokumentation des Bearbeitungsstands
der Stoérungsbehebung (Zuganglichkeit firr alle Beteiligte)

o Jour-Fixe der Beteiligten
o  zentral koordinierte Storungsanalyse mit Storungsbehebung (laufende Optimierung)

Insbesondere die OPNV-Bevorrechtigung an Lichtsignalanlagen stellt, sowohl in der Projektierung und
Umsetzung wie aber auch in der Qualitdtssicherung, einen technologisch anspruchsvollen und
arbeitsintensiven Prozess dar, der einen wesentlichen Einfluss auf die Nachhaltigkeit der
Busbeschleunigung sowie durch die Minimierung der (Ziel-)Konflikte des Verkehrsablaufes auf die
Akzeptanz der OPNV-Bevorrechtigung insgesamt hat.

Als Voraussetzung fiir die Umsetzung weiterer Beschleunigungsprojekte im Landkreis Miinchen gilt die
Schaffung einer Leitungs- und Koordinierungseinheit. Diese soll in Form einer personellen Ressource die
Koordinierung, Leitung und Sicherstellung der nachhaltigen Wirksamkeit in der ,Kimmerer-Funktion®
qualitativ und quantitativ tibernehmen.

Einrichtung von Wendemadglichkeiten bzw. Wendeanlagen in Zusammenhang mit dem Mafnahmenkonzept

Einrichtung einer Wendemdglichkeit in Riedmoos als Umsetzungsvoraussetzung der Einfiihrung der Linie
299 (Arbeitstitel). Die Einrichtung einer Wendeanlage fiir einen 12-Meterbus soll gepriift werden, auch
wenn zundchst ein Kleinbus zum Einsatz kommen wird.

Einrichtung einer Haltestellen-/Wendeanlage an der Wasserburger Strafle (B304) im Bereich der
Waldstrafle in Haar. Die Linie 193 soll dort ihren neuen Endpunkt erhalten, weshalb ausreichend
Kapazitaten fiir umlauf- und dienstplanbedingte Pausenzeiten erméglicht werden miissen. Fiir die
Querung der mehrspurigen BundesstraRe fiir FuRganger und die Ausfahrt/das Wenden der Busse ist
zudem eine Lichtsignalanlage notwendig.

Bereits im Vorgriff auf die Verlangerung der Linie 243 nach Gronsdorf (mit Eréffnung Schulcampus) soll
das Wohngebiet ,,Dr.-Mach-Strafie” iiber die Linie 243 erschlossen werden. Hierfiir ist die Einrichtung
einer geeigneten Wende- und Standmdglichkeit im Bereich BlumenstraBe/Keferloher Str. zu priifen. Da es
sich um einen Ubergangs-Linienendpunkt handelt, sollte die Wende durch eine Blockumfahrung
Blumenstrafie — Gronsdorfer Strae — Keferloher Strafie gepriift werden. Dabei ist eine Standmaglichkeit
fiir Puffer- und Pausenzeiten ggf. zu beriicksichtigen.

Priifung der Einrichtung einer Wendemaglichkeit im Bereich des Frankfurter Rings in der
Landeshauptstadt Miinchen. Wende- und Wartepositionen werden mit Einrichtung der Expressbuslinien
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X259 und X234 und ggf. auch X296 bendétigt. Mégliche Bereiche bieten sich in der Lachstadter oder Bremer
Strafde an.

Bereits im letzten NVP wird die Priifung einer Wendestelle inkl. Abstellfliche am S-Bahnhof Neuaubing
(Stidseite) vorgesehen, um eine Blockumfahrung fiir Fahrten mit Beginn/Ende in Neuaubing S zu
vermeiden. In diesem Zusammenhang soll auch ein ausreichend dimensionierter Haltestellenbereich auf
dem Bahnhofsvorplatz in der PapinstraRe gepriift werden. In den Spat- und Wochenendverkehrszeiten
endet die Linie 267 bereits in Lochham (S), da es am Bahnhof Neuaubing keine Wendemdoglichkeit gibt.
Der Streckenabschnitt zwischen Lochham (S) und Neuaubing (S) hat in diesen Zeiten keine direkte OPNV-
Anbindung.

An der Haltestelle Harthausen Forstwirt ist eine Wendemdglichkeit vorzusehen. Diese wird mindestens
fiir Schulverstarkerfahrten bendétigt.

An der Haltestelle Grashrunn Lehnerstrafle ist die Schaffung von Standmdéglichkeiten sinnvoll

Ertiichtigung der Strafleninfrastruktur in Zusammenhang mit dem Mafnahmenkonzept

Im Zusammenhang mit dem MaRnahmenkonzept sollen einige Linien einen gednderten Linienweg erhalten bzw.
Linien {iber bisher nicht bediente Strafien eingerichtet werden. Hierfiir ist eine Ertlichtigung der Infrastruktur in
folgenden Abschnitten zur Befahrung mit einem Linienbus zu priifen und umzusetzen.

Schragenhofstrafie, Miinchen (X259)

Notinger Weg, Hohenbrunn (Linie 214)

Uberpriifung ,,R6merstrafRe” zwischen Deisenhofen und StraRlach (Rufbus, Linie 297)
Klinikgelande, Haar (Linie 243)

St.-Hubertus-Strafie/Veterinarstrafe Oberschleiftheim (X201, X292)
SchneiderhofstraRe - Keferloher Str., Gronsdorf, Haar (Linie 243)

Tragfahigkeit der Isarbriicke auf St2071 (Rufbus, Linie 297)

Isarbriicke (Griinwald/Pullach) (Linie 222, Linie 271, Linie 298)

Verbesserung der Zuwegung

Im Bereich der Haltestelle WaldstraRe in Haar ist die Anlage einer gesicherten Querungsmoglichkeit iiber
die Wasserburger Strafie (B304) zeitnah umzusetzen, um eine sichere Querung der fiinfspurigen Strae zu
gewahrleisten.

Ebenfalls ist eine sichere Querung im Bereich der Haltestelle Keferloh tiber die B471 einzurichten.

Einrichtung einer Querungsmaglichkeit in der Mitterfeldallee Unterfohring auf Héhe der Schule /
Sportanlage.
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Sicherstellung sanitarer Einrichtungen fiir das Fahrpersonal

An Endhaltestellen und grofien Verkniipfungspunkten (S- und U-Bahn-Verkniipfung) sind fiir das
Fahrpersonal sanitdre Einrichtungen sicherzustellen. An gréfieren Endpunkten (z.B. TIP) sind zudem
Aufenthaltsraume vorzusehen.

Neue Endhaltestellen durch das Mafdnahmenkonzept entstehen an den Haltestellen:
o Gronsdorf S, Haar

Waldstrafie, Haar

Max-Plank-Institut, Planegg

Lohhof S (Nord), Unterschleiftheim

Sportpark, Unterschleifiheim

Robert-Bosch-Str., Unterschleiflheim

Busbahnhof TIP

o 0O O O o ©O

9.2.3 Priifung zur Verlangerung / Einrichtung von Tram-, Stadtbahn-, und U-
Bahnstrecken sowie Seilbahnen

Das Projekt der Verlangerung der U-Bahn-Linie 6 von Klinikum GroRhadern nach Martinsried
entsprechend der bestehenden Planungen befindet sich bereits in Umsetzung. Die Studie ,,Perspektiven
im 6ffentlichen Personennahverkehr im Landkreis Miinchen® zeigt zahlreiche weitere Korridore fiir eine
schienengebundene Weiterentwicklung auf. Aufgrund des Beschlusses des Kreistages am 24.07.2017
werden einige dieser Korridore vertiefend untersucht und werden im Nahverkehrsplan entsprechend
aufgenommen. Die vertiefenden Untersuchungen werden durch den Landkreis beauftragt.

Untersuchungen zu Verlangerung von Tram- und U-Bahnstrecken

Untersuchung zur Verldngerung der U6 nach Neufahrn (federfiilhrende Untersuchung durch den Landkreis
Freising)

Priifung zur Verlingerung der U-Bahn-Linie 5 von Neuperlach Siid iiber Ottobrunn zum GPNV-HUB TIP
(Technologie- und Innovationspark) /Ludwig-Bélkow-Campus). Aktuell sind verschiedene Varianten fiir
eine Verlangerung der U-Bahn in Priifung.

Untersuchung zur Verlangerung der U2 von Messestadt Ost nach Heimstetten mit Beriicksichtigung von
Feldkirchen (Drucksache 14/1164)

Untersuchung einer neuen Strafdenbahnverbindung im Bereich Messe/Dornach/Aschheim/Kirchheim und
ggf. Ismaning/Unterféhring

Untersuchung zur Einrichtung einer tangentialen Stadtbahn Feldmoching-Oberschleifiheim-
UnterschleiBheim-Garching

Untersuchung einer neuen Stadtbahn Martinsried — Planegg — Germering

Seilbahnuntersuchungen

Im Landkreis Miinchen sowie im Stadt-Umlandbereich zwischen der Landeshauptstadt Miinchen und dem
Landkreis Miinchen soll die verkehrliche und rechtliche Machbarkeit von Seilbahnprojekten gepriift werden.
Prioritdar werden folgende Relationen gepriift:

Unterschleifheim (S) — Garching Hochbriick (U)
Oberschleif$heim (S) — Garching Ort
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Martinsried (U) — Planegg (S) — Germering-Unterpfaffenhofen (S)

Pasing (S) — Gewerbegebiet Grafelfing — Martinsried (U) — Fiirstenried West (U)
Messestadt West (U) — Kirchheim

Messestadt Ost (U) — Kirchheim

Feldkirchen (S) — Aschheim

Neuperlach Siid (U) — Neubiberg — Unterhaching Ost — Ludwig Bélkow Campus
Fiirstenried West (U) — Pullach — Griinwald — Oberhaching — Brunnthal Nord
Miinchen Frankfurter Ring — Studentenstadt — Unterféhring

Mit ersten Ergebnissen der Priifungen ist bis Ende 2020 zu rechnen.

Neben bereits in Untersuchung befindlichen Strecken erscheinen folgende weitere Korridore fiir eine
Priifung sinnvoll:

" Priifung zur Verldngerung der Tramlinie 21 iiber Trudering weiter bis nach Haar

¥ Priifung zur Verldngerung der StraRenbahn iiber die heutige Endhaltestelle St. Emmeran hinaus
nach Unterféhring. Zwischen Miinchen und Unterféhring bestehen ausgepragte
Verkehrshediirfnisse, die sich beispielsweise durch die Pendlerverflechtungen in beiden
Richtungen belegen lassen. Eine Verldngerung der Straflenbahnlinie 17 von St. Emmeram zur
Anbindung von relevanten Quellen/Zielen in Unterf6hring ist in verschiedenen Varianten
denkbar.

" Korridor Haar — Messestadt — Unterféhring

" Garching - DiilferstraRe als Seilbahnverbindung

Des Weiteren wird die Machbarkeit zur Einfiihrung einer Magnetschwebebahn (Max Bogl-
Magnetschwebetechnik) als neues Verkehrsmittel im Landkreis Miinchen untersucht.

9.3 MafRnahmen im Handlungsfeld Barrierefreiheit

Im Rahmen des Beteiligungsprozesses zur Fortschreibung des Nahverkehrsplans fiir den Landkreis
Miinchen hat ein Abstimmungsprozess mit den Behindertenverbanden (vertreten durch die Auditgruppe
»Mobilitdt und Barrierefreiheit” des Behindertenbeirats des Landkreises Miinchen) und der
Behindertenbeauftragten des Landkreises stattgefunden.

Die nachfolgenden Mafinahmen sollen in Zusammenspiel mit den definierten Qualitdtsstandards im
Anforderungsprofil zu einer Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit im Landkreis Miinchen
fiihren.

Barrierefreier Aushau von Haltestellen

Hintergrund: Herstellung der vollstindigen Barrierefreiheit im OPNV

Planungsansatz:

Alle Haltestellen im Untersuchungsraum werden in einem Haltestellenkataster aufgenommen und
gepflegt (dazu werden mit den Straflenbaulasttragern Routinen entwickelt).

Alle Haltestellen werden entsprechend den Ausstattungsmerkmalen im Anforderungsprofil zugeordnet.
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Entsprechend der Haltestellenkategorisierung wird der barrierefreie Haltestellenausbau
vorgenommen. Der Ausbau erfolgt nach einer Priorisierung, die gemeinsam mit den
Interessenvertretern von Menschen mit Behinderungen abgestimmt wird (Vorschlag siehe Mainahme:
Priorisierung des Haltestellenausbaus). Hierbei wird deutlich welche Haltestellen vor bzw. nach dem
01.01.2022 vollstandig barrierefrei hergestellt werden sollen/kdnnen.

Beim barrierefreien Aushau sind die Anforderungen im Zwei-Sinne-Prinzip umzusetzen.

Gemaf! Kapitel 2.3.2 setzen die zustdndigen Strafienbaulasttrager in Abstimmung mit dem Landkreis
Miinchen als Aufgabentréger, dem MVV und ggf. weiteren erforderlichen Beteiligten (unter
Beriicksichtigung der Ausnahmen) bis Dezember 2021 die Barrierefreiheit (siehe Anlage 14)

o anallen Verkniipfungspunkten bzw. Haltestellen der Kategorie A,

o an Haltestellen der Kategorie B mit mehr als 400 Ein- und Aussteiger (an einem
Verkehrstag Montag-Freitag)

o sowie an ausgewahlten Haltestellen mit besonderer Bedeutung fiir
mobilitdtseingeschrankte Fahrgéste

um. Eine Haltestelle gilt erst dann als barrierefrei, wenn alle Haltestellenpositionen ausgebaut sind.

Sofern dies nicht bereits {iber die beschriebenen Zielvorstellungen bis zum Jahr 2022 erfolgt, ist
mindestens eine Haltestelle und deren Zuwegung pro Ortsteil barrierefrei zu gestalten.

Dariiber hinaus sollen weitere Haltestellen auch nach dem 01.01.2022 barrierefrei gestaltet werden. Die
vollstandige Barrierefreiheit beim Haltestellenausbau soll bis zum Jahr 2028 abgeschlossen sein (100%
der Haltestellen abziiglich der Ausnahmen). Als Zwischenziel wird eine Herstellung von 60 % der
Haltestellen (abziiglich der Ausnahmen) bis zum Jahr 2024 und 80% der Haltestellen (abziiglich der
Ausnahmen) bis zum Jahr 2026 formuliert.

Als Unterstiitzung soll der vom Landkreis zu entwickelnde Leitfaden zur Herstellung der
Barrierefreiheit Anwendung finden (vgl. MaRnahme Erstellung eines Leitfadens zur Herstellung der
Barrierefreiheit).

Der barrierefreie Umbau soll anhand der ermittelten Dringlichkeit (siehe MaRnahme Priorisierung des
barrierefreien Haltestellenausbaus) im Rahmen der vorhandenen personellen und finanziellen
Ressourcen schrittweise erfolgen.

Beteiligte

Baulasttrager (i.d.R. Stadte und Gemeinden)
beratende Rolle: Landkreis Miinchen, MVV, Behindertenverbande, Verkehrsunternehmen

Verkehrliche Bewertung:

verbesserte Nutzbarkeit fiir mobilitdtseingeschrankte Personen
Erfiillen der Anforderungen des BGG und des PBefG
Optimierung der Umsteigesituation

Beschleunigung des Fahrgastwechsels

Wirtschaftliche Bewertung:

Fiir den barrierefreien Ausbau einer Haltestellenposition (Bus) sind Kosten zwischen 30.000 Euro und
60.000 Euro anzunehmen (Erfahrungswert). Die tatsachlichen Kosten sind abhéngig von Grofie, Lage
und Topographie der Haltestelle.

Umsetzungsperspektive:

laufend
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Mafnahme: Priorisierung des barrierefreien Haltestellenausbhaus

Hintergrund:

Planungsinstrument zur Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit

Planungsansatz:

Fiir die Festlegung der Reihenfolge des barrierefreien Aushaus von Haltestellen (nach 2022) erarbeitet der

Landkreis Miinchen eine Prioritatenliste, die mit den Behindertenverbanden sowie den Stadten und Gemeinden

als Baulasttrager abgestimmt wird. Diese soll drei Aspekte fiir die Prioritdtenreihung beriicksichtigen:

die Fahrgastnachfrage,

das Vorhandensein von Einrichtungen mit hoher Bedeutung fiir Mobilitatseingeschrankte und Senioren

im Nahbereich (Kliniken, Krankenhauser, Seniorenwohnsitze etc.)

Bedeutung als Umsteigehaltestelle/Verkniipfungspunkt

Zur Festlegung der Reihenfolge fiir den barrierefreien Ausbhau von Haltestellen in den Stddten und Gemeinden

wird ein kreiseinheitliches Punktesystem zur Priorisierung vorgeschlagen. Dieses beriicksichtigt fiir die zu
betrachtende Haltestelle drei Kriterien (Einrichtung im Nahbereich, Bedeutung der Haltestelle,

Fahrgastnachfrage), dariiber hinaus kdnnen zur detaillierteren Priorisierung weitere Kriterien wie der aktuelle

Ausbauzustand beriicksichtigt werden.

Kriterium Bewertung (Punkte)
Einrichtungen mit 0 Punkte keine Einrichtungen im Nahbereich
Bedeutung fiir 2 Punkte Stadtteil-/Ortsteilzentrum
uMnodb/ll(l)tda;[:?:]r:gse::ror:lennkit; 4 Punkte einzelne Einrichtungen im Nahbereich
Nahbereich 6 Punkte mehrere Einrichtungen im Nahbereich und/ oder
Einrichtung mit regionaler Bedeutung im Nahbereich
(z. B. Krankenhaus)
Bedeutung der Haltestelle 0 Punkte Haltestelle ohne Umsfelgemo.gllchk.elt
1 Punkt Haltestelle mit Umsteigemoglichkeit
2 Punkt Haltestelle mit Verkniipfung von zwei Buslinien
sowie Expressbushaltestellen
3 Punkte Haltestelle mit systematischer Verkniipfung von drei
oder mehr Buslinien
4 Punkte zentraler Verkniipfungspunkt und/ oder Haltestelle
mit systematischer Verkniipfung Bus/ SPNV
Fahrgastnachfrage 0 Punkte <20 Ein- und Aussteiger pro Tag
1 Punkte 20 —200 Ein- und Aussteiger pro Tag
2 Punkte 200 — 400 Ein- und Aussteiger pro Tag
3 Punkte 400 — 800 Ein- und Aussteiger pro Tag
4 Punkte 800 —1.500 Ein- und Aussteiger pro Tag
5 Punkte 1.500 —3.000 Ein- und Aussteiger pro Tag
6 Punkte >3.000 Ein- und Aussteiger pro Tag
Weitere Kriterien zur Priorisierung
Aktuelle Leitsystem der 0 Punkte taktile Elemente vollstandig vorhanden
vorhandenen Haltestelle 1 Punkt taktile Elemente zu Teil vorhanden
2 Punkte keine taktilen Elemente vorhanden
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Aktuelle Einstiegshahe der 0 Punkte Bordsteinniveau = 20 cm

vorhandenen Haltestelle 1 Punkt Bordsteinniveau 18 -20 cm
2 Punkte Bordsteinniveau 16 —18 cm
3 Punkte Bordsteinniveau <16 cm

Kriterium zum zeitlichen Vorziehen des barrierefreien Ausbaus einer Haltestelle

anstehende Strafenumbau- oder -sanierungsmafinahmen

Allgemein schlechter /sicherheitstechnischer Zustand einer Haltestelle

Durch die Auswertung und Erganzung des Haltestellenkatasters (Darstellung des Standes der Barrierefreiheit
mit Defizitanalyse als Soll-Ist-Vergleich auf Basis des Haltestellenkatasters und der Anforderungen gemaf
NVP) kann eine Einordnung der Haltestellen in Prioritatengruppen mit Hilfe des Punkteschemas erfolgen.

Der barrierefreie Umbau soll, unter Beriicksichtigung der Straflenbauprogramme, anhand der objektiv
ermittelten Dringlichkeit erfolgen. Von dieser Priorisierung soll aus Sicht des (nach PBefG fiir die Planung der
vollstandigen Barrierefreiheit zustdndigen) Aufgabentrégers dort abgewichen werden, wo unmittelbar
StraRenumbau- oder -sanierungsmafinahmen anstehen oder Haltestellen aufgrund sicherheitsrelevanter
Mangel kurzfristig verbessert werden miissen.

Die Prioritatenliste wird dariiber hinaus mit den Verbanden vor Ort abgestimmt.

Beteiligte:
Landkreis Miinchen, MVV, Stadte und Gemeinden, weitere Straflenbaulasttrager, Verkehrsunternehmen,
Behindertenvertreter

Umsetzung:
Sukzessive Ausbauplanung im Rahmen des skizzierten Vorgehens des NVP beginnen.

Mafnahme zur Erstellung eines Leitfadens zum barrierefreien Haltestellenaushau

Der Landkreis Miinchen entwickelt in Zusammenarbeit mit dem MVV einen Leitfaden zum barrierefreien
Haltestellenausbau als Hilfestellung fiir die Baulasttrager (Stadte und Gemeinden). Dieser Leitfaden verfolgt
das Ziel im Landkreis einheitliche Empfehlungen zur Umsetzung der Barrierefreiheit zu schaffen. Zeichnungen,
Beschreibungen und Fotos einer Musterhaltestellen zeigen die umzusetzenden Ausstattungs- und
Gestaltungsmerkmale auf.

Um eine moglichst iiber den gesamten Verbundraum einheitliche Umsetzung und Gestaltung der barrierefreien
Haltestellenelemente zu erzielen, sollen bestenfalls auch die anderen Verbundlandkreise in die Erstellung des
Leitfadens einbezogen werden.

Als Best-Practice-Beispiel dient beispielweise die Broschiire Barrierefreie Bushaltestellen des
Verkehrsverbunds Rhein-Neckar.

Maflnahme: Barrierefreie Fahrgastinformationen

Im Rahmen der Herstellung der vollstindigen Barrierefreiheit zur Nutzung des OPNV, gehért neben der
entsprechenden Infrastruktur auch der barrierefreie Zugang zur Fahrgastinformation. Barrierefreie
Fahrgastinformation im Vorfeld der Fahrt, an Haltestellen sowie im Fahrzeug muss fiir alle Gruppen
bereitgestellt werden, jedoch sind insbesondere bei physischen Fahrplanmedien ggf. alternative Instrumente zu
nutzen (siehe auch Barrierefreiheit im Anforderungsprofil in Kapitel 2.3.4):

Fahrgastinformation im Zwei-Sinne-Prinzip (Sehen, Horen, Tasten): zwei der drei Sinne sollen
angesprochen werden
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Fahrplan- und Tarifinformationen in gut lesbarer Schriftgrofe, leichte Sprache, entspiegelt
Beriicksichtigung der etwaigen barrierefreien Nutzbarkeit der Fahrten in den Fahrplantabellen
(Piktogramm, ob jeweilige Fahrt barrierefrei bzw. nicht barrierefrei angeboten wird)
Barrierefreie Fahrgastinformation iiber Internet: BITV "Barrierefreie Informationstechnik
Verordnung" (z. B. klare Schriften, starke Kontraste, leichte Sprache, Abruf von Gebardensprache,
Braillezeile)
Mit der Digitalisierung werden zur Erlangung der vollstandigen Barrierefreiheit weitere Hilfsmittel nutzbar
werden. Unter Beachtung der Moglichkeiten und des aktuellen Stands der Technik sind weitere Instrumente
(beispielsweise Apps mit Ansagen, Orientierungshilfen iiber Blindenstock...) im Zusammenspiel mit den
Leistungen des OPNVs zu fordern.

Maf3nahme: Schulung Fahrpersonal (Schwerpunkt Barrierefreiheit)

Im Rahmen der Beteiligung von Verbanden zum Thema Barrierefreiheit wurde deutlich, dass das Fahrpersonal
im Umgang mit mobilitatseingeschréankten Personen weiterhin geschult werden muss.

Daher sollen Aktivitaten, wie der Dialogprozess (Verkehrsunternehmen, Aufgabentrager, Behindertenverbande)
in regelmafiigen Abstanden wiederholt werden, um Defizite festzustellen und aufzulésen.

Das Fahrpersonal muss zur korrekten Anwendung der technischen Einrichtungen der Fahrzeuge wie
Rampenbedienung, das punktgenaue Anfahren an die vorgesehenen Einstiegs-/Aufmerksamkeitsfelder fiir
Blinde und Sehbehinderte sowie das moglichst nahe Heranfahren an die Hochborde oder auch an die noch
nicht erhohten Bordsteine geschult und hingewiesen sein, um Unfillen vorzubeugen. Das Fahrpersonal muss
darauf achten, dass Ansagen und Anzeigen der Haltestellen mit den Ortlichkeiten iibereinstimmen, um Seh- und
Horbehinderten sowie Ortsfremden die Orientierung zu ermoglichen.

Entsprechende Schulungen sind in regelmafiigen Absténden durchzufiihren. Die Verkehrsunternehmen sind
hierfiir verantwortlich.

Fortfiihrung Dialogprozess

Der Aktionsplan fiir die Belange von Menschen mit Behinderung fiir den Landkreis Miinchen wurde im Kreistag
am 14.12.2015 einstimmig beschlossen und hat als ein Ziel festgelegt, dass jeder Mensch mit Behinderung die
Maoglichkeit hat, ohne Barrieren am Leben teilnehmen zu konnen. In diesem Zusammenhang sieht der
Aktionsplan des Landkreises Miinchen im MaRnahmenkatalog unter der Ziffer 5.3.4.1 auch die Schulung von
Busfahrern vor, um diesen die Grundlagen fiir einen sicheren und vorausschauenden Umgang mit Menschen
mit Behinderung zu erlernen. Im Rahmen dieser Mafinahme aus dem Aktionsplan fand am 10.10.2017 eine erste
Pilotveranstaltung in Form eines Dialogtreffens zwischen Vertretern des OPNV und Behindertenvertretern statt.
Neben einem konstruktiven Dialog zwischen allen Beteiligten gab es als einen weiteren Programmpunkt des
Dialogtreffens auch eine Simulation verschiedener Alltagssituationen in einem bereitgestellten Bus. Alltagliche
Barrieren fiir Menschen mit Behinderung bei der Nutzung der MVV-Regionalbusse wurden so deutlich.

Im Anschluss an die Veranstaltung hat der Landkreis in Zusammenarbeit mit dem MVV folgende wichtige
MaRnahmen in den Fahrzeugen des MVV-Regionalbusverkehrs erarbeitet:

Einrichtung groferer Sondernutzungsflachen fiir Rollstiihle, Kinderwagen etc.
Einbau weiterer TFT-Bildschirme entgegen der Fahrtrichtung

Diese MafRnahmen tragen mafigeblich zur Verbesserung der Barrierefreiheit im MVV-Regionalbusverkehr im
Landkreis Miinchen bei und sind als direktes Ergebnis aus dem ersten Dialogforum hervorgegangen. Diese
MaRnahmen werden in allen zukiinftigen Neuvergaben sowie bei den bereits abgewickelten Neuvergaben ab
Dezember 2018 realisiert. Die Fortfiihrung dieser Aktivitdten ist sowohl dem Landkreis Miinchen wie auch den
Vertretern mobilitdtseingeschrankter Menschen ein wichtiges Anliegen, um auftretende Probleme gemeinsam
zu identifizieren und Losungswege zu finden.

In regelméfiigen Abstanden (Empfehlung: etwa jahrlich) kommen die beteiligten Akteure zusammen und
stimmen sich zu aktuellen Fragestellungen ab.
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Mobilitatstraining fiir Seniorinnen und Senioren sowie mobilitatseingeschrankte Personen

Mit finanzieller Unterstiitzung des Landkreises Miinchen soll ein Mobilitdtstraining fiir Senioreninnen und
Senioren sowie fiir mobilitatseingeschrankte Personen angeboten werden. Dieses Training ist auf die
Bediirfnisse alterer Nutzer im Allgemeinen ausgerichtet, behandelt aber auch die Anforderungen
mobilitdtseingeschrankter Menschen. Neben dem kostenlosen Training mit speziell ausgebildetem Personal
wird auch eine seniorengerecht gestaltete Broschiiren ausgegeben, sodass auch im Nachhinein Bestandteile
des Trainings selbststandig wiederholt oder nachgelesen werden kénnen.

Ziel des Trainings ist die Sicherung der Mobilitdt im Alter —auch ohne Pkw. Unsicherheiten und
Beriihrungsingste mit dem fiir einige Nutzer fremden OPNV sollen dadurch abgebaut und gleichzeitig Lust auf
Entdeckungsfahrten in der Region gemacht werden. Als Multiplikator und Kooperationspartner werden u.a.
Seniorenbeirdte mit einbezogen.

9.4 Mafinahmen im Handlungsfeld intermodale Verkniipfung

OPNV und Fahrrad

Die Verkniipfung von Fahrrad und Offentlichen Verkehrsmitteln erfreut sich wachsender Beliebtheit.
Das Rad und der OPNV ergénzen sich aufgrund ihrer Systemeigenschaften hervorragend: Dabei werden
die Vorteile der hoheren Beférderungsgeschwindigkeit und der Uberwindung gréRerer Entfernungen
(OPNV) kombiniert mit der Flexibilitit des Rades fiir den Weg von der bzw. an die Haltestelle. In der
Kombination stellen sie im Sinne einer neuen Mobilitatsoption eine echte Alternative zum Pkw dar und
sollten daher auch offensiv gemeinsam vermarktet werden.

Die Voraussetzungen fiir die Verkniipfung von Rad und OPNV sind bedingt durch die iiberwiegend
flache Topografie und ein gut ausgebautes Radroutennetz als positiv einzuschatzen. Bestehende
topographische Herausforderungen verlieren mit dem zunehmenden Verbreitungsgrad von Pedelecs an
Bedeutung.

B+R: Uberpriifung bestehender B+R-Anlagen sowie Ausweitung von Fahrradabstellanlagen

An S-Bahn und U-Bahn-Stationen sowie an Tramhaltestellen sind B+R-Anlagen teilweise zu
modernisieren und/oder auf ihre Kapazitaten (auch unter Beriicksichtigung weiterer Entwicklungen) zu
iiberpriifen.

Fiir den Vor- bzw. Nachtransport gewinnt die Bereitstellung von nutzbaren Fahrradabstellanlagen an
Bushaltestellen an Bedeutung. Durch die Uberwindung der ,ersten/letzten Meile* mit dem Fahrrad wird
die ErschlieBungswirkung von Haltestellen deutlich erhoht. Daher sind insbesondere
Expressbushaltestellen, aber auch Haltestellen in Auenbereichen (z.B. zum Erreichen von
abseitsgelegenen Siedlungseinheiten oder Gewerbegebieten) mit qualitativen (z.B. Anlehnbiigel,
Uberdachung, diebstahlsicher) Fahrradabstellanlagen zu versehen.
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Fahrradvermietsystem

Offentliche Fahrradvermietsysteme eignen sich als zeitliche und rdumliche Erginzung zum OPNV und
sind wichtiges Element eines multimodalen Ansatzes. Sie gewahrleisten die individuelle
Anschlussmobilitat an Bus und Bahn, indem ,die letzte Meile® zum Arbeits-, Studienplatz oder
Freizeitziel radelnd zuriickgelegt werden kann.

Die Bereitstellung des MVG-Rad-Vermietsystems in den Landkreis Miinchen hinein soll aus Sicht des
Landkreises weitergefiihrt werden. Auch fiir weitere Gemeinden sollte die Einfiihrung des
Vermietsystems vorgesehen werden, um mindestens an den beschriebenen Mobilitdtsstationen (siehe
Kapitel 0) ein Vermietangebot bereitzustellen. Je mehr Stationen bestehen, desto besser ist die
Mobilitatsoption nutzbar. Gemeinsam mit den Sharing-Anbietern sollten daher die Einrichtung weiterer
Stationen an wichtigen Quell- und Zieleinrichtungen gepriift werden.

Im Rahmen des Mobilitatsmanagements (siehe Kapitel 9.6) konnen Kooperationen mit Kunden, die
Fahrradmietsysteme dienstlich nutzen wollen (Dienstrad), geschlossen werden. Hierzu sind Gesprache
mit moglichen Firmen oder interessierten Verwaltungen (sog. Ankerkunden) zu fiihren.

Fahrradmitnahme / Radlbusse

Um den z.T. vorhandenen Druck aus dem Wunsch der Fahrradmitnahme herauszunehmen, sollten B+R-
Angebote sowie Fahrradvermietstationen weiter ausgebaut werden (siehe oben), um so die
Notwendigkeit der Mitnahme des eigenen Fahrrads abzuschwachen.

Das Freizeitverkehrsangebot am Wochenende soll auch fiir Radfahrer attraktiver werden. Mit der
Einfiihrung von Radlbussen am Wochenende von April bis Oktober erhalten Radfahrer die Maglichkeit
alternative Wege zuriick zu legen. Die Freizeitbusse werden mit einem Fahrradanhanger ausgestattet, der
die Mitnahme von Fahrradern am Fahrzeug erméglicht.

OPNV und Auto

Maf3volle Ausweitung von P+R

Mit dem Pkw von und zur SPNV- bzw. OPNV-Station zu fahren, ist eine Mobilitdtsoption, die insbesondere fiir
die Berufspendler aus dem AuRenraum auch kiinftig von Bedeutung sein wird. Angesichts des prognostizierten
weiteren Wachstums der Pendlerzahlen sollte auch die hierfiir bendtigte Infrastruktur entsprechend ausgebaut
werden. Eine Ausweitung bzw. Einrichtung von P+R-Anlagen ist jedoch in Abstimmung mit einer verbesserten
OPNV-Bedienung abzuwégen. In diesem Zusammenhang ist auch die Bewirtschaftung der P+R-Flichen zu
iiberpriifen: Um die Attraktivitdt der OPNV-Anbindungen im Zulauf auf groRere Verkniipfungspunkte mit P+R-
Angebot zu steigern, sollte eine Bewirtschaftung von P+R-Flachen vorgenommen werden. Nur wenn keine
finanziellen Vorteile durch die Nutzung eines P+R-Angebots im Vergleich zur OPNV-Nutzung direkt ab dem
Wohnort bestehen, ist ein friihzeitiger Umstieg auf den OPNV bzw. den Umweltverbund attraktiv, wodurch
Verkehrsbelastungen reduziert werden.

Flachen in unmittelbarer Nahe des Zugangs zu den Gleisen werden fiir Sharingangebote freigehalten. Falls
notig erfolgt eine Umwandlung bestehender Parkflachen in Sonderflachen.

Carsharing

Die Nutzung von Carsharing als (Zweit-) Wagenersatz, auch in Kombination mit dem OV, erfreut sich bei
Einwohnern, Beschéftigten und Besuchern wachsender Beliebtheit.

Carsharing wird dabei sowohl von Privatpersonen als auch von Unternehmen genutzt, je dichter das
Stationsnetz bzw. je mehr Fahrzeuge frei verfligbar im 6ffentlichen Straflenraum stehen, desto leichter wird das
Mobilitatsangebot nutzbar.

Fiir den wirtschaftlichen Betrieb von Carsharing ist die Uberlagerung der beiden wichtigsten Nutzergruppen
besonders interessant: Privatkunden die v.a. abends und am Wochenende Carsharing nutzen mit der Nutzung
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durch Unternehmen oder Verwaltungen, die Carsharing hauptséchlich tagsiiber fiir ihre Dienstfahrten
bendtigen. Gerade im Betrieblichen Mobilitatsmanagement sind erhebliche Synergieeffekte bei der Nutzung
von Carsharing zu erzielen durch die Effizienzsteigerungen im kommunalen oder unternehmerischen Fuhrpark.

Fiir den weiteren Ausbau von Stationen gemeinsam mit den Carsharing-Anbietern bestehen zwei
Handlungsschwerpunkte:
Erstens eine Verortung an wichtigen OPNV-Stationen, wo Carsharing als ein inter- bzw. multimodales

Angebot zur Verfiigung steht. (Im Sinne einer weiteren Vernetzung von Mobilitdtsangeboten wird
Carsharing auch als ein Angebot eingebettet in Mobilitatsstationen gedacht, siehe Kapitel 0).

Zweitens die Zusammenarbeit mit 6ffentlichen Verwaltungen oder Unternehmen (,Ankerkunden®), die
Carsharing dienstlich nutzen und eine Station in ihrer Ndhe einrichten méchten.

Mobilitatsstationen

Die Vernetzung der verschiedenen Verkehrsmittel an den OPNV-Haltepunkten gewinnt immer mehr an
Bedeutung. Mobilitatsstationen verstehen sich als ein Aushangeschild fiir umweltfreundliche Mobilitat.
Hier findet nicht nur eine raumliche Verkniipfung verschiedener Mobilititsangebote statt (OV, B+R, P+R,
Bike-/Carsharing etc.), vielmehr soll durch eine einheitliche Gestaltung und durchgangige Information
der Umweltverbund als Ganzes und als echte Mobilitatsoption vermarktet werden. Von zentraler
Bedeutung sind dabei die Sichtbarkeit und der Wiedererkennungswert der Mobilitdtsstationen
(Corporate Identity), um von potenziellen Nutzern als neues, umfassendes Mobilitdtsangebot
wahrgenommen zu werden.

Entwicklung eines Gestaltungskonzept als Leitfaden zur Umsetzung von Mobilitdtsstationen

Als Grundlage zur einheitlichen Gestaltung von Mobilitatsstationen soll im Rahmen der Marketingaktivitaten
des Landkreises Miinchen (und des MVV) ein Gestaltungskonzept erarbeitet werden, welches als Handbuch fiir
die Einrichtung von Mobilitatsstationen genutzt wird. Die Gesamtvermarktung der 6ffentlichen
Mobilitdtsangebote soll dabei nach einem Coroprate Identity erfolgen und Wiedererkennungseffekte verfolgen.
Der Umweltverbund als Ganzes soll damit neue Perspektiven auch fiir potenzielle Kunden bieten.

Einrichtung von Mobilitatsstationen

Mobilitatsstationen sind intermodale Verkniipfungspunkte, das heifit, dass mindestens zwei unterschiedliche
Verkehrstréger an einem raumlichen Gebiet aufeinandertreffen und ein Umsteigen zwischen den
Verkehrstragern ermdglicht wird. Grundvoraussetzung fiir eine Mobilitatsstation ist das Vorhandensein einer
OV-Verbindung sowie erginzender intermodaler Angebote.

Verkehrliche Bausteine einer Mobilitdtsstation konnen sein:

0PNV

SPNV

Seilbahnstation

Radverkehr (Verleihsystemstation, B+R (Abstellbiigel, Fahrradboxen, Fahrradparkhauser)
Taxistand

Mitfahrpunkte (Mitfahrerbank, Mitfahrertreffpunkte)

Autoverkehr (P+R, Carsharing)

Ladestationen (Fahrrad, Auto, E-Scooter)
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Dariiber hinaus sind weitere Elemente (digitale Informationsstelen, Farbgebung, Design u.s.w.) bei der

Einrichtung in einem einheitlichen Gestaltungsrahmen umzusetzen.

Die Einrichtung von Mobilitatsstationen kann nach Gréfenklassen erfolgen. Dabei sollte sich jeweils eine

bestimmte Anzahl der oben beschriebenen Bausteine wiederfinden

,»L“ = mind. 5 Angebote (vorgesehen an den Haltepunkten: Grafelfing S/Rathaus, Planegg S (Ost/West),
Pullach S, Hoéllriegelskreuth S, Deisenhofen S, Taufkirchen S, Unterhaching S, TIP, Ottobrunn S, Haar S,
Heimstetten S /Nord, Unterféhring S, Ismaning S, Garching-Hochbriick U, Oberschleiftheim S,
UnterschleiRheim S)

,»M* = mind. 4 Angebote: (vorgesehen an den Haltepunkten: Martinsried U, Schéftlarn S, Unterhaching
Fasanenpark / Campeon West, Furth S, Sauerlach S, Aying S, Héhenkirchen-Siegertsbrunn S, Wéchterhof
S, Neubiberg S, Gronsdorf S, Riem S Dornach, Feldkirchen S, Garching U)

,»3* = mind. 3 Angebote: (vorgesehen an den Haltepunkten: Neuried Rathaus, Griinwald Derbolfinger
Platz, Taufkirchen Kriegerdenkmal, Brunnthal Ort, Ottobrunn Ortsmitte, Putzbrunn Kirchenzentrum,
Grasbrunn, Vaterstetten S/Neukeferloh Bahnhofstrale, Feldkirchen Rathaus, Kirchheim Rathaus,
Aschheim Erdinger Str./Mitte, Unterfohring Rathaus, Ismaning Max-von-Eyth-Str., Garching
Forschungszentrum, Unterschleiheim Sportpark, Lohhof S (Nord/Siid))

i.d.R. sollte neben dem OPNV-Baustein mindestens der Radverkehr mit den Elementen
Fahrradabstellanlagen und Fahrradverleih vorgesehen werden.

S-Bahn- und U-Bahnstationen sind grundsétzlich in den Kategorien M/L mit mindestens 4 Angeboten
einzuordnen.

Es wurden bestehende OPNV-Verkniipfungspunkte identifiziert, die sich hinsichtlich einer intermodalen
Weiterentwicklung gemaf der beschriebenen Stationstypen S/M/L eignen.

Bei zahlreichen vorgeschlagenen Stationen bestehen bereits mehrere Angebote, die in ihrer Kapazitat
regelmafig zu priifen und ggf. anzupassen sind. Auch bei Neueinrichtung sind Bedarfsanalysen insbesondere
fiir B+R und P+R durchzufiihren.

Herausforderung bei der Einrichtung von Mobilitatsstationen sind die Bereitstellung der entsprechenden
Flachen sowie die z. T. benétigten Leitungen (z.B. Carsharing-Angebot).

Fiir die Einrichtung von Mobilitatsstationen besteht iiber die Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten
im kommunalen Umfeld Forderfahigkeit.

9.5 Maf3nahmen im Handlungsfeld Tarif und Vertrieb

Ausweitung MVV-Gebiet

Der Landkreis Miinchen befiirwortet die Ausweitung des MVV-Verbundgebietes.

Mit der in der Priifung befindlichen Ausweitung des MVV-Verbundraumes auf weitere Aufgabentrager in
Bayern wiirde die Problematik zur Schaffung von geeigneten Ubergangstarifen in die verbundfreien
Verkehrsbereiche (Landkreis Rosenheim, Landkreis Miesbach, siidlicher Landkreis Bad Tolz-
Wolfratshausen) obsolet.

Der Landkreis Miinchen erwartet sich von einer Verbundausweitung eine Reduzierung der
Verkehrsbelastungen (Ziel- und Durchgangsverkehr).
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Mobilitatskarte (Zugangsmedium fiir alle Mobilitdtsangebote)

Eine regionale Mobilitatskarte (z.B. elektronische Zugangskarte) erleichtert die Nutzung von
verschiedenen Verkehrsmitteln iiber ein gemeinsames Zugangsmedium. Um eine regionale
Mobilitatskarte attraktiv zu gestalten, ist eine Vielzahl an Partnern, wie auch eine einfache (einzelne)
Anmeldung notwendig.

Partner kénnen sein: OPNV, Sharing-Anbieter, P+R-Anlagen, Fahrradparkhauser, ggf. weitere wie
Schwimmbader.

Die regionale Mobilitatskarte sollte als MVV-weites Zugangsmedium dienen und entsprechend bekannt
gemacht werden.

Starkung des lokalen Vertriebsangebotes

Einrichtung weiterer Informations- und Vertriebsstellen zum Beispiel in Kooperation mit anderen
Serviceleistungen wie Biirgerdmtern oder sonstigen lokalen Einrichtungen, vorrangig in der N&he von
aufkommensstarken Haltestellen und Verkniipfungspunkten.

Priifung der Einrichtung von Fahrkartenautomaten an relevanten, aufkommensstarken Haltestellen und
ggf. auch in Fahrzeugen (z. B. auf den nutzerstarken Hauptachsen zur Verkiirzung der Aufenthaltszeiten
der Fahrzeuge an den Haltestellen).

Priifung des Vertriebs von Fahrkarten liber das Internet mit der Moglichkeit, Fahrkarten zu
Hause/unterwegs zu erwerben

Priifung, ob der Vertrieb im Fahrzeug (iber Automaten erfolgen soll und kann (Entlastung Fahrpersonal
sowie Beschleunigung des Betriebs)

9.6 Mafdnahmen im Handlungsfeld Fahrgastinformation, Marketing
und Mobilitatsmanagement

Einrichtung dynamische Fahrgastinformation

Ausstattung von Haltestellen mit einer Anzeigemoglichkeit fiir Echtzeitdaten (am Haltestellenmast oder
an separatem Mast)

Zur Beriicksichtigung des Zwei-Sinne-Prinzips sollen Maoglichkeiten gepriift werden, wie z.B. die
Anzeigetafeln mit einer akustischen Ansage (text to speech) auszustatten.

Gepriift werden soll die Anzeige aktueller Fahrplanauskiinfte und Fahrplaninformationen iiber alle
Verkehrsangebote im Landkreis Miinchen (Schienenverkehr, Bus und bedarfsgesteuerte
Bedienungsformen) an relevanten Stationen, Haltestellen oder Einrichtungen bzw. iiber mobile
Auskunftssysteme.

Festlegung der Haltestellen nach nachfragerelevanten, zentralen und verkehrlichen Gesichtspunkten in
Abstimmung mit den Gemeinden/ Stadten, Strafenbaulasttragern und weiteren Planungsbeteiligten.

Prioritdr mit DFI-Anlagen auszustattende Verkniipfungspunkte sind:

296 Fortschreibung des Nahverkehrsplan des Landkreis Miinchen




5‘." Landkreis

lj Munchen
Taufkirchen S (Martinsried U)
Neubiberg S Haar S
Ottobrunn S Riem S
Ottobrunn Ortsmitte Heimstetten S (Nord und Siid)
Hohenbrunn S Feldkirchen S
Furth S UnterschleiRheim S (West und Ost)
Deisenhofen S Lohhof S (Nord und Siid)
Unterhaching S Oberschleifsheim S
Pullach S Garching-Hochbriick U
Hollriegelskreuth S Garching U
Planegg S Garching Forschungszentrum U
Gréfelfing S Ismaning S
Lochham S Unterféhring S
Aschheim Mitte / Erdinger Strafie Griinwald Derbolfinger Platz

Eine Festlegung der weiteren Haltestellen entsprechend des Prioritatenkatalogs erfolgt im Rahmen der
Umsetzung des Nahverkehrsplans.

Entwicklung eines Konzeptes fiir ein transparentes und produktbhezogenes Linienbezeichnungssystem

Bezeichnung der Bus-Linien, die als Premium-Produkt (Expressbusse) mit einem attraktiven, schnellen
Fahrtenangebot verkehren, mit einer einheitlichen, leicht wiedererkennbaren und gut vermarktbaren
Kennung durch das Voranstellen eines ,,X* vor der Liniennummer.

Bezeichnung weiterer Verkehre zur konkreten Zuordnung (Beispielsweise Rufbus Strafdlacher).

Verbesserung des OPNV-Marketings

Die Stérkung des lokalen Marketings fiihrt zu einer hoheren Identifizierung der Fahrgaste und Einwohner
eines Ortes mit dem OPNV-Angebot ,vor der Haustiir". Folgende Ansitze konnen die lokalen Aspekte
bewerben:

o Darstellung von Orts-Liniennetzpldnen mit der Lage der Haltestellen und wichtigen Einrichtungen
und Zielen

o Regelméafiige Informationen, Aktionen

In Zusammenhang mit neuen/veranderten Angeboten soll ein Umsetzungsmarketing die Vorteile
verdeutlichen und iiber Plakate, Postwiirfe oder andere Medien verbreiten. Dies gilt insbesondere auch
fiir Produktmarketing bei der Einfiihrung neuer Systeme.

In Verbindung mit dem Mobilitditsmanagement (siehe Mafinahme zielgruppenspezifisches
Mobilitditsmanagement in Kap. 9.6) ist ein nach Zielgruppen ausgerichtetes Marketing zu priifen.
Beispielsweise soll das Kundensegment des Freizeitverkehrs und des Tourismusverkehrs im Marketing
verstarkt adressiert werden. Es kdnnen Kooperationen mit Partnern wie z. B. Hotel- und
Gaststattengewerbe, Tourismusorganisationen, Freizeiteinrichtungen und Veranstaltern geschlossen
werden.

Auch weitere Mobilitatsdienstleistungen wie Carsharing, Fahrradverleih und -services sind verstarkt in
das OPNV-Angebot zu integrieren und gemeinsam zu vermarkten.
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Entwicklung von Projekten zur Kundengewinnung und Kundenbindung

Kooperationen mit weiteren Partnern: z.B. rabattierte Tickets bei Freizeiteinrichtungen bei Nutzung des
OPNV, Einldsung von Fahrkarten in einen Einkaufsgutschein usw. Hierfiir ist eine Ansprache von
moglichen Partnern vorzunehmen

Zielgruppenspezifisches Mobilitaitsmanagement

Mobilitditsmanagement ist ein strategischer Ansatz zur Beeinflussung der Verkehrsnachfrage hin zu einer
effizienteren, umweltfreundlichen Mobilitit im Sinne einer integrierten Mobilititsplanung (neben dem OPNV
auch Betrachtung der {ibrigen Verkehrstrager wie FuRganger-, Rad- und Autoverkehr).

Es wird ein umfassendes Mobilitatsverstandnis und ein nachhaltiges Mobilitétsverhalten durch die gezielte
Ansprache definierter Zielgruppen und die Entwicklung situationsspezifischer MaRnahmen gefordert.

Angebote und Aktivitdten zur Férderung eines umfassenden Mobilitatsverstandnisses und nachhaltigeren
Mobilitatsverhaltens sind zu konzipieren bzw. fortzusetzen und offensiv zu bewerben.

Betriebliches Mobilitditsmanagement:

Beim Betrieblichen Mobilitdtsmanagement geht es um die nachhaltige Gestaltung der Mitarbeiter-, Dienst- und
Lieferantenwege.

Gezielte Ansprache grofier und mittlerer Arbeitgeber und Kommunalverwaltungen
Standortspezifisches Mobilitaitsmanagement (Gewerbegebiete, Biirokomplexe)

Bewerbung des Forderprogramms Betriebliches Mobilitaitsmanagement (BMM) der Stadt Miinchen, bei
dem auch Unternehmen aus dem Landkreis Miinchen teilnehmen kdnnen.

Erhebliche Einsparpotentiale fiir Unternehmen und Verwaltungen im betrieblichen
Mobilitdtsmanagement vorhanden (z.B. iiber Fuhrparkoptimierungen).
Schulisches Mobilitatsmanagement:

Im schulischen Mobilitdtsmanagement geht es um die Vermittlung eines umfassenden Mobilitdtsverstandnisses
an Schulkinder und das praktische Erproben verschiedener Mobilitdtsformen mit dem Ziel, den Kfz-Verkehr
(,Elterntaxi“) zu Schulen zu reduzieren. Hierfiir kénnen vielféltige Mafinahmen zum Einsatz kommen: von
klassischer Verkehrssicherheits- und Schulwegeplanung iiber die Integration moderner Mobilitatsbildung in
den Unterricht bis zu Kompetenztrainings.

Verbesserung der 0PNV-Nutzung (-kompetenz) bei Kindern und Jugendlichen durch Busschule,
Ausbildung von Busbegleitern, Schulmaterialien usw.

Akteursnetzwerk ,Schule+Mobilitat“: Zusammenarbeit der Schul-/Mobilitats-Akteure, gemeinsame
Ansprache relevanter Themen, erhdhte AuRenwirkung (Erhaltungsziel)

Aktualisierung bestehender bzw. Erstellung neuer Schulwegepldne
Koordination zwischen Schulen und Schulbehorden, Aufgabentrager, MVV und Verkehrsunternehmen,
Kommunen sowie Verkehrsbehorden/Polizei

weitere Zielgruppenspezifische Angebote schaffen

Beispiele konnen im Quartiersmobilitditsmanagement (insbesondere in Zusammenhang mit
Neubaugebieten) oder in der Ansprache von Neubiirgern, Senioren, Freizeiteinrichtungen, Mietern oder
Vereinen liegen.
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9.7 Maflnahmen in weiteren Handlungsfeldern

9.7.1 Organisation

Weiterfiihrung / Einrichtung von regelmaBligen Abstimmungsgesprachen

Die Zusammenarbeit und Abstimmung aller Akteure (OPNV-Aufgabentréger, MVV, Verkehrsunternehmen,
Stadte und Gemeinden, Schulen, Straflenbaulasttrager, Vertreter von ihrer Mobilitét eingeschrankten Personen,
Straftenverkehrsbehdrden sowie Planungsbhehdrden etc.) wird fortgefiihrt, um weiterhin eine hohe Integration
aller OPNV-bezogenen Aktivitdten im Verbund zu erzielen.

Fiir eine kooperative und effiziente Zusammenarbeit werden folgende Instrumentarien vorgeschlagen:
RegelméRige Abstimmung mit den Verbundlandkreisen bei den etablierten Monatsgesprachen

Regelmafige (z. B. jahrliche) Weiterfithrung der Regionalkonferenzen zur Abstimmung der relevanten
Themen innerhalb der Regionen zwischen dem Aufgabentrager Landkreis Miinchen und den Vertretern
der Stadte und Gemeinden.

Regelmafige (z.B. jahrliche) Abstimmungen mit den Vertretern von in ihrer Mobilitdt eingeschrankten
Menschen

Bei Bedarf werden kleinere Gesprachs- und Diskussionsrunden empfohlen: Teilnehmer in Abhangigkeit
des Themas.

Abstimmung von Streckenfiihrungen, Haltestellenneu- und umbauten sowie Straenneu- und -
umbauplanungen mit den Planungsbeteiligten im Landkreis Miinchen

Fiir die Verdnderung von Streckenfiihrungen, den Neu-/ Umbau und die Verlegung von Haltestellen sowie bei
weiteren Verinderungen in der fiir den OPNV relevanten Verkehrsinfrastruktur stimmen sich die
Prozessbeteiligten (Landratsamt Miinchen, Stadte und Gemeinden, MVV, Verkehrsunternehmen,
Straftenbaulasttrager und ggf. weitere Beteiligte) friihzeitig ab.

Im Falle von geplanten Baustellen ist eine friihzeitige Information von hoher Bedeutung, um rechtzeitige
Baustellenfahrpléne zu erstellen sowie eine erforderliche Kundeninformation zu gewahrleisten.

9.7.2 Umwelt und Klimaschutz

Umstellung der Busflotte auf alternative Antriebstechnologien

Im Landkreis Miinchen werden zundchst die Linien 232, 225, 227, 261 sowie 290 elektrifiziert. Auch kiinftig sollen
die offentlichen Verkehrsmittel im Landkreis Miinchen méglichst umweltschonend (Minderung von NOx und
C02) verkehren. Dabei sind neben der Elektrifizierung auch weitere Antriebsformen wie Brennstoffzelle, bei der
Priifung der optimalen Antriebsform zu beriicksichtigen. Bei der Umstellung der Busflotte soll die EU-Clean-
Vehicle-Richtlinie als Mindestanforderung fungieren. Damit miissen 45% aller Neuvertrage ab dem Jahr 2025
auf alternativer Antriebstechnologie basieren, ab dem Jahr 2030 65%.

Hinweise: Strom muss CO2 neutral sein

In Verbindung mit der Elektrifizierung der Busflotte ist auf die eingeschrankte Flexibilitat hinzuweisen.
Uberplanungen, wie Taktausweitungen oder Linienwegsverdnderungen und -verldngerungen miissen einer
detaillierten Priifung unterzogen werden (Betriebsleistung von Elektrofahrzeugen ist eingeschrankt).

Die Bedienung mit Elektrobussen kann aufgrund des z.T. benétigten Fahrzeugmehrbedarfs teurer werden. Auch
bei gleichbleibendem Fahrzeugbedarf gegeniiber dem Betrieb mit Dieselbussen sind Elektrobusse in der
Anschaffung teurer als Dieselbusse und daher die Investitionskosten (schldgt sich auf Betriebskosten nieder)
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hoher. Im Kapitel finanzielle Wirkung werden die Kosten fiir die zusatzlich entstehenden Leistungen im
Dieselbusbetrieb abgeschatzt.

9.7.3 Qualitatssicherung/Qualitatsmanagement

Uberpriifung der Einhaltung der Qualititsstandards im OPNV und ggf. Weiterentwicklung der Anforderungen

Die im Nahverkehrsplan (hier insbesondere im Anforderungsprofil) formulierten Standards und
Anforderungen an die Qualitdt im OPNV werden regelmaRig hinsichtlich der Einhaltung und Umsetzung
iiberpriift. Ferner wird die Akzeptanz durch die Fahrgaste untersucht. Auf Grundlage dieser
Uberpriifungen werden ggf. Anderungen der Anforderungen in Abstimmung mit den jeweiligen
Planungsbeteiligten erarbeitet und im Nahverkehrsplan nach entsprechendem Beschluss des Landkreises
aufgenommen.
Fortwdhrende Uberpriifung des bestehenden OPNV-Angebotes und Entwicklung von weiteren
MaRnahmen unter Beriicksichtigung des verkehrlichen Nutzens, umweltpolitischer Zielsetzungen sowie
der wirtschaftlichen Gesamtwirkung. Dazu gehort die
o regelmafiige, standardisierte Aufnahme der Fahrgastnachfrage (Nutzung automatisches
Fahrgastzahlsystem) zur Uberpriifung der verkehrlichen Qualitit
o Evaluation des OPNV-Angebotes:
o anhand von Untersuchung der Akzeptanz der Anderung im OPNV-Angebot bei Fahrgésten,
o mit Betrachtung der Auswirkungen bei der Einrichtung zusatzlicher Fahrten oder dem Einsatz
groferer Fahrzeuge auf die Wirtschaftlichkeit der Linie insgesamt (ggf. auch auf weitere
Linien bei Umlaufverbiinden der eingesetzten Fahrzeuge) oder
o die Priifung der Auswirkungen auf die Verstandlichkeit und Systematisierung eines
vertakteten Fahrtenangebotes (inklusive der Verkniipfungsméglichkeiten).
Zur Sicherung der Qualitatserfiillung kénnen im Rahmen eines Qualitatsmanagementsystems (QMS)
folgende Messmethoden angewendet:

o Direkte Leistungsmessung
o Messung der Leistung durch Testkunden
o Messung der Kundenzufriedenheit durch Umfragen

Beibehaltung der ausfiihrlichen Etablierungs- und Gewshnungsphase bei Veranderungen im OPNV-Angebot

Die bereits seit vielen Jahren praktizierte Erprobungsphase bei Verdnderungen im OPNV-Angebot im
Landkreis Miinchen wird beibehalten. Sie dient der Uberpriifung der Akzeptanz von Veranderungen im
OPNV-Angebot durch die Fahrgiste, aber auch der Priifung der betrieblichen Umsetzbarkeit der
Anderungen.

Die Beibehaltung der Etablierungs- und Gewéhnungsphase kommt z. B. bei der Einfiihrung neuer Linien
oder der Verdichtung von Fahrplidnen zum Tragen. Neue OPNV-Angebote oder wesentliche
Erweiterungen bestehender Linien sollen mindestens vier Jahre erprobt werden, bevor Anpassungen
durchgefiihrt werden. Jedoch kdnnen und sollen auffallige/schwerwiegende Mangel bereits friiher
behoben werden. Hierfiir ist eine Riickkopplung von lokalen Anregungen von Seiten der
Stadte/Gemeinden an das Landratsamt als Aufgabentrager hilfreich/notwendig.

Zur Erprobung neuer innovativer Verkehrskonzepte konnen auch kiirzere Erprobungslaufzeiten
angewendet werden.
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9.7.4 Sicherheit

Verbesserung der Sicherheit im OPNV

Erhéhung der Personalprasenz,

technische Ausstattung der Fahrzeuge,

Offentlichkeitsarbeit/ Kampagnen/ Praventivmatnahmen,
Sicherheitspartnerschaften

Behebung von bautechnischen Sicherheitsmangeln (z.B. Querungshilfen).
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10 Wirkung und Bewertung

Ziel dieses Arbeitsschrittes ist die Ermittlung der Auswirkungen der Mafinahmenkonzeption. Dabei
werden neben den verkehrlichen Wirkungen auch die finanziellen Folgen abgeschatzt.

Die Wirkungen des MaRRnahmenpaketes werden als Verinderung gegeniiber dem bestehenden OPNV-
Angebot (Fahrplanstand 2012) sowie dem prognostizierten Fahrgastaufkommen durch die demografische
Entwicklung sowie die Entwicklung des Verkehrsverhaltens abgeschatzt.

10.1 Verkehrliche Bewertung

Im Leitbild zur Nahverkehrsplanung sind die wesentlichen Ziele formuliert, die fiir den OPNV im
Landkreis Miinchen erreicht werden sollen.

Der OPNV soll als integraler Bestandteil des Verkehrssystems im Landkreis Miinchen wesentlich dazu
beitragen, die Standortqualitét zu sichern und zu verbessern sowie die Mobilitatsbediirfnisse der
Menschen in der Region — Einwohner wie auch Gaste — zu befriedigen. Dazu gehdrt auch eine
Alternative zum MIV anzubieten, um die Verkehrsproblematiken im Ballungsraum Miinchen anzugehen.
Im Mittelpunkt steht dabei das Ziel einer 6konomisch, sozial und 6kologisch nachhaltigen Abwicklung
des Verkehrs im Landkreis Miinchen. Dies beinhaltet einen effizienten Einsatz der finanziellen Mittel
und der sonstigen Ressourcen, die Berlicksichtigung der Bediirfnisse von Menschen in unterschiedlichen
Lebenssituationen sowie den Schutz von Mensch und Umwelt vor negativen Folgewirkungen des
Verkehrs.

Die Grundversorgung durch den OPNV ist im gesamten Bedienungsgebiet unter wirtschaftlichen und
verkehrlichen Erwagungen zu gewdhrleisten. Auf den Hauptkorridoren, auf denen hohe Marktpotenziale
ausschopfbar sind, soll der OPNV konsequent in seiner Attraktivitat gepflegt und verbessert werden.
Zentrale Anforderung bei der Ausgestaltung des OPNV-Angebots ist die leichte, einfache und bequeme
Nutzbarkeit des OPNV fiir die Menschen. Sie bezieht sich auf das Fahrplanangebot, die Ausstattung und
Gestaltung von Haltestellen und Bahnhdfen sowie der eingesetzten Fahrzeuge, auf das Tarif- und
Vertriebssystem sowie auf leicht verstandliche und transparente Informationen liber das Angebot.

Mit den dargestellten Handlungsfeldern der MaRnahmenkonzeption, insbesondere den konkreten
Mafinahmen im Bereich Netz und Fahrplan sowie Infrastruktur und der Bearbeitung der weiteren
Handlungsfelder, werden die im Leithild formulierten Ziele in den kommenden Jahren umgesetzt.

Verkehrliche Wirkungen im gesamten Landkreis Miinchen:

Beschleunigung der OPNV-Verbindungen

Einrichtung neuer, tangentialer bzw. schneller Verbindung durch Expressbusse
Grenziiberschreitende Verbindungen mit den benachbarten Verkehrsraumen

Verbesserung der Bedienungsangebote im Abend- und Nachtverkehr sowie am Wochenende
Steigerung der Zuverldssigkeit der Angebote und der Anschliisse

Einsatz innovativer Pilotprojekte im Bereich On-Demand-Verkehr

Verbesserung des Zugangs und der Nutzbarkeit des OPNV fiir mobilitdtseingeschrinkte
Menschen
m  Verbesserung der Fahrgastinformation und des Vertriebsangebotes
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Dariiber hinaus werden verkehrliche Wirkungen auch durch die Umsetzung von MaRnahmen in den
tibrigen Handlungsfeldern erwartet.

10.2 Abschatzung der Veranderungen der Fahrgastnachfrage durch die
Umsetzung der Mafnahmenkonzeption

Fiir die Abschatzung der Fahrgastnachfrage wird die Wirkung der Umsetzung der in den einzelnen
Handlungsfeldern benannten Mafinahmen beriicksichtigt. Die Priifauftrage in den einzelnen
Handlungsfeldern werden hier nicht bewertet, da fiir deren Umsetzung noch weitere Untersuchungen
erforderlich sind und daher die verkehrlichen Auswirkungen und Verdnderungen in der
Fahrgastnachfrage zum jetzigen Zeitpunkt nicht serios abgeschétzt werden konnen.

Verbesserungen im OPNV-Angebot fiihren zu einer Steigerung der Fahrgastnachfrage und damit auch
der Einnahmen. Wesentliche Angebotsverbesserungen werden durch nachfolgende Mafinahmen
erwartet:

m  Einrichtung von Expressbuslinien sowie Herstellung von neuen direkten (Tangential-
)Verbindungen.

m  Verdichtung des Bedienungsangebotes auf einen durchgangigen 10-Minutentakt auf den
nachfragestarken Hauptlinien bzw. in Uberlagerung durch Linien auf nachfragestarken
Abschnitten in der Haupt- und Nebenverkehrszeit (i.d.R. bis 22:00 Uhr).

B Eine verbesserte Erreichbarkeit aller Gemeinden im Verdichtungsraum Miinchen durch S-Bahn,
U-Bahn, Tram oder Bus durch die Ausweitung des Bedienungszeitraums sowohl in den friihen
Morgenstunden, wie in den spaten Abend- bzw. Nachtstunden.

m  Zahlreiche weitere Mafinahmen, die eine verbesserte Fahrtenh&ufigkeit, Anbindung oder
ErschliefSung beinhalten.

® Die Beschleunigung des OPNV-Angebots zur Stabilisierung und Verkiirzung der Reisezeiten
(auch mit Vorteilen gegeniiber dem MIV).

m  Eine Vielzahl von begleitenden Maftnahmen (in den Bereichen Infrastruktur, Marketing,
Mobilitdtsmanagement, Fahrgastinformation usw.).

Fiir die Abschatzung der Fahrgastveranderungen werden bei den einzelnen Mafdnahmen (bei
verschiedenen Mafinahmen werden die Auswirkungen auf mehrere Linien gemeinsam betrachtet) die
Verinderungen des OPNV-Angebotes mittels Analogieschluss mit den Auswirkungen dhnlicher
Veranderungen im Landkreis Miinchen in der Vergangenheit sowie mit Auswirkungen in anderen
Verkehrsraumen bewertet.

Die grofiten Zuwéchse in der Fahrgastnachfrage sind dabei bei den relevanten Angebotsverbesserungen
in der Hauptverkehrszeit bei Verkehren im Stadt-Umland-Bereich der Landeshauptstadt sowie bei einer
deutlich verbesserten Anbindung von wichtigen Arbeitsplatzstandorten zu erwarten.

Die Starkung der schnellen und tangentialen Relationen im Landkreisgebiet fiihren erfahrungsgemaf
dort zu groReren Zuwdéchsen in der Fahrgastnachfrage, wo schnellere Verbindungen im Busverkehr als
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mit den bisherigen Fahrwegen inshesondere iiber die radialen S-Bahn-Strecken nach Miinchen hinein
bzw. wieder hinaus in den Landkreis entstehen.

Die Verbesserungen in den am Rand gelegenen Bereichen des Landkreises sowie in den Ortsverkehren
fithren ebenso wie die Verdichtung im Abendverkehr oder die Aufnahme von Nachtverbindungen zu
vergleichbar geringen Steigerungen in der Fahrgastnachfrage. Diese Mafinahmen dienen vor allem zur
verkehrlichen Verbesserung des gesamten Mobilitdtsangebotes sowie zur Abdeckung der
Grundversorgung im OPNV.

Abgeschatzt wird eine Steigerung der Fahrgastnachfrage durch die geplanten bzw. prognostizierten
Entwicklung im Landkreis Miinchen in den kommenden Jahren und die Umsetzung der
MaRnahmenkonzeption (unter anderem auch Tarifstrukturreform und Erstattung der Mehrkosten fiir
Stammkunden im Landkreis Miinchen gegeniiber der Zone M, mogliche Ausweitung MVV): Steigerung
der Gesamtnachfrage im OPNV (ohne S-Bahn) im Landkreis Miinchen um ca. 40-50 % (die vollstindige
Umsetzung des Maftnahmenkonzepts erfolgt voraussichtlich im Dezember 2027). Diese Steigerung
entspricht einem Nachfragezuwachs von 14,9 Mio. bis 18,6 Mio. Fahrgdsten pro Jahr gegeniiber dem
Ausgangsjahr 2018 mit ca. 37,4 Mio. Fahrgdsten.

Zu beriicksichtigen ist, dass Veranderungen der Fahrgastnachfrage durch Angebotsverbesserungen erst
nach einer ausreichenden Erprobungsphase und umfangreichen Informations- und
Marketingmafinahmen zu erwarten sind.

10.3 Finanzielle Wirkungen der MaRnahmenkonzeption

Abschitzung der Verdnderungen der Betriebsleistung und des finanziellen Aufwandes im OPNV

Fiir die Abschédtzung der erforderlichen Betriebskostenzuschiisse werden die ermittelten
Leistungsveranderungen sowie die Abschatzung der Veranderung der Einnahmesituation zugrunde
gelegt.

Die Umsetzung der Maftnahmenkonzeption im Handlungsfeld Netz und Fahrplan fiihrt zu
Leistungsveranderungen in den einzelnen Regionen (Linienverkehre und bedarfsgesteuerte
Bedienungsformen, fiir die ein Abrufgrad je Verkehrsangebot abgeschatzt wurde), bezogen auf die
derzeit im Landkreis Miinchen verkehrenden Leistungen und Fahrplankilometer:

Tabelle 23: Abschatzung Kilometerleistung der Expressbuslinien (inkl. der vier fiir den LK M relevanten
landeshedeutsamen Buslinien) nach Aufgabentragern in km/Jahr

LK LK LK LK Bad Télz- LK
Gesamt LKM LHM Ebersherg | Freising Dachau | Wolfratshausen | Fiirstenfeldbruck
12,7 Mio 7.4 Mio 2,5 Mio 0,4 Mio 1,0 Mio 0,36 Mio 0,47 Mio 0,54 Mio
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Tabelle 24:Abschatzung Leistungsbilanz Mafinahmenkonzeption Busverkehr im Landkreis Miinchen

Abschétzung Leistungsveridnderungen [Fahrplankilometer/ Jahr]

Expresshusnetz +7.371.300 km

Regionalbusnetz +2.398.300 km

Freizeitverkehr (Freizeitlinien) +90.600 km

Bedarfsverkehr +46.000 km (ohne Pilotprojekte On-Demand-Verkehr)

(Annahme Abrufungsgrad von 50%)

Nachtverkehr Konkretisierte Untersuchung erforderlich

Summe +9.906.200 km
(~ +62 % gegeniiber Verkehrsleistung 2020)

Anmerkungen: Beim Regionalbusnetz sind bei grenziiberschreitenden Linien die Leistungen fiir den gesamten Linienweg
bilanziert.

Tabelle 25: Abschidtzung Leistungsbilanz Mafinahmenkonzeption weitere Verkehrsmittel im Landkreis Miinchen

Abschédtzung Leistungsverénderungen [Fahrplankilometer/ Jahr]

U-Bahn +144.700 km
Tram +8.700 km
Summe +153.400 km

Insgesamt werden fiir den Landkreis Miinchen Mehrleistungen in Hohe von rund 10,0 Mio.
Fahrplankilometer pro Jahr ermittelt.

Unter Annahme durchschnittlicher Kilometerkostensatze fiir Buslinienverkehre (2,80 Euro/km) wird
durch die Umsetzung der MaRnahmenkonzeption eine Steigerung der Betriebskosten in Hohe von rund
27,73 Mio. Euro pro Jahr im Busverkehr abgeschatzt?. Fiir die Umsetzung von Expressbussen kénnen
u.U. Férderungen durch den Freistaat Bayern in Anspruch genommen werden (Forderrichtlinie zur
Verbesserung der Mobilitdt im landlichen Raum).

Unter Annahme durchschnittlicher Kilometersatze fiir den Tram- und U-Bahnverkehr (6 Euro/km bzw. 12
Euro/km) wird durch die Umsetzung der MaRnahmenkonzeption eine Steigerung der Betriebskosten in
Héohe von rund 1,8 Mio. Euro pro Jahr im Tram- und U-Bahnverkehr abgeschatzt.

Die vorgenannten Angaben sind als Richtwerte bzw. Gréfenordnung zu verstehen und stellen keine
Preise dar, wie sie durch Verkehrsunternehmen kalkuliert werden. Veranderungen der Fahrzeugumlaufe
und der Fahrpersonaleinsétze, die in der Bearbeitungstiefe des Nahverkehrsplans nicht ermittelbar sind,
konnen zu abweichenden Preisen und damit auch Kosten fiihren. Ferner sind beispielsweise Leistungen
in der Hauptverkehrszeit in der Regel mit deutlich héheren Kosten als in librigen Zeiten verbunden.
Dariiber hinaus hangt die Umsetzung von MaBnahmen ab von der Leistungsfahigkeit des Landkreises
Miinchen (siehe Art. 8 Abs. 1Satz 1und 2 BayOPNVG: ,Die Planung, Organisation und Sicherstellung des

7 Die Annahme erfolgt auf der Grundlage pauschalierter Kostensétze fiir den gesamten Landkreis.
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allgemeinen offentlichen Personennahverkehrs ist eine freiwillige Aufgabe der Landkreise und
kreisfreien Gemein-den im eigenen Wirkungskreis. Sie fiihren diese Aufgaben in den Grenzen ihrer
Leistungsfahigkeit durch.”). Die konkrete Fahrplankonzeption (Umsetzungsplanung auf Basis des
Nahverkehrsplans) wird daher jeweils in den Kreisgremien beraten und beschlossen.

Abschatzung des erforderlichen Fahrpersonals

In Zusammenhang mit der Umsetzung der Mafinahmen des Nahverkehrsplans wird zusatzliches
Fahrpersonal benotigt werden. Schatzungsweise werden mit Umsetzung aller Mafinahmen im
Busverkehr zwischen 500 und 700 zusatzliche Busfahrerinnen und Busfahrer benétigt werden.

Abschéatzung der erforderlichen Betriebskostenzuschiisse

Aus den erwarteten Mehrkosten fiir den OPNV-Betrieb (ohne Investitionskosten) und den abgeschitzten
Mehreinnahmen kénnen die erforderlichen Betriebskostenzuschiisse nach Umsetzung des kompletten
MaRnahmenkonzeptes ermittelt werden:

Tabelle 26: Abschatzung Betriebskosten und Betriebskostenzuschuss

Steigerung Betriebskosten + 29,5 Mio. Euro/ Jahr*

Steigerung Betriebskostenzuschuss + 12,8 — 16,1 Mio. Euro/ Jahr*
(nach Umsetzung des kompletten Mafinahmenkonzeptes)

*Die Betriebskosten bzw. der Betriebskostenzuschuss werden jedoch durch die finanzielle Férderung
des Freistaates Bayern fiir den Betrieb von Expressbuslinien (mindestens fiir die sogenannten
Ringbuslinien) in Hohe von 50% des Betriebskostendefizits gesenkt werden.

Abschatzung der Investitionskosten

Die Stadte und Gemeinden des Landkreises Miinchen planen InvestitionsmafRnahmen in den
kommenden Jahren. Hierzu zahlt inshesondere der barrierefreie Ausbau von Bushaltestellen. Fiir die
weiteren Mafnahmen zum barrierefreien Ausbau von Haltestellen entsprechend den Standards im
Anforderungsprofil kann noch keine Kostenabschatzung erfolgen. Hierfiir muss zundchst eine Detail-
(Vorentwurfs-) Planung der einzelnen Haltestellen bzw. Verkniipfungspunkte vorgenommen werden.
Jedoch kénnen als pauschaler Richtwert Ausbhaukosten von ca. 30.000 bis 60.000 Euro pro Halteposition
angenommen werden.

Fiir die Investitionsplanung erfolgt eine jahrliche Abfrage der vorgesehenen Planungen der Stadte und
Gemeinden fiir die ndchsten fiinf Jahre durch den Landkreis Miinchen.

Dariiber hinaus sind folgende InvestitionsmaRnahmen bzw. Infrastrukturplanungen vorgesehen:

Tabelle 27: Abschatzung Investitionskosten

Gemeinde/ Stadt Planungsvorhaben/ Realisierungszeitpunkt, Voraussichtliche
Maflnahme Verbindlichkeit Kosten und Zuschuss

Aying Auflosung Bahniibergang, Siid Peif} beabsichtigt, ca. 2020 300.000 EUR
Holzkirchener Strale
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. Planungsvorhaben/ Realisierungszeitpunkt, Voraussichtliche
Gemeinde/ Stadt Mafinahme Verbindlichkeit Kosten und Zuschuss
Umbau Bahniibergang In Planung durch DB- 4.950.000 EUR
Grof3helfendorf / Forststrafie Netz, ca. 2020
KreisstraRe M8
Grasbrunn Wartebucht in Grasbrunn (Lehnerstr,) k.A. k.A.
Wartebucht und Hst. fiir Linie 241 in k.A. k.A.
Keferloh
Wendemaglichkeit beim Forstwirt in k.A. k.A.
Harthausen
Planegg Busbahnhof U-Bahn Martinsried Uberlegung, 2025 ca.2 Mio. EUR
Verlangerung U6 Martinsried Planfeststellung ca. 90 Mio. EUR;
87,5 Mio. EUR
Schaftlarn Erweiterung P+R Hohenschéftlarn 2023 k.A.
Haar Bau eines Busbahnhofs Haar S k.A. 1,5-2,5 Mio. EUR;
700.000 EUR
Oberhaching Umgestaltung Bahnhofsplatz k.A. k.A.

Fiir die in den Kapiteln 9.2.2 und 9.2.3 beschriebenen investiven Infrastrukturiiberlegungen kénnen
innerhalb des Nahverkehrsplans keine Abschatzungen zu den Kosten angestellt werden. Hierfiir sind
weitere Detailuntersuchungen notwendig und zum Teil bereits in Arbeit.

Weitere Kosten

Fiir die weiteren MaRnahmen und Priifauftrége aufierhalb des Handlungsfeldes Netz und Fahrplan sind
zusatzliche Planungs-, Verwaltungs-, Personal-, Marketing- sowie Infrastrukturkosten zur Umsetzung
des Nahverkehrsplans notwendig. Hierzu zédhlen Ausgaben fiir tarifliche MaRnahmen genauso wie
Aufwendungen fiir Werbematerial und Fahrgastinformationen. Auch fiir die Umstellung der
Fahrzeugflotte auf alternative Antriebe und barrierefreie Ausstattung sind Preissteigerungen

anzunehmen.
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11 Umsetzung nach Prioritaten

Das Mafinahmenkonzept enthalt zahlreiche MaRRnahmen in verschiedenen Handlungsfeldern. In der
Regel sind die einzelnen Handlungsfelder stark miteinander verwoben und konnen nur schwerlich
getrennt betrachtet werden. Da die einzelnen MaRBnahmen in den Handlungsfeldern jedoch
unterschiedliche Prioritdaten aufweisen, werden nachfolgend die dringlichsten Aufgaben fiir die
Umsetzung des Nahverkehrsplans im Bereich des Busverkehrs benannt.

Der infrastrukturelle Ausbau mit
m  der Einrichtung von Beschleunigungsmanahmen, Busspuren und Bustrassen,
®  dem barrierefreien Ausbau von Haltestellen und Verkniipfungspunkten,
B der Ausweitung der Kapazitaten an Verkniipfungspunkten und Haltestellen,
m  der Einrichtung von ausreichend dimensionierten Wendemaglichkeiten und Wartepositionen,

im Landkreis Miinchen, aber auch in der Landeshauptstadt Miinchen, gelten als unabdingbare
Mafinahmen, die dringlich vorbereitet und umgesetzt werden miissen, um den weiteren umfangreichen
OPNV-Ausbau im Landkreis Miinchen durchfiihren zu kénnen.

Die Starke des OPNV im Landkreis Miinchen liegt in der Verkniipfung der einzelnen Linien und
Verkehrsmittel miteinander sowie in den die letzten Jahre ausgeweiteten tangentialen und direkten
Verbindungen. Diese Stirke kann der OPNV vor allem dann nutzen, wenn die Fahrzeuge piinktlich sind
(Verzégerungen im OPNV iiber die gesamte Reiseweite fiihren zu deutlich groReren Verspitungen als im
MIV, z.B. bei Anschlussverlust) und mit einer hohen Reisegeschwindigkeit (im besten Fall sogar
Reisezeitvorteile gegeniiber dem MIV) die Beférderung iibernehmen. Wenn der OPNV in der Lage ist,
stetig und stérungsfrei zu verkehren und damit Anschliisse gehalten werden bzw. keine
Reisezeitnachteile entstehen, kann er gegeniiber dem MIV als attraktive Alternative auftreten, weshalb
die Beschleunigung des OPNV sowobhl fiir vorhandene Verkehre aber im Besonderen auch fiir die
zukiinftigen Expresshuslinien als prioritdre Aufgabe in der Umsetzung des Nahverkehrsplans gilt.

Innerhalb der Angebotsausweitung im Landkreis Miinchen (und den benachbarten Verkehrsraumen)
wird

®  die Einrichtung von Expressbhuslinien sowie
m  die Verdichtung von Linien zur Herstellung eines 10-Minutentaktes
als prioritare Aufgabe gesehen.

Kurzfristig soll auch die Erprobung von Pilotprojekten im On-Demand-Verkehr weiterverwertbare
Auswertungen und Ergebnisse erzielen, um sinnvolle Einsatzmdglichkeiten im Landkreis Miinchen
auszuloten.

Die Angebotsausweitung in den Randzeiten sowie die Einrichtung von Nachtverkehrsangeboten gelten
als ndchster Prioritdtenbaustein.

Konkrete Vorschlage zur Umsetzung der Mafinahmen, die die zuvor genannten Kriterien fiir eine
Priorisierung beriicksichtigen, sind in der nachfolgenden Ubersichtstabelle dargestellt. Der
Umsetzungszeitpunkt von Mafdnahmen im Handlungsfeld Netz und Fahrplan héngt stark mit den
Vertrags- und Konzessionslaufzeiten der Linien bzw. Linienbiindel zusammen. Entsprechend sollen
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Netzumstrukturierungen im Rahmen von Neuvergaben von Linienbiindeln erfolgen. Bei
Netzumstrukturierungen mit unterschiedlichen Konzessionslaufzeiten sind Anderungen entsprechend
vorabbekanntzumachen bzw. Laufzeiten zu harmonisieren. Sofern vergaberechtlich eine Ausweitung des
Angebots einer Linie bzw. eines Linienbiindels madglich ist, konnen einzelnen Mafinahmen auch
innerhalb der Konzessionslaufzeit einer Linie umgesetzt werden, wenn die Bedeutung und der
verkehrliche Nutzen entsprechend hoch sind (oder in Zusammenhang mit anderen MaRnahmen steht).

Die Weiterentwicklung der Fahrgastinformation und Aktivitaten im Marketing und
Mobilitatsmanagement sind Aufgaben, die im Rahmen der Umsetzung des Nahverkehrsplans stetige
Begleiter sein werden.

Grundsatzlich erfolgt die Umsetzung der MafRnahmen in Abstimmung mit den jeweiligen
Planungsbeteiligten (z.B. Stadte und Gemeinden, MVV, Bayerische Eisenbahngesellschaft BEG,
Vertretern der in ihrer Mobilitat eingeschrankten Personen, benachbarten Aufgabentragern,
Verkehrsunternehmen, StraRenbaulast- und Schultragern, Interessensvertretern wie den
Behindertenverbanden etc.) sowie durch den Beschluss des Landkreises Miinchen als fiir den OPNV
zustandigen Aufgabentrager.

Fiir die Einrichtung der Expressbuslinien werden drei Umsetzungsstufen vorgesehen. Die Einordnung
einer Linie in eine Umsetzungsstufe wird durch folgende Kriterien begriindet: Planungsfortschritt (z.B.
Abstimmung mit benachbarten Aufgabentrdgern), verkehrlicher Nutzen, Mafinahmen im
untergeordneten Netz, usw.

1. Umsetzungsschritt Dezember 2021 — bereits in Umsetzung: Linie X200 (Abschnitt Ostbahnhof —
TIP) sowie die landesbedeutsamen Linien X201, X202, X203, X320

2. Umsetzungsschritt ab Dezember 2022/2023: Linien X220, X234, X235 (bis Garching
Forschungszentrum, zukiinftig Zusammenfiihrung mit X660 bis Freising), X296

3. Umsetzungsschritt ab Dezember 2024: Linien X259, X260, X263, X267, X292%, X294, X295 sowie
X200 (Abschnitt TIP-Neuperlach Siid)

Beim Vergabezeitraum der Expressbuslinien soll u.a. eine mogliche Harmonisierung der mit diesen
raumlich zusammenhéngenden Regionalbuslinien Beachtung finden, um ggf. sinnvolle Anpassungen
gebiindelt umsetzen zu kdnnen.

Folgende Zeithorizonte sind fiir die Umsetzung der Mafinahmen vorgesehen:

2 Seitens der benachbarten Aufgabentrager besteht Zuriickhaltung in Zusammenhang mit der Umsetzung dieser
Expresshuslinie, daher soll die Linie X292 als letzte Expressbuslinie in der Umsetzungsplanung abgestimmt werden.
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Tabelle 28:  geplante Umsetzung der Mainahmen im Handlungsfeld Netz und Fahrplan
Linie geplante | 0 ahmenidee SR | LR Anmerkung
Vergabe stufe zeitraum ab
2020 bzw. ab
X200 Dez 28 Expressbus 3 2024
X201 Dez 21 Expressbus 1 2021 lqnfiesbedeutsame
Linie
X202 Dez 21 Expressbus 1 2021 lqnfiesbedeutsame
Linie
X203 Dez 21 Expressbus 1 2021 la.n.dESbEdeUtsame
Linie
X220 Expressbus 2 2022/2023
X234 Expressbus 2 2022/2023
X235 Expressbus 2 2022/2023

Umsetzungin
X259 Expressbus 2 2026 Zusammenhang mit
Linien 259, 160, 265

X260 Expressbus 3 ab 2024
X263 Expressbus 2 2022/2023
X267 Expressbus 3 ab 2024
X292 Expressbus 3 ab 2024
X294 Expressbus 3 ab 2024
X295 Expressbus 3 ab 2024
X296 Expressbus 2 2022/2023
X320 Dez 21 Expressbus 1 2021 la.m'desbedeutsame
Linie
friiheres Neuvergabe
Fahrtenangebot 3 2023
55 Dez 23 -
Verdichtung HVZ und . Neuvergabe
NVZ (T10) 2023
Neuvergabe entfalltin
160 Dez 23 entfallt § Zusammenhang mit
2026 ..
Linien 259 und 265
- - Neuvergabe
188 Dez 22 Einkiirzung Linienweg 3 5022
Anbindung neuer
189 Dez 22 neue Haltestelle 1 2020 Schulcampus ab 20/21
friiheres
Fahrtenangebot 3 2023
1 Dez 2 i
3 3 Netzstruktur/ mit Umsetzung -
- 2 2023 Netzanpassung Linie
Verlangerung

243

Einkiirzung Linienweg Umsetzung zum Ende

199 Dez 23 am Sa ! 2023 des aktuellen Vertrages
. Neuvergabe
210 Dez 27 Verdichtung NVZ 3 2027
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Linie geplante |\ g ahmenidee ety | UiEsantgs Anmerkung
Vergabe stufe zeitraum ab
211 Dez 27 unverandert
Netzstruktur/ 202 Zusammenhang mit
Verlangerung 3 3 Linie 240
Verdichtung NVZ ) 2023 -202
212 Dez 27 (Putzbrunn-Grasbrunn) 3 5
Ausweitung Spatverkehr | 2 2023 -2025
Netzstruktur/ Neuvereabe
214 Dez 26 Verlangerung 3 2026 8
(Altenheim)
Netzstruktur/ Neuvergabe
215 Dez 26 Verlangerung 3 2026
216 Dez 26 unverandert
friiheres . in nachsten priifen, ob im
Fahrtenangebot zwei Jahren laufenden Vertrag
vergaberechtlich und
217 Dez 27 . . N
Verdichtung in HVZ und . in ndchsten bzgl. )
NVZ (T10) zwei Jahren Fahrzeuglaufleistung
moglich
. Neuvergabe
218 Dez 26 entfallt 3 2026
friiheres . in ndchsten aufgrund der hohen
Fahrtenangebot zwei Jahren Bedeutung
Verdichtung in NVZ . in nichsten friihzeitigere
(T10) zwei Jahren pmsetzung; priifen, ob
219 Dez 26 - - — im laufenden Vertrag
Verdichtung in NVZ am . in n{:\chsten vergaberechtlich und
Samstag T10 zwei Jahren bzgl.
Sonntag Verdichtung . in nachsten Fahrzeuglaufleistung
zum T20 zwei Jahren maglich
fritheres ) Neuvergabe
Fahrtenangebot 2022
Verdichtung in HVZ und
NVZ (T10) zwischen Neuvergabe
220 Dez22 Giesing und ! 2022
Unterhaching,
Netzstruktur/ ) Neuvergabe
Verlangerung 2022
Verdichtung in NVZ Neuvergabe
221 Dez 22 (T20) 1 022
Ausweitung
Dez 24, Bedienungszeitraum
222 Option zwischen Pullach- 2 2023 -2025
Dez 27 Griinwald-Oberhaching
in den Abendstunden
223 Dez 26 unverandert
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Linie geplante |\ p  ahmenidee b i Anmerkung
Vergabe stufe zeitraum ab
Dez 24,
224 Option unverandert
Dez 27
Dez 23,
225 Option unverdndert
Dez 25
Verdichtung in HVZ auf Neuvergabe
226 Dez 26 T60 3 2026
Dez 23,
227 Option unverandert
Dez 25
priifen, ob im
Netzstruktur/ laufenden Vertrag
229 Dez 27 Verlangerung 2 2023-2025 vergaberechtlich
moglich
friiheres in den nachsten Vej.rbesserte Anbindung
230 Dez 27 1 . Miinchen Ost/Nord an
Fahrtenangebot zwei Jahren
Flughafen
friiheres Neuvergabe
31 Dez 27 Fahrtenangebot 3 2027
Verdichtung NVZ (T10) 2 2023 -2025
922 Dez 2 Verdichtung im , mit Ein-
3 E Spatverkehr kiirzung 188
) Dez 22 Ausweitung , Neuvergabe
33 Bedienungszeitraum 2022
234 Dez 22 unverandert
236 Dez 27 unverandert
Netzstruktur/ Neuvergabe
240 Dez23 Verlangerung 3 2023
Verdichtung in der NVZ 5 Neuvergabe
(T20) 2022
D Spitverkehr 2 Neuvergabe
241 ez22 p 2022
Verdichtung in HVZ 5 Neuvergabe
(T20) 2022
242 Dez 23 unverandert
Verdichtung NVZ (T10) in ndchsten Vergaberechtliche
. 1 . -
bis 22 Uhr zwei Jahren Priifung
Verlangerung bis Dr.- . in ndchsten
Mach-Str. zwei Jahren
243 Dez 23 = ;
Verldangerung bis 5 Neuvergabe Infrastrukturanpas-
Gronsdorf 2023 .
sungen notwendig
Verldangerung bis
Baldham (ggf. bis 2 Neuvergabe
. 2023
Gymnasium)
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Linie geplante |\ g ahmenidee ety | UiEsantgs Anmerkung
Vergabe stufe zeitraum ab
Anpassung Linienweg Neuvergabe
iiber IAK Klinikum 3 2023
Verdichtung Neuvergabe
Spatverkehr 3 2023
244 Dez 26 Verdichtunginder HVZ | 2 Neuvergabe
2026
258 Dez 23 unverandert
Zusammenhang mit
259 Dez 26 Netz"struktur/ 2 Neuvergabe Linien 265 und 268
Verlangerung 2026
(und 160)
Dez21-> . . Neuvergabe
260 Dez 26 VerdichtunginderSVZ |1 5021
Elektrifizierung 2 Neuvergabe
2023
Dez 21-> —
Dez 23 Zusammenfiihrung der
261 . Linien nach Priifung
Option Netzstruktur/ ) ;
Dez 25 Verlingerun 3 Vergabe 2025 der Auswirkungen in
gerung Zusammenhang mit
Elektrifizierung
262 Dez 27 60-Minutentakt NVZ 2 2023 -2025
26 Dez27 friiheres Neuvergabe
3 Fahrtenangebot 3 2027
26 Dez27 Ausweitung . in nachsten 2
4 Bedienungszeitraum Jahren
friiheres Neuvergabe
Fahrtenangebot 3 2026
265 Dez 26 ; : ;
Verdichtung in HVZ und 5 Neuvergabe Zusammenhang mit
NVZ (T10) 2026 Linien 259 und 268
Verdichtung in NVZ ) Neuvergabe
Dez 24, (T10) 2024
266 Option ini
Dzz 26 tl:(;enweganpassung 5 Betrieb U-Bahn
Bedienungshaufigkeit Martinsried
friiheres 3 Neuvergabe
Fahrtenangebot 2023
267 Dez 23 N b
. . . euvergabe
Bis Aubing S verlangern | 2 2023
Verdichtung in HVZ und Neuvergabe
268 Dez 23 NVZ (T10) 2 2023
26 Dez21-> | Netzstruktur/ Neuvergabe
9 Dez 27 Verlangerung 3 2027
Dez 24,
270 Option unverandert 3 Neuvergabe
2027
Dez 27

Fortschreibung Nahverkehrsplan des Landkreis Miinchen

313




Landkreis
Miinchen

Linie geplante | 0 ahmenidee SR | LR Anmerkung
Vergabe stufe zeitraum ab
Ausweltung . in den nachsten
Bedienungszeitraum 1 2wei Jahren
(Mo-Sa)
271 Dez 24 Verdichtung zum T60
zwischen . in den nachsten
GroRdingharting und zwei Jahren
Egling Mitte
N272 Dez 26 unverandert
290 Dez 22 unverandert
Verdichtung in HVZ Neuvergabe
(T20) 3 2026
201 Dez 26 -
Ausweitung Neuvergabe
Bedienungszeitraum 3 2026
292 Dez 26 unverandert
293 Dez 22 unverandert
294 Dez 26 unverandert
) Dez 26 Netzstruktur/ Neuvergabe
% Verlangerung 3 2026 ggf. friiher
Rufbus Einfiihrung eines in den nachsten
Straf3- Rufbuses im 1 drei bis vier
lacher Richtungsbandbetrieb Jahren
neu_297 Freizeitverkehr 3 ab 2024
neu_296 Freizeitverkehr 3 ab 2024
neu_298 Freizeitverkehr 3 ab 2024
Dez 21->
neu 2 Dez 24, Netzstruktur/ . in den nachsten
-299 Option Verlangerung zwei Jahren
Dez 26
Verdichtung in NVZ
Tram 25 (T10) bis 22 Uhr ! 2024
friiheres 5 in den nachsten
Us Fahrtenangebot zwei Jahren
Verdichtung in HVZ (T5) . in den nachsten
und NVZ (T10) zwei Jahren
Linientaxi Tarifinteeration in den nachsten
Griinwald § 3 zwei Jahren
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12 Linienbiindelung

Bereits im Nahverkehrsplan 2013 werden die Kriterien fiir die Linienbiindelung beschrieben, die

weiterhin Bestand haben.

Die Linienbiindelung wird auf Grundlage der Linienstruktur und des Fahrplanangebots, die in der
MaRnahmenkonzeption des Nahverkehrsplans beschrieben sind, gebildet.

In der nachfolgenden Tabelle werden die Linien im Landkreis Miinchen Linienbiindeln zugeordnet. Nicht

aufgefiihrte Linien unterliegen entweder keiner Biindelung oder befinden sich in Linienbiindeln aus
dem Geltungsbereich von benachbarten Aufgabentragern. Hierzu gehdren die in der
Aufgabentragerschaft des Landkreises Miinchen verkehrenden Linien: 241, 222, 233, 232, 258, 260, 266,
230, 290, 293, 296, 297, 298, X200, X201, X202, X220, X234, X235, X259, X260, X263, X267, X292, X294,
X295, X296 sowie Bedarfsverkehre.

Tabelle 29: Linienbiindelungskonzept

Linienbiindel

Linie

Hachinger Tal 1

210

211

212

229

Hachinger Tal 2

220

221

Hachinger Tal 3

225

227

Hachinger Tal 4

223

226

Hachinger Tal 5

214

216

244

Hachinger Tal 6

217

224,

Isartal 1

N272

270

271

Nord 1

215 (218)
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Linienbiindel Linie
219
299
231
Nord 2
236
201
Nord 3
292
294
Nord 4
295
263
Ost1
264
240
Ost2 242
243
234
Ost 3%
262
259
Wiirmtal 1
265
267
Wiirmtal 2
268
Wiirmtal 3 261 (269)
X203
Expressring 1
X320

Perspektivisch sind auch andere Biindelzuschnitte moglich. Inshesondere bei den Expressbuslinien soll
nach der ersten Ausschreibungsperiode {iberpriift werden, ob eine sinnvolle Biindelung einzelner
Expressbuslinien mit bestehenden Linien betrieblich, verkehrlich, laufzeittechnisch oder wirtschaftlich
sinnvoll sind, beispielsweise X202 und 230, 210 und X200, X235 und X660.

29 Das Biindel Ost 3 mit den Linien 234 und 262 gilt ab 2027. Zur Betriebsaufnahme Dezember 2022 wird die Linie 234
gemeinsam mit der Linie 233 ausgeschrieben.
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13 Ausblick

Mit der Umsetzung der MaRnahmen des Nahverkehrsplans stellt sich der Landkreis Miinchen den
anstehenden Herausforderungen. Im Zusammenhang mit der dynamischen Entwicklung
(Einwohnerzuwachs, Arbeitsplatzstandorte, Schulneubauten sowie technologische Neuerungen) sollten
die Maftnahmen bei der Umsetzungsplanung auf eventuell gednderte Rahmenbedingungen
entsprechend eingehen.

Bei der nachsten Fortschreibung des Nahverkehrsplans werden zukiinftig voraussichtlich folgende
Themen von Bedeutung sein und einbezogen:

" Seilbahnen als Verkehrsmittel des OPNV

" Nutzung von Mobilfunkdaten bei zukiinftigen Planungen sofern diese vorhanden sind. Bereits
bei der Umsetzungsplanung von im Nahverkehrsplan beschriebenen MaRnahmen kdnnen ggf.
vorliegende Mobilfunkdaten als zusatzliche Entscheidungshilfe zu Rate gezogen werden.

" Modellversuche zum autonomen Fahren im OPNV
" Oberpriifung der Integration von Flugtaxis als Verkehrsmittel des 0PNV

¥ Anpassung der Fahrplanlagen bei Umstellung der S-Bahn-Taktfamilien im Zuge der
Inbetriebnahme der 2. S-Bahn-Stammstrecke (voraussichtlich 2028)

¥ Weitere Umstellung auf alternative Antriebstechnologien
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