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S-Bahn Munchen 2030

Betriebs- und Infrastrukturkonzept

Die Metropolregion Miinchen ist die wirtschaftlich am starksten prosperierende
Region Deutschlands. Eine ausreichende Infrastruktur des Offentlichen Nahverkehrs
ist erstens im Hinblick auf die Okologie notwendig. Wir wollen Mobilitat nachhaltig
gestalten und die Umwelt entlasten. Dafir wollen wir Verkehr von der Stral3e auf die
offentlichen Verkehrsmittel verlagern. Das darf aber nicht zu Ungunsten der
Passagiere passieren. Deshalb missen wir die S-Bahn Minchen in ihrer Gesamtheit
optimieren, um entspanntes S-Bahn-Fahren fur alle anzubieten.

Zweitens ist eine ausreichende OPNV-Infrastruktur auch im Hinblick auf die weitere
O0konomische Entwicklung eine absolute Notwendigkeit. Nach der Qualifikation der
Mitarbeiter ist diese das zweitwichtigste Kriterium der Wirtschaft fir die Standortwahl.

Die Fahrgastzahlen im Gesamtnetz haben sich seit 1973 verdoppelt und die
prozentuale Steigerung ist damit deutlich starker als auf der Stammstrecke (45
Prozent bis 2011). Deshalb ist es so wichtig, sich auch auf die Aul3enaste zu
konzentrieren. Das vorliegende Gutachten ,S-Bahn Minchen 2030, im Auftrag der
Landtags-Grinen, hat auf Grundlage der 6kologischen Zielsetzungen und der
prognostizierten Bevolkerungsentwicklung die im Jahr 2030 zu erwartenden
Fahrgaste ermittelt und das daftir notwendige Fahrplanangebot und die notwendigen
Infrastrukturmal3nahmen zusammengestelit.

Strategie: ,Organisation vor Elektronik vor Beton’

Unsere Strategie schlagt aus Effizienzgriinden zuerst organisatorische MaRnahmen
vor (Zugabfertigung, Zuglangen, Zugdisposition, Wagenumlaufplan — ausreichend
lange Wendezeiten bspw. in Ebersberg). Falls diese Mal3nahmen nicht ausreichen,
werden anschlieRend elektronische Losungen (Verbesserung der Leit- und
Sicherungstechnik) geprift und erst dann, falls erforderlich, als letztes Mittel,
kostenintensive Bauprojekte (neue Gleise auf Briicken oder in Tunnel).

Schwachen des derzeitigen Systems

Ca. 90 Prozent der Stérungen im derzeitigen System entstehen durch Stérungen auf
den Aul3enéasten (umgesturzte Baume, Unwetter, Signalstdrungen, vom Fern-, Guter-
und Regionalverkehr ins Netz hereingetragene Verspatungen, Verspatungen des
Gegenverkehrs). Lediglich ca. 10 Prozent aller Stérungen werden durch interne oder
externe Einflisse auf der Stammstrecke verursacht.
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Die Netzstruktur bedingt, dass — anders als in Hamburg, wo das S-Bahn-System
Uber zwei verschiedene Stammstrecken verfugt, die im Abstand von ca. zwei
Kilometern verlaufen — die Fahrgaste gezwungen werden, ihre Ziele durch
Umwegfahrten Giber Hauptbahnhof oder Marienplatz zu erreichen, woraus eine
asymmetrische Belastung des U-Bahn-Netzes resultiert.

Ein zweiter S-Bahn-Tunnel, der ebenfalls Uber den Hauptbahnhof und den Marienhof
gefuhrt wirde, wiirde die asymmetrische Auslastung des U-Bahn-Netzes noch
deutlich verscharfen. Die heute bereits an der Kapazitatsgrenze belasteten U-
Bahnlinien Hauptbahnhof-Scheidplatz (U1/U2) sowie Marienplatz-Munchner Freiheit
(U3/U6), die im rechten Winkel zum geplanten S-Bahn-Tunnel verlaufen, wirden
noch weiter belastet, aber die parallel verlaufende U4/U5, die noch Gber deutliche
Kapazitatsreserven verfugt, entlastet.

Zielkonzept: ,10-Minuten-Takt statt Stolpertakt

- Ganztagiger, leicht merkbarer 10-Minuten-Takt auf allen Linien im stadtnahen
Bereich nach dem Vorbild der S-Bahn Hamburg

- Einheitliche Taktminuten fir alle S-Bahnhofe im gesamten Netz

- Jeder S-Bahnhof im Gesamtnetz wird mindestens alle 20 Minuten umsteigefrei
mit der heutigen ersten Stammstrecke verbunden

- Verdoppelung der Fahrgastzahlen von etwa 840000 auf gut 1,5 Millionen téaglich

- Verdoppelung des Zugangebots von heute 20,3 Millionen Zugkilometer auf
kunftig 37 Millionen Zugkilometer jahrlich

Um diese festgelegten Ziele zu erreichen wurde ein Fahrplan- und
Infrastrukturkonzept erstellt.

Fahrplankonzept: ,Alle S-Bahnen fahren alle 10 Minuten — ganz einfach’

Im Fahrplan- und Betriebskonzept werden die S-Bahn Linien festgelegt und die
einzelnen Zugbewegungen in einem Rechenmodell fahrdynamisch tberprift.
Anders als bei der Stral3e kdnnen sich unterschiedlich schnelle Zige nicht an jeder
beliebigen Stelle Giberholen. Die vorhandene Gleisinfrastruktur setzt hier
Zwangspunkte fur die Anzahl der Zige, die auf einer Linie fahren kbnnen. Zudem
missen notwendige Pufferzeiten eingehalten werden, damit kleine Verspatungen
aufgefangen werden und die notwendige Betriebsstabilitat erreicht wird.
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Infrastrukturkonzept: ,Das ganze Netz weiter entwickeln’

Das Gutachten berucksichtigt die Abhangigkeit zwischen Zugangebot, Infrastruktur
und Fahrzeugen und das 6konomische Gebot nach maximaler Mittelrationalitat und
maximaler Zielrationalitat. Aus dem Fahrplankonzept werden jene Mal3hahmen zum
Ausbau der Infrastruktur abgeleitet, die notwendig sind, damit die Zige nach dem
festgelegten Fahrplankonzept fahren kénnen. Daflr sind nicht nur gréRere
Maflinahmen wie der Teilausbau des S-Bahn Sidrings, sondern auch eine Vielzahl
kleinerer Mal3nahmen notwendig. Mit minimalem Aufwand kann so das gegebene
Ziel erreicht werden.

Die zweite Betriebsstufe 2030 unterscheidet sich von der ersten Betriebsstufe 2025
im Wesentlichen dadurch, dass der 10-Minuten-Takt auf den Aul3enstrecken Pasing -
Grafrath, Laim - Neufahrn sowie Berg am Laim - Markt Schwaben und Ostbahnhof -
Ismaning - Flughafen nicht so schnell realisiert werden kann. Die erforderlichen
Infrastrukturmaf3nahmen zur Trennung des S-Bahnverkehrs vom Ubrigen
Schienenverkehr sind auf diesen vier Au3enadsten besonders aufwendig und kénnen
erst bis 2030 realisiert werden.

Grine Forderungen

- Unverzugliche Einstellung samtlicher Mal3nhahmen zum Projekt 2. S-Bahn-Tunnel
- Einfuhrung 20-Minuten-Takt bis zu samtlichen Endpunkten bis 2025

- Integration Sudring als 2. Stammstrecke in das S-Bahn-System bis 2025

- Einfuhrung 10-Minuten-Takt auf allen stadtnahen AulRenasten bis 2030

Fazit: ,Weitsicht statt Tunnelblick"

Mit dem grinen Konzept ,S-Bahn Minchen 2013‘ bekommen wir fir das gleiche
Geld, in das Gesamtnetz investiert, einen vielfach hoheren Nutzen als mit dem 2. S-
Bahn-Tunnel alleine. Denn es reicht nicht, mit stindhaft teurem Geld einen 2. S-
Bahn-Tunnel in der Innenstadt zu bauen, um hinterher festzustellen, dass auf den
Aul3enasten trotzdem nicht mehr Zuge fahren kdnnen. Mit unserem Konzept lasst
sich durch einen effizienten Mitteleinsatz ein leicht zu merkender und komfortabler
10-Minuten-Takt auf allen Linien realisieren und die Anzahl der zu beférdernden
Fahrgaste verdoppeln.

Minchen, 17. Mai 2016

Markus Ganserer
MdL, Sprecher fur Mobilitat
Bindnis 90/Die Griinen im Bayerischen Landtag
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S-Bahn Miinchen: InvestitionsmaBRnahmen — Zielkonzept

erforderlicher Investitionsaufwand (additiv)

MaRnahmen S-Bahn-Anteil
(Streckenausbau jeweils inkl. barrierefreien Ausbau der Stationen) gesamt Muss | Soll | Kann

Nr.| Linie (neu) | Strecke| von

1 ﬁ:‘;:;s"“ke 5540 km64  km80LZB Linienformige Zugbeeinflussung (LZB) Pasing 10 Mio. Eurg 10 Mio. Euro
S1-West 5500 TOU VIO, 0T
2 ey km 358 km 39,8 3.+4.Gleis Viergleisige Ausbaustrecke (ABS) Neufahm Nord - Freising (v.a. SPFV-/ SPNV-] 15 Mio. Euro 10 Mio. Euro|
$3-Nord 5545 SOV Deniglt
S1-West 5556 bei km 29,9 (5556 Uberwerfungsbauwerk Flughafen West
8 ::zg‘;{d 5557 beikm 37.7 (5557) ~UsPau [2016 zur kurzfristigen Realisierung vorgesehen] 45 Mio. Eurg 45 Mio. Euro
4 85-West 5541 bei km 20,0 Wendegleis Wendegleis WeRling 15 Mio. Euro| 15 Mio. Euro
§5-West 5541 bei km 1,8 (5541 . A . W < Hahenfreimachinal i
5 S6-West 5640 bei km 9,1 (5540) Abzweig [Anm.: H ung] 20 Mio. Euro] 20 Mio. Euro|
6 'ST-West 5507 km263  km 354 Neubau St-Verlangerung Ceretsried ‘ 120 Mio. Eurd 120 Mio. Eurol
[Investitionssumme ohne kommunal zu finanzierenden Zusatzaufwand]
5600 bei km 21,1 (5600) Bahnsteig Markt Schwaben "
7 |S3-0st 5601 bei km 0,0 (5601) VS [vorgezogener Ausbau fiir eigene S-Bahngleise / ABS 38] 10/Mio. Eurg 10 Mio. Eurg
. Zweigleisiger Ausbau Markt Schwaben — Altenerding ' .
8 |S3-0st 5601 km 0,1 km 1222 Gleis inkl. zwei 210 m lange Abstellgleise 6stlich des Bf Markt Schwaben 150 Mio. Eurg 150 Mio. Euro
9 §3-Ost 5601 Bereichum ) gyeis 2weites Gleis St. Kolomann 30 Mio. Eurg 30 Mio. Eurol
Hp St. Kolomann
' Liickenschluss Erding ("Ringschluss Erding") .
10 [S3Nord 5601 ki 13,0km 27,046 Neubau finkl. Wendeanlage Schwaigerioh; Erding - Flughafen Miinchen 2016 in Planung] 300 Mio.Eurd 300 Mio. Euro
Bf Ismaning (Nord) 140 km/h Flughafen

11 85-Ost 5556 — Abzw Flughafen ' Ausbau 5 Mio. Eurg 4 Mio. Euro| 1 Mio. Euro
Miinchen West

an ausgewahliten

[Erhdhung zulassiger Streckengeschwindigkeit; "Soll"-Vorschlag: ...auf 160 km/h]

barrierefreier Ausbaus ausgewahiter Miinchner S-Bahn-Stationen

12 S-Bahn-Netz Barrierefreiheit k.A. (Restbetrag)

S-Bahn-Stationen [gem&R Stand 05/2016]
S-Bahn- Bbf Miinchen- ) Werk Steinhausen .
"3 Betriebshof | 0% Steinhausen | DDSNOT 1 tzlche Abstell- und War yazitaten mit 27 ET423-Stellplétzen] 45 MMio. Eurg 45 Mio. Euro
fest disponierte MaBnahmen des Freistaats Bayern fiir die S-Bahn Miinchen (Stand 05/2016, soweit sinnvoll) 734 Mio. Euro| 31 Mio. Euro 10 Mio. Euro
14 S-Bahn-Netz alle Gesamtnetz Disposition refhnergestultzte "P?"“'ef‘e Disposition des ;ug&etne?s im Regel- und 10 Mio. Eurqf 10 Mio. Euro
Storungsbetrieb mit intelligenter Zuglenkung im
15 S-Bahn-Netz inzu def!nlerendem fahrgas.t- erganzende Info.r.matl.ons- und Leltsysteme zur Fahrgastinformation inkl. Steuerung 10 Mio. Eura 10 Mio. Euro
Perimeter information der Personenstréme in groRen Stationen
3 g/Einbau der Linien: i ing auf alle Stationsabschnitte, auf
an definierten denen mehr als 6 Ziige inkl. S-Bahnen pro Stunde und Richtung verkehren; .
16 S-Bahn-Netz mehrere Abschnitten L8 Verkiirzung der Blockabschnitte in Stationsbereichen bei dichten Zugfolgen und an 20 Mio. Eurg 20 Mio. Euro

Beginn und Ende von Mischbetriebsabschnitten
N Blockverdichtungen auBerhalb des LZB-Bereichs insbesondere auf Abschnitten mit
an definierten | Block-

17 S-Bahn-Netz mehrere Abschnitten verdichtun planmaRig dichter Zugfolge <5 Minuten, z.B. vor Beginn und vor Ende von 20 Mio. Euro] 20 Mio. Euro|
9 Mischbetriebsstrecken der S-Bahn mit dem restlichen Bahnverkehr
Beschleunigte Zugabfertigung durch Count-Down-Sekunden-Uhren, Ubertragen der’

Bft Mi-Westkreuz

S-Bahn- 5540 a gesamten igung auf der inkl. TiirenschlieRen auf ortsfestes
18 5541 . Zug-abfertigung Bahnsteigpersonal, Selbststéndiges Ttiroffnen auf der Stammstrecke bei 20 Mio. Euro] 20 Mio. Euro|
Stammstrecke Bft Mi N . . - .
5553 Leuchtenbergring Zugeinfahrt, Tiroffenhalten beim Halt und generelles zentrales TiirschlieRen sowie

Auftragen von Bahnsteigmarkierungen an den Tiirhalten
Umbau von GI.308 im Bf Miinchen-Pasing fiir eine Nutzlange von 210m durch

S-Bahn- G1.308 Nutzlénge Verschiebung der Weiche W350 mit Weichenspitze neu bei km 8,100 und

' Stammstrecke (MP) km 8,100 km 8,380\ iogieis  Anpassung von Bahnhofsgleis 308 und Streckengleis 5543-1 (G1.308: Wartegleis 8 Mio. Eurg 3 Mio. Euro
von der S-Bahn-Stammstrecke zum Betriebsbahnhof Miinchen-Pasing)
20 §-Bahn- 5541 km39 km40 Ausbau Hinzunahme von Gleis 6 am Ostbahnhof zur S-Bahn-Stammstrecke und Umbau der 10 Mio. Eura 10 Mio. Euro
ke ->5553 | ->km0,0 km0,5 damit verbundt Weichenstralen )
21 $§-Bahn- 540 m02  km 04 Ausbau Einbau eines doppelten Gleiswechsels zwischen Hackerbriicke und Hauptbahnhof 3 Mio. Eurdl 3 Mio. Euro
(nahe BR-Funkhaus)
2 8-Bahn- ssat mo8  km10 Auspau Elnbay eines doppglten Glelﬁwechsels zwischen Karlsplatz und Marienplatz 3 Mio. Eurd 3 Mio. Euro
(Option) (trassierungstechnisch zu priifen)
usatzliche (2.) S-Bahn Laim - Friedenheimer Briicke —
- . Heimeranplatz — Poccistralie — Kolumbusplatz — Ostbahnhof GI.7/8
§-Bahn- % B M L_alm Pof ;eu‘:}ij:bau — Leuchtenbergring mit Umbau bestehender Gleisanlagen;
23 Siidring Te1n . 9 signaltechnischer Halbregelabstand und LZB/ETCS im zweigleisigen 600 Mio. Eurg 600 Mio. Euro
5510 Bft M (2.Stamm- NPT ; ’ a
$13/815 neu Leuchtenbergring  strecke) bschnitt Poce 1hof — Ostbahnhof;
gring Neubau der S-Bahn-Stationen Friedenheimer Briicke, Poccistrae, Kolumbusplatz;
Umbau der Stationen Laim Pbf, Heimeranplatz, Ostbahnhof Pbf, Leuchtenbergring
S$1-West 5500 Bf Freising: Ausbau von 4 auf 6 Bahnsteiggleise mit Anpassung der Gleisanlagen, 80 Mio. Euro] .
% 53-Nord (s545) | Km398 kmH2Ausbau beidseits Verdichtung der Signalblockabstéinde, zusatzliches siidiiches Abstellglels _(S-Bahnanteil: 50%) 40 Mio. Euro
S1-West Erweiterun Erweiterung der Kapazitat der Wendeanlage Schwaigerloh [vgl. "Ringschluss
25 5601 km23,0 km234 9 Erding"] von 2 auf 4 von beiden Bahnsteiggleisen hindernisfrei erreichbarer 20 Mio. Euro] 20 Mio. Euro
$§5-Ost Wendeanlage . y L N §
Wendegleise (mit Realisierung Erdinger Ringschluss)
i Neubau einer Uberleitstelle mit 4 Weichen fiir V=80km/h im abzweigenden Strang
5505 kM550 km5.85 Uberleitstellen | zur Filhrung der im Bf Miinchen-Moosach temporér wendenden S1-Taktverstérker
26 S1-West 5545 m m Neulustheim &  Giber die Strecke 5525 (Giiterstrecke), Neubau einer Uberleitstelle in Miinchen Hbf 10 Mio. Eurol 10 Mio. Euro|
! " Hauptbahnhof  zwischen GI.1PV und GI.5500-1 westlich der Weiche W368 (inkl. u.a. neue
ZugfahrstraBen, neue Vorsignalstandorte, Verldngerung GL.1PV)
5500 Bf Neufahrn (bei Freising): Neubau einer dezentralen Abstellanlage zur . .
27 $1-West (5545) km 29,6 km 30,1 Abstellanlage Nachtabstellung 5 Mio. Eurg 5 Mio. Euro|
$1-West 5500 Bf Mi-Moosach, . R o . x . .
28 Flughafen (5545) Bf Neufahm (b.Fr) Bahnsteigdach Verlangerung bzw. Neubau der Bahnsteigdacher auf mindestens 160m Lange 1 Mio. Eurg] 1 Mio. Euro
29 |S2-West 5542 km 277 km 30,6 A;Q!els X nglglelsge:Ausbfu der S-Bahn-Strecke Rohrmoos - Vierkirchen-Esterhofen; 90 Mio. Eurd 40 Mio. Eurol 50 Mio. Eurol
(km 35,1) ( optional bis F (Oberbay)
Hp Dachau Stadt :I'g:'z:]g;t:‘anu [;::hau Stadt —AItomul'!sterf o trassion < moalch
30 |S2:West (S2A) 5502 - Teilausbau o ; e oo T 100 Mio. Eurd 60 Mio. Eurol 30 Mio. Euro 10 Mio. Eurg
Bf Altomiinster - 2.Gleis an ausgewahlten Streckenabschnitten ("Muss" fiir 20-Minuten-Takt bei
weiteren MaRnahmen: km 7,35 — km 8,0; km 17,1 — km 22,0; km 27,0 — km 29,7)
Hp Dachau Stadt Verlangerung der S-Bahnsteige von 140 m auf 210 m (mit Weichenumbau im Bf
$2:West (S2A) 5502 P _ Bahnsteig-inge Altomiinster, mit Anpassung der Signalanlagen im Bf Erdweg, mit Rad-/FuBweg-
. g-ang Unterfilhrung anstelle des BU Enzenhauser Str. bei km 7,3 am Hp Dachau Stadt)
Bf Altomiinster L X
fiir optionalen Langzug-Einsatz der S2A
3 Bf Deisenhofen Nutzlénge Verlangerung des Wendegleises 31 im Bf Deisenhofen auf 210m Nutzlénge bis 10 Mio. Eurg 10 Mio. Euro
§2-Ost (S2A) 5551 (bei km 19,1 der . . srdli U Stefani fiir optional N s
Strecke 5505) Wendegleis unmittelbar ndrdlich des BU Stefanienstr. fiir optionalen Langzug-Einsatz der S2A
S2A an geeigneten Abstellaniage Schaffung zusétzlicher Abstellplétze zur Nachtabstellung der bei optionalem
Stellen 9 Langzug-Einsatz der S2A zusétzlich erforderlichen Elektrotriebwagen
§3-West Hp Miinchen- . neues Wendegleis fiir in Pasing/Langwied wendende S-Bahnen (Dispogleis) und fiir "
% (fiir S4-West) 5543 Langwied (als Bf) Wendegleis S4-Taktverstérker (solange kein 10-Minuten-Takt auf S4-West méglich ist) $ Mio. Eurg 3 Mio. Euro
Schaffung von 2 S-Bahngleisen (GI.2/3) mit Wendegleis westlich des Bf Geltendorf
33 S4-West 5520 Bf Geltendorf  Ausbau unter Verlegung des durchgehenden Hauptgleises nach Miinchen von GI.2 auf GI.4 20 Mio. Eura 20 Mio. Eurol

inkl. EinzelmaBnahmen fiir Bahnstrecke 5370 Mering — Weilheim(Obb) in diesem
Zusammenhang
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S-Bahn Miinchen: InvestitionsmaBRnahmen — Zielkonzept

erforderlicher Investitionsaufwand (additiv)

o MafRnahmen .
Nr. | Linie (neu) | Strecke | von (Streckenausbau jeweils inkl. barrierefreien Ausbau der Stationen) ‘ esamt SEan e
) : el 9 Muss | Soll | Kann
5500 Viergleisige Ausbaustrecke (ABS) Buchenau(Oberbay) — Grafrath mit Wendegleis 120 Mio. Euro]

34 'S4-West 5542 km25,5 km 32,7 3.+4.Gleis fiir wendende Taktverstarker mit 210m Nutzldnge westlich vom Bf Grafrath (hierfiir (SPFV-/ SPNV- 30 Mio. Euro|

Ostverschiebung des Mittelbahnsteigs des Bf Grafrath an GI.2/3 um ca. 90m Projekt)
| . Neubau des doppelten Gleiswechsels norddstlich von Bf WeRling(Oberbay) fiir "

35 85-West 5541 km 18,0  km 18,3 Gleiswechsel V=100 km/h (fir Bahnsteigwends WeRling(Oberbay) an GL.1) 3 Mio. Eurol 3 Mio. Euro|

36 S5-West 5541 km22,3  km 252 2.Gleis Zweigleisiger Ausbau der S5-West Steinebach — Seefeld-Hechendorf 30 Mio. Eurg 30 Mio. Euro|
Erweiterung des Bahnhofs Gauting:

5540 " - neuer 96¢cm hoher Hausbahnsteig an GI.1 fiir S-Bahn von Tutzing nach Miinchen "

37 | 56-West 5504 Bf Gauting Ausbau - auf V=100 km/h verbesserte Gleiswechsel von Gauting GI.1 nach Stockdorf 20 Mio. Eurg 20 Mio. Euro

- zusétzliche Wendeanlage bei km 19,85 — km 20,4 westlich der Strecke 5504
alle Stationen der Verlangerung der S-Bahnsteige von 140 m auf 210 m inkl. Barrierefreiheit
38 'S7-West 5507 S7-West auRerhalb  Bahnsteig-lange (mit Rad-/Fuweg-Unterfiihrung anstelle des BU Miinchener Str. bei km 7,3 am Bf 70 Mio. Eurol 70 Mio. Euro|
der Stadt Miinchen Pull Iach ohne Wolfratshausen, vgl. Verlangerung der S7 nach Geretsried)

39 S7-West 5507 (km9.4) (km 11,0)2.Gleis Ausbau Hol - Buchenhain inkl. Verlegung des bisherigen 25 Mio. Eurg 25 Mio. Euro
Hp Buchenhain um ca. 0,1 km nach Norden

40 |S7-West 5507 km 12,4 km 12,9 2.Gleis Verlangerung der Begegnungsmaglichkeit im Bf Baierbrunn (Nord) 5 Mio. Eurol 5 Mio. Euro|

41 ST7-West 5507 km 13,1 km 21,2 Ausbau abschnittsweise Erhthung der Streckengeschwindigkeit Baierbrunn — Icking 20 Mio. Eurg 20 Mio. Euro|

42 |ST-West 5507 km 13,1 km 16,7 Ausbau 2zweigleisiger Ausbau Baierbrunn — Hohenschéftlarn 40 Mio. Eurg 40 Mio. Euro

43 ST7-West 5507 km 26,5 km 28,4 Ausbau 2zweigleisiger Ausbau Wolfratshausen — Gelting (Nord) 20 Mio. Euro] 20 Mio. Euro

. Zweigleisiger Teilausbau der "S7-Verlangerung Geretsried" nérdlich von Gelting
44 ST-West (555%7) (k%ﬁ% (k%&g) (Z'I.'Si:zlussbau) sowie optional bis stidlich von Geretsried Mitte 40 Mio. Eurg 5 Mio. Euro| 35 Mio. Euro
! ! [Anm.: Angabe des Mehraufwands; km 28,8 — km 29,6 bereits zweigleisig geplant
BOB/Meridian 5540 parallele Gleiswechsel zur Ausfadelung der S27 aus dem Gleis 5540 nach Bft
45 Py km 0,85 km 0,95 Gleiswechsel ~ Miinchen Hbf Nord (GI.36) und zeitgleicher Ausfahrt eines SPNV-Zuges aus Bft 3 Mio. Eurg 3 Mio. Euro|

s27 5505 Miinchen Hbf Nord (GI.32-35) nach Bf Miinchen Donnersbergerbriicke GI.2
BOB/Meridian Ausbau auf Erhohung der Streckengeschwindigkeit fiir alle SPNV-Ziige auf beiden
46 s21 5505 km10,6 km356 9 ge 9 9 5 Mio. Eurd 5 Mio. Eurol
$2-0st 160 km/h durchgehenden Hauptgleisen
Neubau einer Abstellanlage zur dezentralen Nachtabstellung siidlich des Bf .
47 |S1-0st 5662 km 1,6 km 12,1 Abstellanlage Hohenbrunn (éstlich der Bahnstrecke 5552), mit beidseitiger Gleisanbindung 5 Vio. Eurg 5 Mio. Euro
k16 km482Gleis Zweigleisiger Teilausbausbau Miinchen-Giesing — Kreuzstralle
48 §1-Ost 5552 Pre By (mit Ausnahme des Hp Neuperlach Siid und des Bf Kreuzstrale) 180 Mio. Euro| 150 Mio. Euro| 30 Mio. Euro
km53  km 27,0 (Teilausbau) o " - N § . y
[Anm.: "Muss"-Investitionsaufwand nur fiir abschnittsweisen Teilausbau
y Hp Diirhaar, g Veridngerung der barrierefreien S-Bahnsteige in der Gde. Aying und der Gde. Valley ' .
49 §1-Ost 5552 Bf Aying, Hp Peif, Bahnsteig-lange (Bf KreuzstraRe) von 140 m auf 210 m 20 Mio. Euro] 20 Mio. Euro
5552 Neubau eines barrierefreien Mittelbahnsteigs an GI.2/3 (Mangfalltalbahn) und ' "
50 |51-0st 5622 Bikreuzstrale |Ausbau Neubau einer Gleisverbindung von Gl.1 (S-Bahn) von/nach Bf Holzkirchen 10 Mio. Eurg 10 M. Burg
51 S4-Ost 5555 km22  km 25 Wendegleis Neubfiu eines mittigen Wendegleises dstlich des Bf Miinchen-Trudering mit 3 Mio. Eurd 3 Mio. Euro
Nutzldnge 210m
Zweigleisiger Ausbau Grafing Bahnhof — Ebersberg km 5,35 inkl. Spurplanumbau
52 S4-Ost 5710 km0,1  km5,352.Gleis Grafing Bahnhof (Anbindung G1.3 von Ebersberg, GI.4 nach Ebersberg) und 40 Mio. Eurg 40 Mio. Euro

Aufh6hung der Bahnsteigkanten an GI.3/4 auf 96cm Gber je 150m(170m) Lénge

Zweigleisiger Teilausbau des "Filzenexpress" inkl. Elektrifizierung bis Wasserburg
(Inn) mit 2.Gleis km 11,0 — km 14,3; Aufhdhung der Bahnsteigkanten auf 96cm

53 (SST(\)Ist) 5710 km6,0 km 24,7 (Z'I.'Si:zlussbau) Héhe und Verlangerung auf 150m(170m); punktuelle weitere 50 Mio. Eurol 50 Mio. Euro|
InfrastrukturmaRnahmen z.B. zur Erh6hung der Geschwindigkeiten
[Anm.. erforderlich u.a. fiir Barrierefreiheit der S-Bahn und Betriebsstabilitat]
Bf Ottenhofen,
H}_‘: S/‘\l}fﬂifgz:n' Verlangerung der S-Bahnsteige von 140 m auf 210 m inkl. Barrierefreiheit;
54 83-Ost 5601 P ~ ° Bahnsteig-lange Bf Erding (alte Lage) provisorisch (bis AuRerbetriebnahme und Ersatz durch neuen 30 Mio. Eurg 30 Mio. Euro|
Bf Altenerding; N
NN Tunnelbahnhof in neuer Lage)
provisorisch:
Bf Erding (alte Lage)
Y g an ausgewahiten  Nutzlange Verlangerung einzelner Abstellgleise der dezentralen Nachtabstellung / "
55 |8-Bahn-Netz S-Bahn-Stationen  Wendegleis (M dorf, Maisach, Herrsching, Gauting, Haar, Grafing Bahnhof) 5 Mio. Eurg 5 Mio. Euro
56 S-Bahn-Netz an ausgewa.hlten Barrierefreiheit \/ervol.lstandlqung des bar[lerefrelen Aus.baus.aller Miinchner S-Bahn-Stationen 130 Mio. Eura 130 Mio. Euro
S-Bahn-Stationen (soweit nicht (iber andere ) finanziert)
Neubau zusétzlicher B igzugange zur Ei g und zur besser
an ausgewahlten  zusétzliche ausgeglichenen Fahrgastverteilung tiber die Gesamtlange der S-Bahnzlige ' "
57 |S-Bahn-Netz S-Bahn-Stationen  Zugange (z.B. Lochhausen, Olching mit Durchstich nach Siiden am Ostausgang, Aubing, 100 Wio. Eurg 100 Mio. Eurg
Puchheim, Deisenhofen) (soweit nicht tiber andere MaBnahmen finanziert)
1. Betriebsstufe (2025) — neue MaBnahmen 1.519 Mio. Euro| 303 Mio. Euro 60 Mio. Euro|
5500 50 km 358 Zweigleisige Neubaustrecke (NBS) Neulustheim — Neufahrn Nord fiir V=200 km/h 1.200 Mio. Euro]
58 S1-West 5545 (Bestana) (Bestan&) 3.+4.Gleis inkl. erganzender Verbindungskurven zum SGV-Nordring, bevorzugt A92-parallel (v.a. SPFV-/ SPNV- 300 Mio. Euro
mit unterirdischer Fiihrung innerhalb der Stadt Miinchen SGV-Projekt)
5543 km255 km 27,0 6.Gleis S . o o )
59 S3-West 5543 km 290 km 30,8 (Tei Zweigleisiger Teilausbau der S-Bahn-Strecke Maisach — Mammendorf 23 Mio. Euro] 23 Mio. Euro|
neu km-0,30 km 5,77 Zweigleisige Neubaustrecke (NBS) Abzw Steinwerk (Wiederinbetriebnahme als 180 Mio. Eura
= = Wiederaufbau  hohenfreier Abzweig) — Abzw Grobenzell (neuer héhenfreier Abzweig) . .
60 |S4-West km 20,0  km 15,8 +Neubau inkl. zusétzlichem Fernbahnsteig in Miinchen-Pasing Pbf an GI.11/13 und (SPFV ‘PSropeNL:/n 45 Mio. Euro
(6520)  (5503) Optimierung des Weichenvorfelds vor Miinchen Hbf Jex!
Zweigleisige Neubaustrecke (NBS) Abzw Riem West (inkl. Hohenfreimachung) - 600...800 Mio. Eura
5600 cakm4,0 km21,1 Markt Schwaben fiir V=200 km/h inkl. zusatzlichem Messebahnhof (Eingang Messe , | "
61 $3-Ost 3.+4.Gleis X (v.a. SPFV-/ SPNV-] 200 Mio. Euro|
5553 (Bestand) (Bestand) Nord) unter der Paul-Henri-Spaak-Straflte SGV-Projekt)
[viergleisiger Ausbau funktional auch durch Freistaat Bayern gefordert] !
y 5554 km4,0 km86 Viergleisige Ausbaustrecke (ABS) Miinchen-Daglfing — Munchen Johanneskirchen 200 Mio. Eur] .
62 |S5-0st 5560 km 31,7 km 26,9 3.+4.Gleis [Investitionssumme ohne kommunal zu finanzi l (v.a. SGV-Projekt) 50 Mio. Euro
63 'S5-Ost 5556 km155  km 16,0 Wendeanlage I\!l)eplill:;l;;lner ebenerdigen Wendeanlage fiir S-Bahnen nordlich des Bf Ismaning 10 Mio. Eurdl 10 Mio. Euro
2. Betriebsstufe (Zielkonzept 2030) - neue Manahmen 595 Mio. Euro 10 Mio. Euro 23 Mio. Euro
Aufschlag fiir Unwégbarkeiten 10,0% 10,0% 10,0%

Gesamtsumme Infrastruktur + Betrieb (inkl. 10% Aufschlag fiir Unwégbarkeiten) 3.133 Mio. Euro[ 378 Mio. Euro|
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S-Bahn Munchen 2030

Dipl.-Ing. Stefan Baumgartner
Thomas Kantke

Vergleich der Investitionskosten

65.000 Mio € G000 Mio.€
+10%
5.000 Mio € - 5.000 Mio.£ (2030)
]
—— _ (2025)
4.000 Mio € ) 4.000 Mio €
3.000 Mio.€ 3.000 Mio.€ +10°/o
—_— (2030)
2.000 Mio € e 2.000 Mio €
I (2025)
5. Tunnel Teilausbau
1.000 Mio.£ 1.000 Mio £ . oo ]
Sudring
ierte
0 Mio € - 0 Mio£
Amtsplanung + zusitzlich 5-Bahn Miinchen 2030 Amisplanung + zusatzlich S5-Bahn Minchen 2030
erforderliche MaRnahmen erforderliche Mafnahmen
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