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Verkehrsberuhigung férdern durch Umsetzung der reformierten StVvO

Sehr geehrter Herr Abgeordneter,
= lieber Herr Dr. Buchler,

vielen Dank fUr Ihr Schreiben vom 15. November 2025. Sie geben an, dass vieler-
orts zahlreiche Vorhaben zur Verkehrsberuhigung nicht umgesetzt warden. Grund
sei ein Zuwarten der zustandigen StraRenverkehrsbehorden auf ein innenministe-
rielles Schreiben, das Vollzugshinweise zur Uberarbeiteten Verwaltungsvorschrift
zur StralBenverkehrs-Ordnung (VWV-StVO) gibt. Insbesondere fordern Sie insofern
die vermehrte Anordnung von Flachen far den FuRR- und Radverkehr, von FuBgan-
geruberwegen und Geschwindigkeitsbeschrankungen wie Tempo 30.

Zwischenzeitlich hat sich auch der Bayerische Landtag mit einem von |hrer Frak-
tion in gleicher Sache und nahezu zeitgleich zu lhrem Schreiben eingebrachten
Antrag befasst.

Bereits zum Inkrafttreten der 57. Verordnung zur Anderung straRenverkehrsrechtli-
cher Vorschriften (StVO-Novelle) wurden erste Vollzugshinweise und somit ein
Handlungsleitfaden an die Stralenverkehrsbehérden gegeben. Wie bekannt, war
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ein Vollzugsverbot damit explizit nicht verbunden. Die Handlungsfahigkeit der Stra-
Renverkehrsbehérden war zu keinem Zeitpunkt eingeschrankt.

Bei der Novellierung der StVO ist strikt zwischen den unterschiedlichen Inhalten
zu differenzieren. Eine wesentliche Neuerung ist unter anderem die Maglichkeit
der Einrichtung von Flachen fir den flieBenden und ruhenden Fahrradverkehr und
von Flachen fur den FuBverkehr Zielsetzung und Anordnungsgrund hierfar sind
allerdings Grunde des Klima- und Umweltschutzes, der Gesundheit und der ge-

ordneten stadtebaulichen Entwicklung, nicht jedoch die Verkehrsberuhigung als
solche

Weiterer, jedoch getrennt zu betrachtender zentraler Gegenstand sind erweiterte
Anordnungsmdglichkeiten der Stralenverkehrsbehdrden im Hinblick auf
Tempo 30. Die Novelle hat hier grundsatzlich keine Erleichterung der Anordnungs-
voraussetzungen gebracht. Es wurde lediglich der Katalog der Ortlichkeiten, bei
denen eine sog. ,einfache” Gefahrenlage ausreichend ist, ausgeweitet. So ist bei-
spielsweise die Anordnung von innerortlichen streckenbezogenen Geschwindig-
keitsbeschrankungen auf 30 km/h oder von Fugangeriiberwegen haufiger még-
lich, nicht aber vereinfacht. Der Bund als Verordnungsgeber geht insofern inner-
orts unverandert weiterhin von Tempo 50 als Regelgeschwindigkeit aus. Damit gilt
auf dem HauptstraRennetz, wozu BundesstralRen, StaatsstraBen, Kreisstralen
und von den Kommunen bestimmte Vorfahrtsstralten (Zeichen 306) gehoren,
grundsatzlich Tempo 50. Lassen Sie mich erganzend anmerken, dass es den Be-
hérden auch vor der Novellierung der StVO méglich war und auch jetzt méglich ist,
bei einer entsprechenden Gefahrenlage straBenverkehrsrechtliche Malnahmen
anzuordnen, so dass gefahrliche Stellen entscharft werden kénnen.

Sehr geehrter Herr Abgeordneter,

auch auf Grundlage der novellierten StVO besteht somit keine Grundlage fur Kom-
munen, aufgrund allgemeiner (politischer) Erwagungen pauschale Malnahmen
zur Verkehrsberuhigung anzuordnen. Entsprechende straenverkehrsrechtliche
Anordnungen kénnen zudem auch weiterhin nur die zustandigen StraBenverkehrs-

behérden treffen.

Hierbei ist zu berlicksichtigen, dass das StraRenverkehrsrecht grundsatzlich auf
den Schutz der Aligemeinheit und nicht auf die Wahrung der Belange bzw. Inte-
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ressen Einzelner ausgerichtet ist. Das Bundesverwaltungsgericht vertritt zudem in
standiger Rechtsprechung die Auffassung, dass eine Kommune nicht ,als Sach-
walterin von Rechten Dritter bzw. des Gemeinwohls Belange ihrer Biirger vertre-
ten® konne. Die StraBenverkehrsbehorden sind insofern verpflichtet, ausschlieBlich
nach den rechtlichen Vorgaben zu entscheiden. Sie kénnen also nicht davon be-
freit werden, belastbare und objektive Nachweise zu erbringen, wenn sie eine stra-
Renverkehrsrechtliche Anordnung treffen.

Mit freundlichen GruRen
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